Raitiotien Lielahti-Ylojarvi
tarkentava yleissuunnitelma

VALIRAPORTTI 2

Pysakkien sijainnit ja keskeisimmat
raitiotien linjaukset

- ’a . Tampereen
Q Ratikka

Ylojarven kaupunginhallitus 29.8.
Tampereen kaupunginhallitus 5.9.
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Tampereen raitiotiejarjestelman laajentaminen - alustava
toteutusjarjestys
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Tavoitteet

Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista Raitiotien suunnitteluratkaisuissa

» Raitiotiella on riittava kayttajapotentiaali. Uudistuva maankaytto tukee )e,p:e.esnasr?,\élttetaan ympa"Ston
tiivistyvaa yhdyskuntarakennetta ja edistaa ilmastotavoitteiden saavuttamista. L
Vaunujen keskikuormitus ruuhka-aikana on 50...70%. « Turvataan riittavat ekologiset yhteydet ja

» Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelaman kasvua, kehittymista, szlbisiiceln it feel [ neriitl e ene gL

kilpailukykya ja vetovoimaisuutta. + Sailytetaan direktiivilajien suotuisa suojelutaso

* Raitiotiella edistetaan asuin- ja elinympariston laatua. * Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti arvokkaat

+ Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestavaa. kohteet otetaan huomioon

Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

* Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen
henkildauton matka-aikaan verrattuna. Keskinopeus valilla Hiedanranta-
Leijapuisto on vahintaan 30 km/h.

* Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittavia asiointikohteita.

* Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen henkildautoon
verrattuna.

* Raitiotieratkaisuilla edistetaan laadukkaita jalankulun ja pyorailyn olosuhteita.

(o) Tampereen
U Ratikka




Ehdotus raitiotien
linjauksesta seka
pysakeista

Yl6jarven ratahaaralle (8 km) sijoittuisi 8
raitiovaunupysakkia, joista Tampereen puolelle
3 pysakkia.
Tarkempaa pysakkien toteutusvaihtoehto-
tarkastelua on tehty seuraaville pysakeille:

* Enquistinkatu

e Lielahtikeskus

*  Myllypuronkatu

*  Soppeenmaki

* Raikka
Teivon, Makkylan ja Leijapuiston pysakkien
sijainneista ja toteutusperiaatteista ei ollut tassa
2.valiraportin suunnitteluvaiheessa vaihtoehtoja
valittavana
Raitiotien linjauksen tarkempia tarkastelukohtia
olivat sijainti Turvesuonkadun
katupoikkileikkauksessa seka Vaasantien (kt 65)
tiealueella Keijarventien sillan kohdalla
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Aluekeskusten /
asukaskeskittymien
saavutettavuus

Pysakin saavutettavuusalueella (600 m),
tavoitteena on 3000 asukasta tai tyopaikkaa
mika mahdollistaa raitiotien kannattavuuden.

Raitiotien arvioidaan kasvattavan joukkoliikenteen

kayttajamaaria raitotiekaytavassa n. 13 % ja

vahentavan osaltaan henkildautoliikenteen kasvua
Maankayttotiedot pohjautuvat Tampereen
raitiotien seudulliseen yleissuunnitelmaan seka
kaupunkien kaavoittajien paivittamiin tietoihin.
Myllypuronkadun pysakki jaa alle
matkustajamaaratavoitteen, mutta pysakki voi
todellisuudessa kerata matkustajia
laajemmaltakin alueelta ja toimia
bussilinjaston vaihtopysakkina.

- Keskimaarainen pysakki vali on hieman yli
800m

(o) Tampereen
U Ratikka

Pysakkien 600m
saavutettavuusalueet +
saavutettavan vaeston ja
tyopaikkojen maara yhteensa
uuden maankayton valmistuttua
vuonna 2050.



Tavoite: Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on
kilpailukykyinen henkiléoauton matka-aikaan verrattuna.
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Tavoite: Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on
kilpailukykyinen henkiloauton matka-aikaan verrattuna.

Matka-ajat Yl6jarven haaran pysakeilta Koskipuistoon ja e e e e I

Hervannan kampukselle Hiedanranta — Leijapuisto keskinopeus 30,4 km/h
km/h
kampus fkm/1]
m 1 min 15 min 45 min &0
50
Lielahtikeskus 2 min 16 min 46 min 40
Myllypuron- 3 min 17 min 48 min Zz
katu
10
Teivo 6 min 20 min 51 min 0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 [km)
[\ EICE] 8 min 22 min 53 min 1
Soppeenmaki 11 min 25 min 55 min o
13 min 27 min 57 min %
o]
= - 2 = -
Leijapuisto 15 min 29 min 59 min g i 3 -g E o
E £ £ E g g 2
Leijapuisto: 15 min 30 min 59 min z : 3 g 9 g 2 g g
Nopein bussi T & 3 S = = 3 2 3
(2022)
L ) ; ) Musta viiva kuvaa osuuden nopeusrajoitusta ja vaaleanpunainen simuloitua todellista nopeutta.
Leijapuisto: 12 min 25 min 26 min
henkil6auto

Matka-ajat on pyoristetty lahimpaan tasaminuuttiin.
Yhden pysdkin poisto lyhentdaa matka-aikaa n. 30 s.




Raitiotien liityntaliikenne ja pysakointi

*  Vaihtopyséakkeina toimivat lahtokohtaisesti Soppeenmaki sekd Hiedanrannan pysakit. Lisaksi
Leijapuisto, Teivo ja Myllypuronkadun pysakit voivat toimia osana matkaketjua ja niihin voidaan
toteuttaa mm. normaalia enemman pyordpysakointia.

* Ajoneuvojen liityntapysdkointialueiden toteutus tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa ja
maankayton suunnittelun edetessa. Jatkosuunnittelussa ratkaistaan, kuinka pysakointialueet voidaan
parhaiten kohdentaa joukkoliikennetta palvelevan liityntapysakdinnin kayttoon.

*  Liityntapysakaintia on suunniteltu seuraaville pysakeille:

* Leijapuistoon (30-100 ap, maara tarkentuu korttelin jatkosuunnittelussa)
*  Soppeenmadkeen (n. 50 ap, tarkentuu jatkosuunnittelussa)
* Teivoon (n. 100 ap, tarkentuu korttelin jatkosuunnittelussa).
*  Nama alueet palvelevat etenkin Kuruntieta ja Vaasantieta saapuvia kayttajia.
*  Polkupydrien liityntapysakointipaikkoja tulee lahtokohtaisesti aina vahintaan 40 jokaiselle pysakille.
*  Maaraa voidaan kasvattaa vilkkaammilla pysakeilla.
*  Tampereen puolen pysakeille on myds varattu tilaa kaupunkipyorille

* Joukkoliikenteen linjasto tullaan suunnittelemaan yhdessa asiakkaiden kanssa lahem-
pana mahdollista ratikan liikkennéinnin kaynnistymista. Talla hetkella linjasto-
suunnitelmien luonnoksissa on tunnistettu osittain joukkoliikenteen tulevaa
kehityspolkua Lielahti-Yl6jarvi valilla hyddynten nykyista palvelutasomaarittelya.
Palvelutasomaarittely paivitetdan neljan vuoden valein.

(o) Tampereen
U Ratikka

Matkaketjut

Kaupunii pybrd-asema
E Autojen lEGnEapyEakint

O Wairkopysikkl
= Mias raltiobepysik

— A Lislaht mitiotielinga

Kaikilla raitiobegrsakeild on
40 pylirdpresdkidintipaikkaa




Raitiotiesuunnitelman
pysakkien sijainnit ja
2/~A Tampereen linjaus

Qo Ratikka



Lielahden pysakkivaihtoehdot, pysakkien
maara Lielahdessa - vertailu

* Tampereen kaupungin rataosuudella on vertailtu kahta vaihtoehtoa, joissa raitiovaunupysakkeja Lielahden ratahaaralle sijoittuu joko kolme (VE
1) tai kaksi (VE 2).

* Ratikka pysahtyy kaikilla pysakeilla, minka vuoksi jokainen pysakki hidastaa matkaa. Matka-ajan optimoinnin vuoksi ratikassa tavoitellaan
vahintaan 600 metrin pysakkivalia. Keskustamaisilla alueilla voidaan kuitenkin perustellusti kdyttaa lyhyempaakin pysakkivalia, ja Hiedanranta
tulee tulevaisuudessa muodostumaan aluekeskukseksi.

* Raitiotien keskinopeustavoite (30 km/h) saavutetaan kummassakin vaihtoehdossa. Yksi pysakki lisaa ajoaikaa arviolta 32 sekuntia.

* Maankdyton potentiaali on molemmissa vaihtoehdoissa riittdva ja hyvalla tasolla, mutta kolme pysakkia (VE1) palvelee paremmin suunniteltua
tulevaa maankayttoa.

VE1: 3 pysakkia
Lielahdessa

VE2: 2 pysakkia
Lielahdessa

N\
o _ 500 m



Lielahden pysakkivaihtoehdot - maankayton kehittyminen

* Maankayton kehittymisen suunnitelmat ja alueiden tuleva rakenne puoltavat, etta Enqvistinkadulle seka
Turvesuonkadulle Lielahtikeskuksen kohdalle toteutetaan raitiovaunupysakit.

* Lielahti-Hiedanranta kehittyy tiiviind aluekeskuksena, ja keskustatoimintojen alue on suunniteltu jatkumaan
Hiedanrannasta Turvesuonkadun itdosiin asti. Lielahden ja Hiedanrannan yleissuunnitelmat pohjautuvat vaihtoehtoon,
jossa pysakit ovat seka Lielahtikeskuksella etta Enqgvistinkadulla. Seka Enqvistinkadun eteldisen pysakin etta Prisman
pysakin ymparille on suunniteltu tehokasta asuinrakentamista. Raitiotiepysakki edistaa aukioiden ja palveluiden laadukasta
rakentumista ja on myos merkittava kaupunkikuvan kannalta.




Lahde: kaikille avoin karttapalautekysely 21.4.-8.5.2022

Lielahden toivottu
pysakkimaara

» 67 % kolme pysiakkia
« 22 % kaksi pysakkia

Perusteluja Lielahden pysékkien maarélle, N=117

Kaksi pysdkkia, koska tarkeinta
optimoida ratikan nopeus ja
kivelymatka pyséakeille on ok, n=19

16

Kolme pysakkia, koska
Frisman/Lielahtikeskuksen kohdalle on
saatava pysakki palveluiden paremman

sagvutettavuuden vuoksi, n=43

Kolme pysakkis, jotta ratikka palvelee
mahdollisimman monia ja kulkeminen
on sujuvaa. Useampi k3yttas ratikkaa
kun kavelymatkat ovat lyhyita., n=18

En osaa sanoa, koska en halua ratikkaa
Ylajarvelle, en tunne aluetta tai en tule
kiyttamaan ratikkaa, n=18

37

Pysdkkeja Lielahden osuudelle, N=302

Tampere MBYlojarvi Muu
Kaksi, n=67 22%
Kolme, n=202 | 66 67 %
En osaa sanoa, n=33 _5. 11%
0 5:[] 1[I]CI' 1EI':D E[I}D 250
Lkm
Pysakkeja Lielahden osuudelle, N=300
M Alle 30 vuotta M 30-64 vuotta [ Yli 64 vuotta
Kaksi, n=67
Kolme, n=201 I
En osaa sanoa, n=32
0 50 100 150 200 250

Lkm




Paatosesitys: Kolme pysdkkia Lielahden alueelle

Raitiotien suunnittelua jatketaan Lielahden osuudella vaihtoehdolla, jossa on yhteensd kolme pysdikkid siten, ettd pysdkit ovat
Engvistinkadulla ja Turvesuonkadun itéipédssé sekd varauksena Turvesuonkadulla Myllypuronkadun liittymdin eteldipuolella.

Perustelut

Pysdikit Lielahtikeskuksella ja Enqvistinkadulla tukevat paremmin uutta maankdyttdd sekd nykyisté Lielahtikeskusta. Myllypuron

pysdkki jatetddn varaukseksi odottamaan maankdytdn kehittymistd. Lisdpysdkin viive jéd alueella véhdiseksi ja alueesta
muodostuu keskustamainen, missd voidaan hyvdéksyéd lyhyemmd it pysdkkivilit.

Ratkaisu on myés aiempien suunnitelmien mukainen ja liséiten raitiotien kysyntdd paikallisesti.
Pddtoksessd on hyvd muistaa, ettd vertailussa on nyt painotettu palveluiden saavutettavuutta ja maankdyton kehittymistd.
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VE A: Raitiotie kadun reunassa

Raitiotiekadun poikkileikkaus
Turvesuonkadulla - vertailu

johdinpylvds+

| —— valaistus \““H\-

nyk. katualueen raja
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Turvesuonkadulla vertailtiin vaihtoehtoja, jossa raitiotie sijoittuu joko ] 500 " Tso0 | 500 ] 2,50 2,00!
kadun keskelle tai sen itareunaan. ajorata {iner- raitiotie viher-  pp ik,
|

|

|

1 37,30

*  Raitiotien toteutettavuus kadun reunassa on hieman helpompi. Reunassa
raitiotie ei ristedisi Harjuntaustan jatkeen liittymassa, ja olisi siten parempi
liittyman toimivuuden kannalta. Liittymissa joissa ajorata ylittaa raitiotien on Vg B: Raitiotie kadun keskell3
kuitenkin enemman riskeja, ja autoja saattaa epatyypillisen ratkaisun vuoksi :
ajautua vahingossa raitiotielle. Ratkaisulla on my6s suurempi estevaikutus johdnpylyscs
katua ylittéville jalankulkijoille ja pyorailijsille. e

*  Raitiotien_perusratkaisussa raitiotie on keskella nurmiratana, jossa
puurivit molemmin. Kantatien varressa ja silloilla raitiotie kulkee erillisena

ratana. ‘i.}gl
i T aTHEE P

2ch3cc-L3_.331 [293 7,00 Lz [23nLaun 2,00
k PP viher ajorata  wiher- raitiotie vihe ajorata her pp k
kaists kaista kaista kaist
36,50

(o) Tampereen
U Ratikka




Piitosesitys: Raitiotie e
sijoitetaan Turvesuonkadulla
kadun keskelle e

Tralaistus™

Raitiotien suunnittelua jatketaan Turvesuonkadulla perusratkaisun mukaisesti,
eli raitiotie kadun keskella.

Perustelu _n i
* Autoilijat ja jalankulkijat ovat tottuneita perusratkaisuun, ja se sopii k@ $ E
L 3,47

paremmin Lielahden lansiosan maankayton yleissuunnitelmaan. 2 '3'3 3,00 L 3,00 | ‘* 00 [293 L 7,00 4,00 [2 50 L il B ””
* Raitiotien sijoittaminen kadun reunalle edellyttdisi toimiakseen pidempaa R wher ot viner raitiotie EL.'TZ[; sersta viher

osuutta, jossa toisella puolella katua ei voi olla tonttiliittymid. Tamanlainen -

ratkaisu ei toimi hyvin kohteessa, jossa maankayttda on tasaisesti kadun

molemmilla puolilla. \ L [ iF

(o) Tampereen
U Ratikka




Kantatien varsi - Keijarventien kohta
- vertailu

» Raitiotie sijoitetaan kantatien varteen, jossa tavoitteena 70 km/h nopeustaso ja
kilpailukykyinen matka-aika autoliikenteen kanssa

» Alustava vaihtoehto (VE A) on Seudullisessa yleissuunnitelmassa esitetty ratkaisu, jossa
raitiotie kulkee Mikkolantien vieressa sijoittuen Keijarventien sillan lansipuolelle tasoon ja
liittymaan tulee valo-ohjaus. Tassa ratkaisussa tuli esiin tilan ahtautta seka teknisia
haasteita. Lisaksi raitiotien matka-aika karsisi valoliittymasta ja ratkaisu lisaa
onnettomuusriskia.

» Keijarventien sillan alittavassa vaihtoehdossa (VE B) raitiotien matka-aika on nopeampi,
vaikutukset autoliikenteelle vahaisemmat; valttaen liikkenneturvallisuuden kannalta hankala
radan ja ajoneuvoliikenteen risteaminen sillan kohdalla. Lisaksi ehdotettu ratkaisu on

teknisesti toteuttamiskelpoisempi. = =y e s

- Vaasanme
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e

NI Ty

VE A Raitiotie Mikkolantien liittymdssé VE B Raitiotie Keijdrventien sillan alitse

O Tampereen TR0 \
&) Ratikka e —




Paatosesitys: raitiotie alittaa Keijarventien sillan
Vaasantien (kt 65) rinnalla

Raitiotien suunnittelua jatketaan sijoittamalla raitiotierata kantatien 65 varrella Keijarventien nykyisen, kantatien ylittavan sillan

alta kulkevana.

Perustelu
Raitiotie kulkee Vaasantien varressa 70 km/h mahdollistaen kilpailukykyisen matka-ajan
Raitiotie sijoittuu osin nykyiselle tiealueelle mahdollistaen paremmin maankayttoa ja tiivistaen vaylia kaupunkimaisemmaksi

Myohemmin asemakaavoituksella raitiotielle kaavoitetaan katualue, jonka jalkeen nykyiselle tiealueelle sijoittuva raitiotien alue muuttuu

kaupunkien hallinnoimaksi katualueeksi yleisten alueiden mittaustoimituksella
Keijarventien sillan alittava ratkaisu on raitiotien ja autoliikenteen kannalta parempi ja teknisesti toteuttamiskelpoisempi ratkaisu
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VE1 Bussipysakit laidassa

Soppeenmaen vaihtopysakki - vertailu

Soppeenmaessa tutkittiin tavallista vaihtopysakkia jossa raitiotie- ja bussipysakit sijoittuvat
lahekkain, seka kahta eri versiota erittain sujuvan vaihdon mahdollistavasta yhdistelmalaiturista.
Arviolta 10-20 % kayttajista tulee bussien vaihtomatkustajista, ja pysakki on keskeinen

vaihtoterminaali koko linjalla.

Raitiotie sijoittuu kadun keskelle ja bussipysakit ovat
jalkakdytavan varrella kadun laidassa. Ratkaisu on selked ja
tiivis, eika vie mahdottomasti tilaa kadulta tai tonteilta.
Vaihtotapahtuma ei ole yhtd sujuva kuin muissa
vaihtoehdossa, mutta vaihtomatkat eivat ole pitkia ja iso osa
matkustajista tulee kavellen tai pyoralla lahialueelta.
Jarjestelyn etuna on myos selkeys muille kadun kayttajille

VE2A Yhdistelmalaituri keskella

* Ratkaisussa vaihtoterminaali rakennetaan kadun keskelle.

* Ratkaisussa vaihto raitiotien ja bussin valilla on erittdin sujuva
suoraan laiturin yli, mika tekee vaihtovastuksesta hyvin pienen.

* Ratkaisu vaatii paljon tilaa, ja aiheuttaa haasteita seka raitiotien
kaarresateiden etta autoliikenteen toimivuuden kanssa. Lisaksi
epatyypillinen ratkaisu voi olla haastava liikenneturvallisuuden
kannalta, ja suojatieylitykset pidentyvat. Todennakdisesti ei
toteuttamiskelpoinen.

VE1 Bussipysakit laidassa (paadratkaisu)

VE2B Yhdistelmalaituri tontilla

Ratkaisussa vaihtoterminaali rakennetaan kadun

reunaan, Matkakorttelin puolelle.

Ratkaisussa vaihto raitiotien ja bussin valilla on erittdin sujuva
suoraan laiturin yli, mika tekee vaihtovastuksesta hyvin pienen.
Lisaksi terminaalista on suora yhteys korttelin kaupallisille palveluille.
Ratkaisu heikentaa liikenteen sujuvuutta liittyman pitkien siirtymien
ja liikkennevalo-ohjauksen haasteiden vuoksi. Myds radan geometrian
kanssa on ratkaisussa haasteita. Edellyttaa tontille menemista ja
suunnittelua yhdessa eli ei toteuttamiskelpoinen lahitulevaisuudessa.




Soppeenmaki VE2A ja VE2B
(ajouramallitarkastelut)

Direct Access to Shopping Area J
4

VE2A Vaihtoterminaali kadun keskellad VE2B Vaihtoterminaali erotettu kadusta

(o) Tampereen
U Ratikka




Paatosesitys: Soppeenmaen vaihtopysakki, rata kadun
keskella

Raitiotien suunnittelua Soppeenmaessa jatketaan Mikkolantien keskelle esitetyssa sijainnissa
perinteisella vaihtopysakilla (VE1). Ratkaisussa raitiotiepysakki on keskella katua ja bussipysakit tulevat Mikkolantien
jalkakaytavien varrelle.

Perustelut

Tenune U B T R
| f

* Vaihtoehdon 1 etuina ovat selkean ja tiiviin ratkaisun
lisaksi lyhyet vaihtoyhteydet seka Matkatien
korttelin jatkokehittaminen mm. bussien
kaantopaikaksi seka ajantasaukseen.

a-haara_liva-ittymaksi

|, suoiatie
kerotettuna ja
| porrastukselia

Ky . R v, LIvA-ohisttu
i = W 3 jalankulun ja
A \ " pybriilyn ylitys

suuntaan keskipyhvaill.

* Ratkaisu on toteuttamiskelpoisin, selkea ja tiivis, eika | ) iy ==
vie mahdottomasti tilaa kadulta tai tonteilta. '

* Vaihtotapahtuma on suomalaisille tuttu ja riittavan
sujuva L

* Lisakaista Kuruntielle ja Rantajatkantien yhteys
mahdollistavat autoliikenteen sujuvuuden, vaikka se ei
olekaan yhta sujuva kuin nykyiset kiertoliittymat.

(o) Tampereen
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Raikan pysakki - vertailu

Ylojarven Kirkonseudulla vertailtiin vaihtoehtoja Raikan pysakin sijoittumisesta Asematien etela- tai pohjoispuolelle. s

* Asematien pohjoispuolelle sijoittuvalta pysakilta on hieman lyhyempi matka Raikan tapahtumapuistoon seka
kaupungintalolle. Toisaalta pohjoispuolelle sijoittuva pysakki vaatii katualueen laajentamista tonteille.

* Saavutettavuuden nakokulmasta pysakin sijainnilla ei juurikaan ole merkitysta, vaan kussakin tapauksessa 600 m
saavutettavuusalueella on n. 3 500 asukasta ja tyopaikkaa.

KIRKKOTAN

Katualueen laajentumine

rajaus tarkentuu

| OTVLNIONNGNYH NIAEYIQTA
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OMMHI NINSYFQTA
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Katualueen laajentuminen ‘
padosin puistoon
rajaus tarkentuu

ASEMANTIE [ TOTANTIE

VE1 liittymdn eteldpuolella VE2A liittymdn pohjoispuolella VE2B porrastettuna kaupungintalon luona



Lahde: kaikille avoin karttapalautekysely 21.4.-8.5.2022

Raikan pysakin
toivottu sijainti

« Asemantien pohjoispuolella 50 %

+ Asemantien eteldpuolella 22 %

Perustelut Rdikdn pysakin sijainnille, N=84

kirkko, urheilukentts, liikkeet), n=31

Pohjoispuolella, koska sielld on paremmin - 7
tilaa pysikille, n=6

Eteldpuolella, koska sielld on paremmin tilaa
pysdkkijarjestelyille ja siten liilkenne on
sujuvampaa, n=10

Eteldpuolella, koska ldhempani palveluita/
saavutettavuus (Linkki, terveyskeskus,
ammattikoulu, asuinalue, uimaranta), n=6

En osaa sanoa, koska en halua Ylgjarvelle

n=22

ratikkaa tai en tule kdyttdmaan ratikkaa, _

Pohjoispuclella, koska l3hempéna palveluita/
saavutettavuus (kirjasto, Sale, kaupungintalo, 37

Radikan pysakin sijainti Asemantielld, N=292

Tampere M Ylojarvi Muu

Etelapuolella, n=65 |11

Pohjoispuolella, n=146 6 50%

En osaa sanoa, n=81 =l 28%
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R&ikan pysdkin sijainti Asemantielld, N=291
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Etelapuolella, n=65
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En osaa sanoa, n=81
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Paatosesitys: Raikan
pysakki Asematien
pohjoispuolella
porrastettuna

Raitiotien suunnittelua jatketaan Raikan kohdalla

keskeiselle paikalle kaupungintalon ja kirkon

valiin sijoittuvalla suojatien yli porrastetulla
pysakilla.

Perustelut

Sijainti on imagollisesti keskeinen ja saavuttaa
keskustan keskeiset palvelut.

Porrastettu ratkaisu mahdollistaa parhaiten
laadukkaiden jalankulku- ja pyorareittien
toteutumisen ja keskittaa jalankulun yhdelle
suojatielle, mika lisaa turvallisuutta.

Ratkaisu on teknisesti parhaiten
toteutettavissa.

(o) Tampereen
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Raitiotiekadun poikkileikkaus
Kuruntiella - vertailu

Kuruntielld vertailtiin vaihtoehtoja, jossa katupuut sijoittuvat

seudullisen yleissuunnitelman mukaisesti ajoradan ja raitiotien valiin,
tai jossa puut sijoittuvat ajoradan ja jkpp-vaylan valiin.

TYYPPIPOIKKILEIKKAUS J-] 1:100
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LAADUNTIE

Paat ose5|tys- Katupuut Kuruntiella KUruntie
pyoratien ja ajoradan valissa PL 7640

Raitiotien suunnittelua jatketaan Kuruntielld katualueen keskelle

toteutettavana nurmiratana siten, etta puut sijoitetaan ajoradan ja

ikpp-vaylan valiin. s - s
8 8 g
Perustelut E s 3
* Puiden sijoittaminen ajoradan ja jkpp-vaylan valiin parantaa jalankulkijoidenja |< = ]
pyorailijoiden viihtyisyytta, on kaupunkikuvallisesti hyva ja luo ) -
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Lausuntokierroksen yhteenveto

* Lausuntopyynto lahetettiin 99 eri taholle ja 22.8. mennessa saatiin 26 lausuntoa. Naista neljalla ei ollut
lausuttavaa. Lausunnoissa ei esitetty kriittista suhtautumista esitettyyn raitiotielinjaukseen. Lausunnoissa
nousi esiin etenkin seuraavat teemat:

* Liityntapysakdinti niin autolla kuin pyoralla

* Pyoraliikenteen kehittaminen raitiotien yhteydessa

* Kilpailukyky henkildautoon ja matka-ajat raitiotiella

* Ekologiset yhteydet ja viitasammakot kuntarajalla / Turvesuon alueella

e Taman tyon raportoinnissa ja viimeistelyssa huomioidaan lausuntojen perusteella mm. Liikenne-ennusteen

herkkyystarkastelu, liityntapysakoinnin ja pyoraliikenteen kehittaminen, pysakkien saavutuspotentiaalin tarkentaminen ja
selventaminen, seka tarkennetaan suunnitelmia mm. sahkdnsyo6ton, pysakkien ja pyoratieratkaisuiden osalta

* |so osa lausuntojen kommenteista liittyi jatkosuunnitteluun, joista keskeisimmat, kuten viitasammakot, raitiotien
maarittaminen katualueeksi asemakaavoissa, raitiotien vaikutus pelastusajoneuvojen tavoitettavuusaikoihin seka
ohjeistukset hankearvioinnin vaikutusten arviointiin kirjataan ohjeeksi loppuraporttiin.
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1) Vaikutusten arviointi vaihe 2
2) Suunnitelmakartat
(https://www.tampereenratikka.fi/suunnittelu/lielahti-
ylojarvi/)

3) Karttakyselyn
vhteenveto (https://www.tampereenratikka.fi/suunnittel

u/lielahti-ylojarvi/)

Tewaalonharju

4) Saadut lausunnot ja lausuntoyhteenveto
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