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Suunnittelun aikataulu ja

Tampereen raitiotien toteutusosa 1, sisaltaen linjan 3
Hervantajarvelta Pyynikintorille ja linjan 1 Sorin aukiolta Kaupin
kampukselle, avattiin liikenteelle elokuussa 2021. Raitiotien
toteutusosa 2 Pyynikintorilta Lentavanniemeen avataan liikenteelle
vaiheittain, ensiksi elokuussa 2023 Santalahteen ja
vuodenvaihteessa 2024-2025 Lentavanniemeen asti.

Tampereen raitiotien seudullinen yleissuunnitelma valmistui
alkuvuodesta 2021. Seudullisessa yleissuunnitelmassa oli oheisen
kuvan mukainen arvio raitiotiejarjestelman tulevaisuuden
ratahaarojen toteutusjarjestyksesta ja rakentamisvuosista. Lielahti-
Ylojarvi -ratahaaran liikenteen avaamisen aikaisimmaksi
ajankohdaksi arvioitiin vuodenvaihde 2032-2033.

Raitiotieta suunnitellaan osana Tampereen kaupunkiseudun
joukkoliikenteen kokonaisjarjestelmaé&, joka muodostuu
bussiliikenteesta, raitiotieliikenteesta ja rautateiden
|&hiliikenteesta. Ylojarvi on paaradan Helsinki-Tampere-Oulu
varrella. Tassa suunnitelmassa ei ole tarkasteltu Ylojarven
l&hijuna- tai kaukojunaseisakkeen toteuttamismahdollisuuksia.
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Tyon tavoitteet

TyOn paatavoitteita ovat laatia suunnitelma raitiotieradasta valilla Tampereen Hiedanrannan
keskusaukio — Ylgjarven Leijapuiston paatepysakki Kuruntiella.

- Ratkaistaan raitiotien ristedmistapa Vaasantien ja paaradan kanssa kuntarajalla ja
Soppeenmaessa
- Ratkaistaan raitiotien sijainti suhteessa Vaasantiehen, eli kantatiehen 65.
- Maaritetdan raitiotien geometria ja pysakkien sijainnit
« Taman tarkentavan yleissuunnitelman rinnalla on laadittu Pirkkala-Linnainmaa raitiotien
hankesuunnitelmaa ja Tampereen raitiotien varikkostrategiaa.

- Varikkostrategiassa on tarkasteltu kolmea raitiovaunujen varikkotoimintojen
sijoittumisvaihtoehtoa: Hervannan Ruskon paavarikko seka Linnainmaan ja Lielahden
sailytysvarikot

« Raitiotien tavoitteena on tukea kestavan kaupunkirakenteen kehittamista huomioiden
ympariston erityisarvot. Raitiotien ratkaisujen vaikutuksia on peilattu tavoitteisiin vaikutusten
arvioinnissa.

« Toimeksiantoon ei sisélly hankearvioinnin tai hyotykustannussuhteen laskentaa tai kattavaa
vaikutusten arviointia. Suunnitelman luonne on tekninen ja se palvelee erityisesti asema-
kaavoitusta seka liikenne- ja katuverkon, viherymparistdn ja kunnallistekniikan suunnittelua.




Suunnittelun Iahtokohdat

Lahtokohtana raitiotien suunnittelussa on ollut Seudullisen yleissuunnitelman

tavoitteet seka Tampereen raitiotien suunnitteluohje.
» Raitiotie kulkee paasaantoisesti omalla vaylallaan erilladn muusta liikenteesta T"'
« Ristedminen valtion maanteiden ja rautateiden kanssa tapahtuu eritasossa o (
 Raitiolinjan tavoiteltava keskinopeus on 30 km/h pysahtymiset mukaan lukien N =t Lielahden ja
.. . ) ) N / Ylojarven ratahaara

« Raitiovaunu pysahtyy jokaisella pysakilla 4 8,0 km
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« Pysakit tayttavat esteettomyysvaatimukset ja tehdaan reunalaiturisina 7/ ‘\.7 e

s L : : : T Ll T
 Jarjestetyilla vaihtosuunnilla tavoitteena on vaihto pyséakkilaiturin yli }t’ y
 Raitiotien linjaosuuksilla ei sallita valo-ohjaamattomia ajoneuvoliikenteen L s — \

tai jalankulun ja pyorailyn risteamiskohtia AP sy NSNS
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« Ratahaaralle tehdaén varaus raitiovaunujen yonylisailytysvarikolle

Taman lisaksi tydssa laadittiin Design manual, jossa maariteltiin ratatyypit seka
kaupunkikuvalliset periaatteet.
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Seudullisen raitiotien alustava linjastorakenne

» Seudulliset raitiotielinjat

kytkeytyvat osaksi olevaa ja
rakenteilla olevaa
Tampereen raitiotiejarjestelmaa.

Eri raitiotielinjojen kytkeminen
toisiinsa maaraytyy lahempana
kayttdonottohetkea eri haarojen
matkustajakysynnan ja kaytossa
olevan ratainfran perusteella.

Suunnittelun l&ahtokohtana kaikilla
raitiotielinjoilla on ollut 7,5 min
vuorovali, mutta vuorovali
varmistuu linjastosuunnittelun
edetessa.
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Raitiotien alustava linjastorakenne Tampereen raitiotien seudullisesta yleissuunnitelmasta.
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Suurin liikenndintinopeus
Keskinopeus

Keskimaarainen
pysakkivali

Vuorovaili

Varikko

Hiedanranta-
Koskipuisto 18 min 4

70 km/h
30 km/h
900 m

Vertailua muihin raitiotiehankkeisiin

Lielahti- Tampereen

Yl6jarvi raitiotien 1.
vaihe

Suurin 70 km/h 70 km/h 70 km/h

7,5 min (alustava)

liikennointi-
nopeus

30 km/h 1922 km/h 25 km/h

(CHANEEICIEE 900 m* 670 m 800 m
pysakkivali

Vuorovali 7,5 min 7,5 min 5 min
(alustava)

*Ennen Myllypuronkadun pyséakin toteuttamista
keskimaarainen pysakkivali on 1000 m.

MY"YPUV°"kat“<VaraUSL/./ * Lielahti-Ylgjarvi -raitiotien keskinopeus on

;“e'a‘ht‘kes“”i' suurempi kuin aiemmin toteutetuilla
\ Enguictinkatu Tampereen raitiotien rataosuuksilla.
'&{(Hiedama"ta * Suunnittelun perustana on 7,5 min vuorovali,

mutta todellinen vuorovali tarkentuu
jatkosuunnittelussa.




Suunnitelmaratkaisu

« Raitiotien linjaus lahtee Hiedanrannasta ja kulkee nykyisten tonttien halki Engvistinkadulle ja siita
Turvesuonkadun kautta kuntarajalle. Kuntarajalla raitiotie ylittaa sillalla paaradan ja Vaasantien. Linjaus jatkaa
Vaasantien vartta Makkylaan. Soppeenmakeen saavuttaessa raitiotie siirtyy Mikkolantien keskelle, kdaantyen
sielta sillalla Vaasantien ja radan yli Kuruntielle. Linjan paatepysakki on Leijapuistossa.

* Yhteensa pysakkeja on Hiedanrannan pysakin jalkeen P’ =
kaksi Tampereella ja viisi Ylojarvella. Lisaksi =7 (A, ot e
Tampereen puolella on pysakkivaraus Ak B\

|
A\ \ korotettuna ja

| Raitiotien séhkistys Tanipereen porrastuksella

Myllypuronkadun liittyman itapuolella. ) et

« Suunnitelma on tehty yleissuunnittelutarkkuudella
palvelemaan asemakaavoitusta. Tyon yhteydessa on = g o O
paatetty kaupunginhallituksissa raitiotien linjaus ja i
pysakkien maara ja sijainnit.

« Suunnitelman asemapiirroksissa ja
poikkileikkauskuvissa esitetdan myos uudet katualueen
rajat, jotka tarkentuvat ja vahvistuvat
asemakaavoituksessa seka katusuunnitelmissa.

« Pyorailyn paareitit kulkevat padosin
raitiotiekaduille. Nain suunnitelmissa
on esitetty myos niiden kehittamista
laadukkaammiksi.
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Reuna-alue 1.00
Jalkakdytava 2.00 -
Pygritie €%°2.50
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Turvesuonkatu
PL 1300

Raitiotien poikkileikkaukset

nyk. katualeen raja
ehdotettu katualueen raja

ehdotettu katualueen raja
nyk. katualeen raja

 Raitiotie kulkee paaosin kadun keskella

« Engvistinkadulla, Turvesuonkadulla ja
Mikkolantiella puurivit ovat raitiotien ja

Piénjénnitekaape\i . Pienjdnnitekaapeleita ' . H

ajoradan valissa. Kuruntiell& sijoitettiin puurivit el I e
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« Vaasantien varressa raitiotie kulkee sepeliratana Vaasantic
PL 3700

omana kaytavanaan lahella Vaasantieta.
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nvk. kantaten tlealueen raja
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Liityntaliikenne
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Vaihtopysékkeina toimivat Soppeenméaki sekd Hiedanrannan pysékit. s ?“V‘?:f””"kk‘

aihtopysakki
 Joukkoliikenteen linjasto tullaan suunnittelemaan yhdesséa asiakkai- \ !/Ré‘kké lf: T:tij’;f;kt;ﬁpysék&nﬁ

den kanssa lahempana raitiotien liikkennoinnin kaynnistymista. | - 3 M
Autojen liityntdpysakadintia on alustavasti suunniteltu seuraaville ; ’b Soppeenmaki
pysakeille:
» Leijapuistoon (50-100 autopaikkaa) '\‘ ./M'akkv"é
« Soppeenmakeen (50-100 ap) \
« Teivoon (100-150 ap) \
* Myllypuronkatu (50-100 ap varaus, kytkenta kaupan | ./Te‘”°
pyséakointialueisiin) \ P] j

Liityntapyséakointialueiden toteutus tarkentuu seuraavissa Ve e o (
suunnitteluvaiheissa ja maankayton suunnittelun edetessa g Lieahtikeskys s
Poll_<upyor|en Illt)_/ntapy_sak(_)mtlpalkkola_ttulee Iahtokohtalsestl aina ‘ \ o piemne
vahintaan 40 paikkaa jokaiselle pysékille. Maaraa voidaan kasvattaa
vilkkkaammilla pysakeilla. \

« Tampereen puolen pyséakeille on myds varattu tilaa
kaupunkipyorille

V -



Sahkonsyotto

Raitiovaunun tarvitsema sahkosyotto toteutetaan vaunun ylapuolelle

rakennettavalla ajojohdinjarjestelmalla @i
Sahkonsyottbasemia on 6 kpl ja ne on sijoitettu radan valittdmaan '
l&heisyyteen sahkoisten havididen minimoimiseksi. |

Sydttdasemien sijoittelu on optimoitu maankayton ja ' ;
simulointitulosten perusteella ja osa asemista suositellaan

integroitavaksi rakenteisiin. Kohteet on kayty kaupunkien

kaavoituksen kanssa lavitse.

Sydttojarjestelman tehon riittdvyys ja toimivuus on osoitettu 2
simuloinneilla.

(o) Tampereen
U Ratikka




Varikko

« Ratahaaralle on suunniteltu varikko Lielahteen nykyisellaan rakentamattomalle alueelle, joka on Tampereen
kantakaupungin yleiskaavassa osoitettu tyopaikkojen ja elinkeinojen alueeksi ja asemakaavassa teollisuusalueeksi.

« Varikon kapasiteetti on suunniteltu Lielahden maankaytdn yleissuunnitelman mahdollistaman maksimilaajuuden
mukaiseksi. Varikko voidaan toteuttaa myGgs esitettya pienempana.

» Riskina varikon toteutumiselle on alueella tehdyt viitasammakkohavainnot.

« Varikko on tarpeen toteuttaa, mikali Hervannan paavarikon ja Linnainmaan varikon yhteiskapasiteetti ei ole riittava, tai
jos esimerkiksi toiminnallisista tai liikenteellisista syista halutaan kolme eri raitiotievarikkoa.

« Tampereen raitiotien varikkostrategian mukaan Lielahden varikko tarvitaan vuonna 2032, mikéli Hervannan varikkoa
ei laajenneta ja Linnainmaan varikko on toteutettu 15 vaunun kapasiteetille.

Huleveslen hallinta: ™.

Yhdistetyn korjaamo- ja et Lol s -
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Investointikustannukset

Seudullisen yleissuunnitelman (2021) kustannusarviosta 119 M€
kustannusarvio on kasvanut noin 10 %:lla 131 milj. euroon Tampereen
raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa kaytetylla
maarakennuskustannusindeksilla (MAKU 106,4, 2015=100).

Vaylavirasto kayttaa hankkeissaan 1/2023 alkaen uutta korotettua
MAKU-indeksia. MAKU 140, 2015=100 indeksilla hankkeen uusi
kustannusarvio on 172 M€.

Raitiotien kustannusarviosta on jatetty pois tunnistetut
rinnakkaishankkeet, jotka eivat ole suoraan raitiotiesta aiheutuvia.
Tarkentavan yleissuunnitelman suunnitelmakuvissa esitettyjen raitiotien
rinnakkaishankkeiden kustannukset ovat arviolta 16 M€ (MAKU 140,
2015=100).

Kaupunkien valinen kustannusjako raitiotien toteutuksesta tarkentuu
hankesuunnitteluvaiheessa.

(o) Tampereen
U Ratikka

Yhteensd 172 M€
+Sailytysvarikko 25-40 M€

Tampereen puoleinen
osuus 61 M€

Engvistinkatu + Turvesuonkatu

Kuntarajan siltaosuudesta 50%,
eli 14 , 8ME£.

Yl6jirven puoleinen osuus AN
111 M€

Sis. kuntarajan siltaosuudesta 2 \l
50%, eli 14,8 M£. S

kuntarajalle 46, ¢



Raitiotien rahoitusmalli

Tampereen Raitiotie Oy rakennuttaa, omistaa ja
yllapitda Tampereen kaupunkiseudun raitiotieradat,
raitiovaunupysakit, raitiovarikot seka raitiovaunukaluston.

Tampereen Raitiotie Oy kustantaa investoinnit lainarahalla.
Lahtokohtaisesti omistajakunnat takaavat

oman kustannusosuutensa edellyttdman raitiotieyhtion
lainanoton.

Tampereen Raitiotie Oy veloittaa omistajakunniltaan
infravastiketta, varikkovastiketta, hallintovastiketta ja
kalustovuokraa. Kalustovuokra siséaltaa raitiovaunun kaytto- ja
yllapitokustannukset.

Nysse on tilaajana raitiotien liikkennoinnissa ja laskuttaa kunnilta
muut liikkenndintikustannukset, mitka eivéat sisally Tampereen
Raitiotie Oy:n vastikkeisiin tai kalustovuokraan. Naita ovat
paaosin kuljettajien ja liikenteen ohjauksen seka operatiivisen
suunnittelun ja hallinnon palkkakustannukset.







Raitiotien tarkentavan yleissuunniteiman tavoitteet

Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

Raitiotiella on riittava kayttajapotentiaali. Uudistuva maankaytto
tukee tiivistyvaa yhdyskuntarakennetta ja edistaa ilmastotavoitteiden

saavuttamista. Vaunujen keskikuormitus ruuhka-aikana on 50...70%.

Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelaman kasvua,
kehittymista, kilpailukykya ja vetovoimaisuutta.

Raitiotiella edistetdan asuin- ja elinympariston laatua.
Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestavaa.

Raitiotien suunnitteluratkaisuissa
yhteensovitetaan ympariston erityisarvot

Turvataan riittavat ekologiset yhteydet ja
sailytetaan yhtenaiset luontokokonaisuudet.

Sailytetdan direktiivilajien suotuisa
suojelutaso.

Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti
arvokkaat kohteet otetaan huomioon.

Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen
henkildauton matka-aikaan verrattuna. Keskinopeus valilla
Hiedanranta-Leijapuisto on vahintdan 30 km/h.

Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittavia asiointikohteita.

Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen henkildautoon
verrattuna.

Raitiotieratkaisuilla edistetaan laadukkaita jalankulun ja pydrailyn
olosunhteita.




Raitiotien vaikutus liikkkumiseen

- Liikennemallin mukaan raitiotie / VEO 2050 (ei ratikkaa) / VE1 2050 (ratikka)
kasvattaa joukkoliikenteen ’
kayttajamaaria
raitiotiekaytavassa 16,6 % ja
vahentaa auton kayttoa 2,2 %

8.4 %

» Vaikka autoliikenteen
vahentyminen on
kokonaisuudessaan vahaista niin
etenkin ruuhkaisten vaylien
tydmatkaliilkenteessa se on
merkittavaa. Vaikutukset ovat
suurimmat Vaasantiella,
Mikkolantiella ja Kuruntiella.

4 & .
146% 13.7 % 145% 13.8 % 133 % 142%

« Raitiotien toteuttamisen mydoté

suunnittelualueen padvaylien VEO: Joukkalilkenteen kulkutapaosuus ~ VEZ1: Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
likennekuormitus vahenee raitiotiekaytavassa on 11,3 %. raitiotiekaytavassa on 13,1 %.
verrattuna tilanteeseen, jossa Henkildautoliikenteen kulkutapaosuus Henkildautoliikenteen kulkutapaosuus on
raitiotieta el toteutettaisi. olisi 64,8 %. 63,4 %.
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Kytkeytyminen kaavahankkeisiin

Raitiotie on kaupunkikehityshanke, joka kytkeytyy vahvasti maankayton
kehittymiseen liikennejarjestelman rinnalla kohti kestavampéaa
kaupunkiymparistba. Raitiotien varren merkittdvimmat
kaupunkikehityshankkeet ovat:

Hiedanrannan yleissuunnitelma. Havalnnekuva Lielahden ylelssuunnltelmasta
Lahde WSP F Iand Oy

Lielahden yleissuunnitelma

Teivon-Makkylan alue

Kirkonseudun kortteli 155 ja Leijapuisto (Prisman kauppakeskus)

Raitiotie lisdd houkuttelevuutta tdydennysrakentamiseen ja mm.
Soppeenmaéaen alueen tiivistamiseen ja kehittamiseen osayleiskaavan
mukaisesti keskusta-alueeksi.

o Tampereen 4 'v '. ’ o, »,:;:,i D e
g Ratikka Ote Hledanrannan yleissuunnitelmasta.

© Tampereen kaupunki 2020, Schauman & Norddyerhitects& Mandaworks
Arkkitehtitoimisto NOANJolmaArkkitehdit, TUPArchitecture




Kaupunkikehityksen |
kohteet ratalinjalla

Yleiskaavoitus tai yleissuunnittelu
kaynnissa vuosina 2023-2032

Asemakaavan tavoite valmistua vuosien iy
2023-2032 aikana \
’ Mikkyld e

‘ Asemakaava on parhaillaan vireilla tai on
jo lainvoimainen, mutta viela paaosin
rakentamatta.

Tarkeaa on, etta Tampere ja Ylojarvi

edistavat paattavaisesti ja kunnianhimoisesti
ratakaytavan kaupunkikehityskohteiden suunnittelua ja
toteutusta jo vuoteen 2032 mennessa.

Tampereen raitiotien toteutuksessa on kaytetty myos nk. ‘
putkiasemakaavoja. Nain raitiotien toteuttaminen ei Y
edellytéd koko uuden kaupunginosan asemakaavojen i AETUEHRICI,

valmistumista. ; , , \




Havainnekuva Lielahden pohjoisosasta, jossa nakyy raitiotien

linjaus ja varikko etualalla. Lahde WSP Finland Oy.

Tampereen
Ratikka
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Ote Teivon alueen suunnitelluista vaihtoehdoista. Raitiotie on kuvattu keltaiselle katkoviivalla. Raitiotie kulkee

Vaasantien rinnalla. Lahde Yl6jarven kaupunki/Arkkitehdit MY.




Ote Makkylan alueen suunnitelluista vaihtoehdoista, joista siniselle alueelle on suunniteltu sijoittuvarekpaiuwakoti.
Raitiotie esitetty keltaisella katkoviivalla. Raitiotie sijoittuu alueen ja Vaasantien valiin. Lahde Ylojarven kauputahidhr kil




Pysakki As 2022 Tp 2022 As 2032 Tp 2032 As 2040\Tp 2040 As 2050 Tp 2050

Leijapuisto Leijapuisto (920 200 1500 400 2100 (500 (2520  |600
2022: 1100 Raikka 900 460 1800 600 2000 (700 (2660  |800
mgm - T = 2032: 1900 Soppeenmaki (1300 790 2000 (900 2800 1200 3500 1690
RaItIOtlepysakklen 2040: 2600 Makkyl4 490 60 1000 (200 1700 500 2100  |790
2050: 3100 Teivo 50 80 1500 120 2000 300 (3000  |500
um Ty P L - - Myllypuronkatu130 230 150 600 200  [1200 (200 1200
ka ta apotentlaall _ Raikka Lielahtikeskus 290 1180 2000 2000 (3400 2500 3400 2500
2022: 1400 Enquistikatu |0 1300 (800 1500 2200 (2000 (3700 2300
2032: 2400 e
2040: 2700 ‘ Vaesto- ja ty6paikkamaaraarvio
2050: 3500 < pysdkin 600 m saavutettavuusalueella
. o | vuonna 2050
« Pysakin saavutettavuusalueella (600 m) w /| S ] & suunnittelualueella
tavoitteena on vahintaan 2500-3000 asukasta gggg g;gg ] < 2500
tai tyOpaikkaa, mikd mahdollistaa raitiotien 00000 [ ] 2500 - 3000
kannattavuuden. O fhidkyial [ 3000 - 5000
ity . . e . 2032: 1200 B > 5000
« Pysakkikohtainen matkustajaméaaratavoite 2040: 2200 : ,
2050: 2900

voidaan saavuttaa myos pienemmalla asukas-

ja ty6paikkamaaralla, mikali o
raitiovaunupysakin vaikutusalueella on 20az 1900
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Raitiotien pysakkien suhde
aluekeskuksiin

» Engvistinkadun, Lielahtikeskuksen, Soppeenmaen ja Raikan pysakit
palvelevat nykyisia tai tulevia aluekeskuksia. Lisaksi Leijapuisto toimii
paatepyséakkina ja sen viereen on rakentumassa Prisma-keskus,
mika lisdé pysakin potentiaalisia kayttajamaaria.

» Seuraavat pysakit toimivat merkittdvana matkaketjun osana vaihto-
tai liityntapysakkina ja keraavat kayttajia myos laskennallisen
potentiaalialueen ulkopuolelta:

» Leijapuisto (paatepysakki, liityntapysakointi)

« Soppeenmaki (vaintopysakki, lityntapysakainti)

» Teivo (liityntapysakainti, liityntapyoraily)

« Myllypuronkatu (lityntapyoraily, mahdollinen kytkenta linja-
autoreitteihin)




Arvio raitiotiepysakkien kayttajapotentiaalista
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Raitiotien huipputunnin keskikuormitus

 Raitiotieliikenteessa tavoitteena on, etta vaunujen kuormitus on linjan keskivaiheilla 50—70 %.

« Arvion mukaan viela raitiotieliikenteen aloitusvuonna 2032 ei raitiotien varrella viela ole riittavasti
matkustajia tavoiteltavan matkustajakuormituksen saavuttamiseksi.

* Vuoden 2050 tilanteessa raitiotie saavuttaa matkustajatavoitteen Lielahtikeskuksen pysakilla.

Maksimikuormitus 265 matkustajaa

Raitiotien aamuhuipputunnin
kuormitus Ylojarveltd Koskipuistoon.
Hiedanrannasta Koskipuistoon liikenndi

Tavoite s670% liséksi Lentavanniemen linja.

maksimikuormituksesta

150 i e —— Harmaa alue kuvaa
karkeasti tavoiteltavaa
kuormitusta linjalla.

A
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Raitiotien keskinopeudet

Raitiotien keskinopeus Hiedanranta—Leijapuisto -valilla on 30,4 km/h tayttden 30 km/h nopeustavoitteen.
Raitiotien erottelu muusta liikenteesta, hyva ratageometria ja optimaalinen pysakkimaara mahdollistavat

hyvan kilpailukykyisen matkanopeuden henkildautoon verrattuna.

F’:Z.Z km/h

N
\o
N

Raitiotielinjan rata-
geometrian mukaiset
nopeusrajoitukset

Keskinopeus
pysakkien
valilla

Nopeusrajoitus

Pysakki
I 15 (kaarre)
I 20 (kaarre)
B 25 (kaarre)
30 (vaihdealue)
40
50
B 60
Il 70




Asuin- ja elinympariston laatu:
Melu-, tarina- ja
runkomeluvaikutukset

Raitiotien suunnitteluun siséltyi asemakaavoitusta palveleva raitiotien ja
varikon meluselvitys. Tarina- ja runkomeluvaikutuksia arvioitiin
asiantuntija-arviona.

* Raitiovaunuliikenteen meluvaikutukset asutukselle ovat
suunnittelualueella vahaiset, silla raitiovaunuliikenteen el arvioida
aiheuttavan ohjearvotasojen ylityksia.

 Raitiotielinjauksen varrella ei paasaantoisesti ole todennakoista riskia
kaarrekirskunnalle. Ainoastaan Soppeenmaéaessa raitiotielinjalla on
tiukka kaarre, jossa kaarrekirskuntaa todennéakoisesti esiintyy ja sita on
tarve ehkaistd mm. voitelulaitteistolla.

 Raitiotielinjaus sijoittuu osittain pehmeaélle maaperalle, jolloin
raitiovaunujen varahtelysta voi aiheutua runkomelua mm.
Soppeenmaen alueella. Jatkosuunnittelussa tulee arvioida
laskennallisesti naiden alueiden tarind- ja runkomeluvaikutuksia seka
mahdollisesti tarvittavia vaimennustoimenpiteita.




Raitiotien suunnitteluratkaisuissa
vyhteensovitetaan ympariston erityisarvot

Viitasammakoiden todetut
lisdantymisymparistot kevat 2021

 Raitiotie kulkee Turvesuolla varikon kohdalla vitasammakkoselvityksessa
todetun elinympariston Iapi ja sivuaa toista todettua elinymparistoa. On
todennakoista ettd [ampodkeskuksen, raitiotieradan ja varikon rakentaminen
tulevat aiheuttamaan alueiden muuttumista tai heikentymista
elinymparistdina ainakin rakentamisen aikana. Jatkosuunnittelussa tulee 5
arvioida voidaanko mahdollisia vaikutuksia ehkaista toteuttamalla korvaavia
elinalueita tai tuleeko talle kokonaisuudelle hakea poikkeuslupaa. 0

Viitasammakoiden todetut
lisdantymisymparistot kevat 2022

« Ryydynpohjan alueella edellytetdan yhtenaista suunnitelmaa rakentamisen
aikaisesta vesien kasittelysta. Lielahden alueella tulee jatkosuunnittelussa
huolehtia siita, ettei reunavaikutuksen maara lisaanny merkittavasti
nykyisesta.

» Lielahdessa raitiotien vaikutusalueelle sijoittuu liito-oravalle ja
vitasammakolle jokseenkin soveltuvaa elinymparistoa ja lajien esiintyminen
tulee selvittad ennen rakentamista.

 Raitiotielld voi olla ainakin tydnaikaisia vaikutuksia pohjaveteen, mutta
raitiotielinja ei misséan kohdassa sijoitu pohjavesilinjan alle. nakyy Viitasammakoiden elin- ja

lisdantymisalueet.




Lielahti-Ylojarvi haaran toteuttamisen vaikutus
Hervanta-Hiedanranta-Lentavanniemi haaraan

* Ylgjarven ratahaara kytkeytyy Lentdvanniemen ratahaaraan Hiedanrannan keskusaukion kolmioraiteella,
mika tulee huomioida mm. sdhkonsyotossa. Lentdvanniemen raitiotien rakentamisen yhteydessa
toteutetaan vaihteet, jotka mahdollistavat radan haaroittamisen Lielahteen ja Yl6jarven suuntaan.

* Yl@jarven ratahaaran liikenne ei vaikuta merkittavasti Hervanta—Hiedanranta—Lentavanniemi -radan
liikenndintiin, mutta mikali molemmilla linjoilla likennéidaan 7,5 min vuorovalilla niin Hiedanrannasta
Hervantaan kulkee tiheammin kaksi raitiotielinjaa. Taméa parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja
vahentaa raitiovaunujen kuormittuneisuutta ruuhka-aikaan. Rinnakkaishaaran matka-aikaan tai
kunnossapitoon Ylojarven ratahaaralla ei ole merkittadvaa vaikutusta.

« Lielahden varikko on tilavaraus, joka voidaan toteuttaa esimerkiksi Ylojarven ratahaaran liikenteen
alkaessa. Varikon toteutus voisi tulla kysymykseen, mikali Hervannan paavarikon ja Linnainmaan varikon
yhteiskapasiteetti ei ole riittdva, tai jos esim. toiminnallisista tai liikenteellisista syista halutaan kolme eri
raitiotievarikkoa. Tampereen raitiotien varikkostrategian mukaan Lielahden varikko tarvitaan vuonna 2032,
mikali Hervannan varikkoa ei laajenneta ja Linnainmaan varikko on toteutettu 15 vaunun kapasiteetille.

(o) Tampereen
U Ratikka




Jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita mm.

Tulevien maankaytt6- ja rakennushankkeiden
rakentamisaikataulujen yhteensovitus
raitiotiehankkeen kanssa

Sahkonsyottbasemien integrointimahdollisuudet
maankayton tarkentumisen yhteydessa

Raitiotien vaikutus pelastusajoneuvojen
tavoitettavuusaikoihin

Lielahden Prisman ajojarjestelyt

Turvesuon nykyisen erikoiskuljetusreitin korvaaminen
Yhteydet linja-autopysékeille

Korvaavien ratkaisujen suunnittelu Vaasantien lumitilan
supistuessa

Varikkostrategian laatiminen vuoden 2032 tilanteeseen
ja tarvittaessa Lielahden varikon layoutin tarkennus

Hankesuunnittelu

Yleissuunnittelu

Keskeisimmat riskit jatkosuunnittelussa ja

toteutusvaiheessa

Viitasammakoiden seuranta, poikkeamisluvan tarve,
kompensaatiotoimet ja niihin liittyvat mahdolliset riskit
Raitiotien maarittaminen katualueeksi asemakaavoissa
Liikenteen avaamishetken matkustajakysynta on
arvioitua pienempi

Pysakkialueet Vaasantien varressa eivat ole viihtyisia
ja houkuttelevia

Rakentamisen aikaiset haitat ja niiden tarkempi hallinta
etenkin Soppeenmaessa ja Turvesuonkadulla seka
raitiotien risteyssilloilla

Toteutussuunnittelu Toteutusvaihe




Tampereen raitiotie, arvio jatkolinjojen suunnittelun ja
rakentamisen ajoittumisesta

Vuosi: 20 21 22 2023 2024 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40

Pyynikintor- 19.10.2020

Pirkkala-
Linnainmaa
Lielahti
Ylojarvi
Linnainmaa
Lamminrahka
Rantaperkié
Vuores
Yleissuunnittelu, Hankesuunnittelu®, Toteutussuunnittelu®, Liikennointi- ja
yleiskaavoitus asemakaavoitus kustannukset yllapitovaihe
*) Siséltaa vaikutusten arvioinnit ja hyétystannuslaskelman %
Valtuustotason paatokset: % Toteutussuunnittelun hankintavaihe
(J Yleissuunnittelun hyvaksyminer(J ja siirtyminen hankesuunnitteluun Raitiotien toteutusratkaisu tarkentuu
@ Hankesuunnittelun hyvaksyminen, siirtyminen toteutussuunnitteluun AK maankayton asemakaavahankkeiden
@ Rakentamispaatos yhteydessa

Y -



@ Tampereen

Ratikka



