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1. Tybn laht6kohdat ja tavoitteet

Tyd on luonteeltaan tekninen suunnitelma, joka tadydentdad ja tarkentaa seudullista
yleissuunnitelmaa. Suunnitelman on tarkoitus antaa valmiudet asemakaavoitukseen,
seka liilkenne- ja katuverkon, viherympaériston ja kunnallistekniikan
suunnitteluun. Hankearviointi, sisaltden kattavat vaikutusarvioinnit ja hydty-
kustannussuhteen laskelmat, siséltyy seuraavaan vaiheeseen, eli raitiotien
hankesuunnitelmaan.

Lielahti-Ylojarvi raitiotien tarkentava yleissuunnitelma on jatkoa Tampereen raitiotien
seudulliselle yleissuunnitelmalle. Seudullisessa yleissuunnitelmassa maaritettiin Tampereen
raitiotien kuntarajat ylittdvien ratahaarojen linjausten sijainnit ja periaatteet. Ylojarven haaraa
tarkasteltin  siind@ Turvesuonkadun itdosista alkaen, silla osuudesta Hiedanrannan
keskusaukiolta Turvesuonkadulle oli jo aiemmin laadittu yleissuunnitelma Tampereen
raitiotien osien 1 ja 2 toteutussuunnittelusta ja rakentamisesta vastaavan Raitiotieallianssin
toimesta. Tassa tarkentavassa yleissuunnitelmassa yhdistetdan nama kaksi suunnitelmaa ja
tarkennetaan aiempia suunnitteluratkaisuja palvelemaan Tampereen ja Ylojarven kaupunkien
asemakaavoitusta seka katu- ja kunnallistekniikan verkostojen jatkosuunnittelua. Tydssa
huomioidaan myos raitiotien pistoraidevaraus Yldjarven mahdolliselle junaseisakkeelle, mika
on esitetty edellisesséa vaiheessa, mutta tata varausta ei tdssa tydssa tarkenneta.

Seudullisessa yleissuunnitelmassa Yléjarven ratahaaran osalta jaivat auki mm. raitiotien
risteamisratkaisut Vaasantien ja padradan kanssa seka tarkka pysakkien maara ja
sijoittuminen. Lisdksi suunnitelmia ja kustannusarviota on tarpeen tarkentaa yhteistydssa
rinnalla kaynnissa olevien maankaytén suunnitteluhankkeiden kanssa. Naitd uusia tai
kehittyvia alueita ovat etenkin Hiedanranta ja Lielahti Tampereella seka Teivo-Makkyla ja
Leijapuiston alue Ylojarvella.

Tamanhetkinen arvio on, etta Lielahtii Yl6jarvi -raitiotien ratahaara olisi suunnitteluvalmiuden
osalta mahdollista rakentaa vuosina 20291 2032. Taman raitiotien
tarkentavan yleissuunnitelman tavoitteena on ollut antaa lahtdkohdat Hiedanranta-Ylojarvi -
ratahaaran maankayton suunnitteluun seké mahdollisesti myohemmin kéynnistyvaéan raitiotien
hanke- ja toteutussuunnitteluun. Suunnitelmassa maaritelladdn asemakaavoitusta palvelevalla
tarkkuudella raitiotien geometria, sijainti ja tilantarve. Liséksi suunnitelmassa ratkaistaan
varikon toimintaperiaate aiemmin karkeasti maaritellyn varikkotontin sisalla.

Tyon paétavoitteita ovat olleet:

- Laatia suunnitelma raitiotieradasta valilla Tampereen Hiedanrannan keskusaukio T
Ylojarven Leijapuiston paatepysakki Kuruntiella.

- Suunnitelman tarkkuus palvelee asemakaavoitusta.

- Ratkaistaan raitiotien risteAmistapa Vaasantien ja paaradan kanssa kuntarajalla ja
Soppeenmaessa.

- Ratkaistaan raitiotien sijainti suhteessa Vaasantiehen.

- Maaritetdén raitiotien ratageometria ja pysakkien sijainnit seka tarvittavat
tilantarpeet luiskat ja tukimuurit huomioiden.

- Laatia suunnitelma Lielahden sailytysvarikosta, ratkaista varikon toimintaperiaate
varikkotontin sisalla ja raideyhteydet varikolta raitiotielinjalle.

- Taman tarkentavan yleissuunnitelman rinnalla on laadittu Pirkkala-Linnainmaa
raitiotien  hankesuunnitelmaa ja siihen liittyen Tampereen raitiotien
varikkostrategiaa.

- Varikkostrategiaan sisédltyy kolme raitiovaunuvarikkoa: Hervannan Ruskon
paavarikko seka Linnainmaan ja Lielahden sailytysvarikot.

- Linnainmaan ja Lielahden varikkotonteille on tavoite laatia riittAvan suuret
asemakaavavaraukset tulevaisuudessa mahdollisesti toteutettaville varikoille.
Varikot saattavat toteutua vaiheittain.

- Tavoitteena on myos, ettd raitiotien suunnitelma laaditaan tiiviissa yhteistydssa rinnalla
kaynnissa olevien kuntien maankayton suunnitteluhankkeiden kanssa.

- Raitiotien tavoitteena on tukea kestdvan kaupunkirakenteen kehittdmista huomioiden
ymparistdn erityisarvot. Raitiotien ratkaisujen vaikutuksia on peilattu tavoitteisiin
vaikutusten arvioinnissa.




1.1 Suunnittelun aikataulu ja liittyvat hankkeet

Tampereen raitiotien toteutusosa 1, sisaltden raitiolinjan 3 Hervantajarvelta
Pyynikintorille ja linjan 1 Sorin aukiolta Kaupin kampukselle, avattiin liikenteelle
elokuussa 2021. Raitiotien toteutusosa 2 Pyynikintorilta Lentdvanniemeen avataan

likenteelle vaiheittain, ensiksi elokuussa 2023 Santalahteen ja vuodenvaihteessa
2024-2025 Lentavanniemeen asti.

Tampereen raitiotien seudullinen yleissuunnitelma valmistui alkuvuodesta 2021.
Seudullisessa yleissuunnitelmassa oli oheisen kuvan mukainen arvio
raitiotiejarjestelmén  tulevaisuuden ratahaarojen toteutusjarjestyksesta ja
rakentamisvuosista. Lielahti-Ylojarvi  -ratahaaran  liikkenteen  avaamisen
aikaisimmaksi ajankohdaksi arvioitiin vuodenvaihde 2032-2033.

Raitiotietd suunnitellaan osana Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteen
kokonaisjarjestelmaa, joka muodostuu bussilikenteesta, raitiotielikenteesta ja
rautateiden lahilikenteesta. Ylojarvi on paaradan Helsinki-Tampere-Oulu varrella.

Tassa suunnitelmassa ei ole tarkasteltu Ylojarven lahijuna- tai
kaukojunaseisakkeen toteuttamismahdollisuuksia.
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1.2 Seudullisen raitiotien alustava linjastorakenne

Seudulliset raitiotielinjat kytkeytyvét osaksi
olevaa ja rakenteilla olevaa

Tampereen raitiotiejarjestelmaa. Seudulliset

raitiotielinjat muodostavat Tampereen
keskustan lapi kulkevia heilurilinjoja

Eri raitiotielinjojen kytkeminen

toisiinsa maaraytyy lahempana
kayttoonottohetkeé eri haarojen
matkustajakysynnan ja kaytdéssa olevan
ratainfran perusteella.

Raitiotiejarjestelman

suunnittelun lahtokohtana kaikilla
raitiotielinjoilla on ollut 7,5 min vuorovali,
mutta todellinen vuorovali varmistuu
linjastosuunnittelun edetessa.

Raitiovaunujen pituus on 37 m.
Raitiotiepysakkien laiturien mitoituksessa
varaudutaan siihen, etta pyséakille voidaan
pysahtya myos pidennetyilla

47 metrisilla raitiovaunuilla.
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2.1 Tarkentavan yleissuunnitelman

suunnitteluprosessi

Tyo alkoi kesélla 2021 tavoitteiden asettamisella ja léhtotietojen hankkimisella.
Suunnitteluvaiheen paatteeksi pidettiin sidosryhmatyodpaja viranomaisille,
elinkeinoelamalle ja jarjestbille. TyOpajassa pyrittiin  tunnistamaan hankkeen
mahdollisuuksia ja riskeja, kommentoimaan aiempia suunnitelmia ja vaikutusten
arviointeja sekd antamaan evastyksia tarkentavan yleissuunnitelman laatimiseen.

Taman jalkeen tarkennettiin suunnitelmia ja etsittiin erityisesti vaihtoehtoja Vaasantien ja
radan risteAmistavaksi kuntarajalla ja Soppeenmaessa. Eri vaihtoehdoista tehtiin
vaikutusten arvioinnit, jonka perusteella ohjausryhma paatti suositeltavat vaihtoehdot, ja
lopullinen paatds suunnitelman ensimmaisesta valiraportista, siséltaen siltaratkaisut
kuntarajalla ja Soppeenmaessa tehtiin Ylojarven ja Tampereen kaupunginhallituksissa
14.2.2022.

Kevaalla 2022 suunnittelu jatkui koko ratahaaran katukohtaisten suunnitelmien
tarkentamisella seka vaihtoehtojen vertailulla, joista kerrotaan tassa raportissa
myo6hemmin. Suunnitelmaratkaisuiden osalta paivitettiin ja tdydennettiin tarvittavin osin
Tampereen raitiotien seudullisen yleissuunnitelman vaikutustenarvioinnit.

Vaihe 1
vaihtoehtotarkastelut ja
suunnitelmaluonnokset

Tavoitteiden
asettaminen

Sidosryhma
tyopaja

1. valipaatos
kaupungin
hallituksissa

Vaihe 2vaihtoehtotarkastelut ja
suunnitelmaluonnokset

Asukkaille pidettiin  huhtikuussa 2022 karttakysely, jossa pyydettin kommentteja
suunnitelmaluonnoksiin  ja  pysakkivaihtoehtoihin.  Kyselyn  tuloksia  kéytettiin
vaikutustenarvioinnissa. Suunnitelmaluonnokset seka vaikutustenarvioinnit laitettiin
keséakuussa lausuntopyynndille. Lausuntopyyntd l&hetettiin 99 taholle, joista 26:lta saatiin
vastaus. Hankkeen ohjausryhma paatti alustavasti valittavista vaihtoehdoista ja
pysékkien sijainneista mm. asukaskyselyn tulosten pohjalta. Nama ratkaisut vietiin viela
kaupunginhallituksiin hyvaksyttaviksi. Suunnitelman véaliraportti 2, sisltden esityksen
ratahaaran pysakkien lukuma&arasta ja niiden sijainneista, hyvaksyttiin Ylojarven
kaupunginhallituksessa 29.8.2022 ja Tampereen kaupunginhallituksessa 5.9.2022.

Syksylla 2022 suunnitelmia viimeisteltiin lausuntojen seka tilaajien ydintiimin ja
ohjausryhman linjausten perusteella. Suunnitelmaratkaisut ja suunnitelman loppuraportti
hyvaksyttiin viimeisteltavaksi suunnitelman ohjausryhméan 9.12.2022 kokouksessa.

Suunnitelman etenemisesta on julkaistu saanndllisesti uutiskirjeita ja tiedotteita
Tampereen raitiotien nettisivuilla. Prosessin etenemisesta tarkentavan yleissuunnitelman
jalkeen kerrotaan luvussa 4.

Suunnitelmien viimeistely,
jatkosuunnittelussa huomioitavat
asiat, raportointi

Kartta: Lausunto 2. Valipaatos Loppu
kysely -kierros  kaupungin katselmus
hallituksissa




2.1.1 Suunnittelun lahtékohdat

Tassa Lielahti-Ylojarvi raitiotien tarkentavassa yleissuunnitelmassa on tarkennettu raitiotien tilavarausta ja
suunnitteluratkaisuja Hiedanrannan keskusaukiolta, Engvistinkadulta Kuruntiella sijaitsevalle Leijapuiston
paatepysakille asti. Raitiotien suunnittelua ovat ohjanneet niin tyon tavoitteet kuin tyon alussa maéaaritetty
suunnitteluperiaatteet ja reunaehdot. Lahtokohtana naissa on ollut Seudullisen yleissuunnitelman tavoitteet
sekd suunnitteluohjeena on toiminut Tampereen raitiotien suunnitteluohje. Yleissuunnitelman tavoitteet on
esitelty luvussa 3 vaikutusten arviointi, jossa on myds arvioitu naitd tavoitteita. Suunnitteluperiaatteet ovat
olleet seuraavat:

Raitiotie kulkee paasaantoisesti omalla vaylallaan erilladn muusta liikenteesta

Risteaminen valtion maanteiden ja rautateiden kanssa tapahtuu eritasossa

Raitiolinjan tavoiteltava keskinopeus on 30 km/h pysékeille pysahtymiset mukaan lukien

Raitiovaunut pysahtyvat jokaisella pysakilla T,ampereen raitiovaunuissa ei ole painonappeja

Liittymissa raitiovaunulla on liikennevaloetuisuus

Pysakit tayttavat esteettomyysvaatimukset ja tehdaan reunalaiturisina

Jarjestetyilla vaihtosuunnilla tavoitteena on vaihto pysakkilaiturin yli

Raitiotien linjaosuuksilla ei sallita valo-ohjaamattomia ajoneuvoliikenteen tai jalankulun ja pyorailyn
risteamiskohtia

Ratahaaralle tehdaéan varaus mahdolliselle raitiovaunujen yonylisailytysvarikolle

Too To Too Too To o To I

b

Taman lisaksi tyossa laadittiin Design manual, jossa méaariteltiin ratatyypit sek& kaupunkikuvalliset periaatteet.
Tyodssa tarkennettin Tampereen raitiotien suunnitteluohjeessa maaritettyjen laatujaksojen sijoittuminen seka
niilla kaytettdvat Tampereen raitiotien suunnitteluohjeen ja tuotekorttien mukaiset paallysmateriaalit ja
kalusteet. Design manual on raportin liitteena.
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Rataymparistén rakentamisen laatutaso ja radan pintamateriaali

Tyon alussa maaritettin ratahaaralle rakennetun e
Leijapuisto Leijapuisto

ympériston  korkean laatutason jaksot seka 4 Laatujaksot Y Pintamateriaalit
kaupunkikuvalliset tavoitteet, jotka on tarkemmin Korkea I S
raportoitu suunnittelua ohjaavaksi Design manualiksi aikk —Perus .,Ra"kké _E'L‘:nf
(lite). Rakentamisen korkean laatutason jaksot @ OErikoiskohtf m—Scpeli
sijoittuivat Tampereella koko Hiedanranta-Lielahti .
alueelle seka Ylojarvella pistemaisesti Teivon ja
Makkylan pysakkien ja uusien alueiden kohdalle SopeenmaK ./mpeenmak'
seka Soppeenmaesta alkaen Leijapuiston
paatepyséakille asti. Naiden jaksojen ratatyypiksi
valittin nurmirata eli viherraide, jossa raitiotiekiskot .,”é"“y'é (Mék“y'é
kulkevat nurmialueen paalla ja rataa reunustaa
puurivi. Korkean laatutason kohteissa
pysakkiymparistot on laadukkaita ja keskustamaisilla
jaksoilla  kivilaatoitettuja. Peruslaatutason jakso Teivo Teivo
maaritettin ~ Myllypuronkadun liittymésta alkaen \ \
Vaasantien varren jakso, jonka ratatyyppind on J J
edullisempi sepeliraide. % /
Valinnat on tehty tdhén vaiheeseen raitiotien ) / SO o ;
suunnittelua. Design manualia ja laatujaksoja ™ i e i
voidaan tarkentaa ja paivittda jatkosuunnittelussa. Enqvistinkatu \ Enquistinkatu
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2.1.2 Alustavat vaihtoehdot

Tarkentavassa yleissuunnitelmassa ei ollut tarve vertailla endé kokonaan uusia eri linjausvaihtoehtoja,
joiden osalta ratkaisut tehtiin raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa. Tassa suunnitelmassa vertailtiin
vaihtoehtoja yksittaisissa kohteissa tarkentaen ratkaisuja.

Vaiheen 1 vaihtoehtojen  vertailut

Ensimmainen valipaatos tehtiin helmikuussa 2022 Ylojarven ja Tampereen kaupunginhallituksissa, jolloin
valittiin raitiotien risteamistapa paaradan Helsinkii Tamperei Oulu ja Vaasantien kanssa kuntarajalla ja
Soppeenmaessa.

Valinnan tueksi tehtiin vaikutusten arviointi, jossa vertailtin vaihtoehtojen teknistd toteutettavuutta,
kustannuksia, vaikutusta maankayttoon, kaupunkirakenteeseen ja kaupunkikuvaan, linjausten sujuvuutta
ja matkustusmukavuutta, jalankulku ja pyorailyn vaylien toteuttamismahdollisuuksia, ekologisia yhteyksia,
pohjavetta, sekd melua.

Vaihtoehtoina kuntarajalla olivat jo raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa tarkastellut radan ja
Vaasantien ylitys pitkalla suoralla sillalla radan varressa, radan ja Vaasantien alitus lyhyelld, mutta tiukkoja
ratakaarteita sisaltavalla alikululla, sekd uutena vaihtoehtona radan ja Vaasantien ylitys tai alitus
suorempaa ratalinjausta noudattaen.

Vertailun tuloksena paadyttiin valitsemaan vaihtoehto, jossa raitiotie ylittaa paaradan ja Vaasantien uudella
mahdollisimman sujuvalla ratageometrialla. Ylitysvaihtoehdon siltakustannukset olivat alitusta suuremmat,
mutta alitusvaihtoehdoissa haastava pohjamaa aiheutti merkittdvan kustannusriskin. Ylitysvaihtoehtoon
saatin  myos alitusvaihtoehtoja  suorempi  ratageometria, mika parantaa raitiovaunuissa
matkustusmukavuutta ja mahdollistaa nopeamman raitiolikenteen nopeustason. Lisaksi sillassa nahtiin
potentiaalia  kaupunkikuvallisesti  merkittdvaksi maamerkiksi. Aiempi siltavaihtoehto  hylattiin
toteuttamiskelvottomana, mihin liittyi ristiriitoja niin viitasammakoiden elinymparistdjen kuin Lielahden
yleissuunnitelman mukaisen maankayton ja tonttien kanssa.

Vaihtoehtoina Soppeenmaessa oli myos radan ja Vaasantien ylitys ja alitus, joista paadyttiin valitsemaan
ylitys. Vaihtoehdot eivat eronneet raitioradan vaakageometrian osalta merkittdvasti toisistaan.
Pystygeometrian kannalta ylitys oli parempi. Liséksi ylitys oli merkittavasti alitusta halvempi, silla linjaus
sijoittuu pohjavesialueelle ja alitus olisi ndin vaatinut kaukalorakenteen. Sillasta paatettiin tehda pilareilla
hieman alun perin suunniteltua pidempi, jotta sillan luiskat eivdt muodostaisi estettd jalankulku- ja
pyodrareittien toteuttamiseksi sillan ali tai maankayton toteuttamiseksi sillan viereen.
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Vaiheen 2 vaihtoehtojen vertailut

Tarkentavan yleissuunnitelman toinen valipaatos tehtiin elo-syyskuussa 2022 Ylojarven ja
Tampereen kaupunginhallituksissa, jolloin lukittiin raitiotien ratageometria, pysékkien
sijainnit ja muut suunnittelussa auki olleet asiat.

A Lielahden pysékkien sijaintia ja maaréa vertailtiin vaihtoehdoissa, joissa pysakkeja
Tampereen puolelle Enqvistinkadulle ja Turvesuonkadulle sijoittuu yhteensa joko
kaksi tai kolme. Vertailun tuloksena paadyttiin sijoitamaan haaralle kolme
pysakkid, mika tukee paremmin alueen kaavoja ja Lielahden maankayton kehittymista
tivind ja keskustamaisena. Pysakeista viimeinen, Myllypuronkadun pysakki,
paatettin  kuitenkin jattda toistaiseksi pysékkivaraukseksi. Maankayttd pysakin
ympéristossa on tulevissa suunnitelmissakin viela tilaa vievan kaupan aluetta, eika
pysakkiympariston vaestd- ja tyopaikkamaarat tule nykytietdmykselld riittAmaan
muodostamaan tavoitteiden mukaista kayttajapohjaa raitiovaunupysékille. Raitiotie on
kuitenkin investointi vuosien paahan, ja varaukseksi jattdminen mahdollistaa alueen
maankayton myohemman kehittdmisen tai esimerkiksi liityntapysakdintialueen
toteuttamisen, mikali pysakin merkitys kasvaa tulevaisuudessa merkittavasti.
Myllypuronkadun pyséakilla nahtiin myds mahdollisuuksia kytke& sité tulevaan linja-
autoliikenteen suunnitteluun matkaketjuja tukevana vaihtopysakkina. Nauhatehtaan ja
Vihattulan asuinalueet sijoittuvat pysékista sen verran kauaksi, ettéa ne palvellaan joka
tapauksessa bussiliikenteella.

A Turvesuonkadulla vertailtiin vaihtoehtoja, joissa raitiotie sijoittuu joko kadun keskelle
tai ajoradan itapuolelle. Raitiotien sijoittamista kadun reunaan puolsivat hieman
helpompi toteutettavuus seka Harjuntaustan jatkeen liittyman parempi toimivuus.
Vertailun tuloksena pdaadyttiin kuitenkin sijoittamaan raitiotie seudullisen
yleissuunnitelman  perusratkaisun  mukaisesti kadun  keskelle, joka oli
kaupunkikuvallisesti ja kokonaisuuden kannalta parempi ratkaisu. Perusratkaisua ei
kannata muuttaa lyhyellda osuudella, ja liikenneturvallisuudenkin kannalta on parempi
kayttda ratkaisua johon jalankulkijat ja autoilijat ovat tottuneet. Raitiotie kadun
keskella sopii paremmin Lielahden yleissuunnitelmaan ja yleisesti alueille, joissa on
maankayttoa tasaisesti kadun molemmilla puolilla.

A

A

Seudullisessa yleissuunnitelmassa raitiotie ristesi Ylojarvella Vaasantien varrella
Keijarventien kanssa tasossa Keijarventien sillan liittymassda muodostaen
likenneturvallisuuden ja toteutettavuuden osalta riskikohteen. Liittymén toimivuuden,
turvallisuuden ja raitiotien nopeamman matka-ajan perusteella raitiotie paatettiin
linjata Keijarventien nykyisen sillan alitse lahemmaksi Vaasantietd, mika vaatii
tiealueen muutoksen ja suojakaideratkaisuja.

Soppeenmaéessa tutkittin tavallista vaihtopysékkia, jossa raitiotie- ja bussipysakit
sijoittuvat lahekkain, seké kahta eri versiota yhdistelmaélaiturista, jossa vaihto bussiin
tapahtuu suoraan laiturin yli. Vertailun tuloksena paéadyttiin tavalliseen
vaihtopysakkiin, jossa raitiotie sijoittuu kadun keskelle ja bussipysakit jalkakaytéavan
varrelle kadun reunoille. Yhdistelmalaituri olisi vienyt paljon tilaa tonteilta ja
aiheuttanut haasteita autoliikenteen toimivuuden kanssa. Vaikka vaihto raitiotiesta
bussiin ei ole aivan yhtd sujuva kuin yhdistelmalaiturilla, todettiin valitun ratkaisun
mahdollistavan kohtuullisen sujuvan vaihdon sekd tayttavan bussien tila- ja
likenn@intitarpeen. Lisaksi suuri osa kayttajista tulee lahialueelta, joille kulkumuodon
vaihtotoiminnan ratkaisulla ei ole valia.

Ylojarven Kirkonseudulla vertailtin  vaihtoehtoja Raikéan pysakin sijoittumisesta
Asematien etela- tai pohjoispuolelle. Ratkaisuksi valittiin kaupungintalon ja kirkon
valiin sijoittuva suojatien molemmille puolille porrastettu vaihtoehto. Sijainti ja ratkaisu
on imagollisesti keskeinen ja saavuttaa keskustan keskeiset palvelut, mahdollistaa
parhaiten laadukkaiden jalankulku- ja pyoréreittien toteutumisen, sekad keskittaa
jalankulun yhdelle suojatielle, mika lisda turvallisuutta. Liséksi ratkaisu on teknisesti
parhaiten toteutettavissa.

Kuruntiella  vertailtin  vaihtoehtoja, jossa katupuut sijoittuvat seudullisen
yleissuunnitelman mukaisesti ajoradan ja raitiotien valiin, tai jossa puut sijoittuvat
ajoradan ja pyoratien valiin. Puut paadyttiin sijoittamaan ajoradan ja pyoratien
valiin, silla selkeéd erottelu autoliikenteesta parantaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
viihtyisyytta, ja luo yhtendisempaa katutilaa.




2.1.3 Lausuntojen vaikutukset
suunnitteluratkaisuihin

Lausuntopyynto lahetettin 99 eri taholle. Lausuntoja saatiin 22.8.2022 mennessa
26 kappaletta. Naista neljalla ei ollut lausuttavaa. Lausunnoissa ei esitetty kriittista
suhtautumista esitettyyn raitiotielinjaukseen. Lausunnoissa nousi esiin etenkin
seuraavat teemat:

A Liityntapysakaéinti niin autolla kuin pyoréalla

A Pyoréliikenteen jarjestelyiden kehittaminen raitiotien toteuttamisen
yhteydessa

A Kilpailukyky henkilautoon ja matka-aikavertailut raitiotien ja auton valilla
A Ekologiset yhteydet ja viitasammakot kuntarajalla ja Turvesuon alueella

Lausuntojen perusteella pyséakkien saavutuspotentiaalia tasmennettin  ja
suunnitelmia mm. liityntdpysakoinnin  sdhkonsyoton, pysékkien ja pyorailyn
ratkaisuiden osalta tarkennettiin. Lisaksi lausuntojen seka suunnitelman
ohjausryhman linjausten perusteella tehtiin liikenne-ennusteen herkkyystarkastelu,
jossa autoliikenteen vastusta lisattiin suhteessa joukkoliikenteeseen.

Iso osa lausuntojen kommenteista liittyi jatkosuunnitteluun ja rakentamisvaiheen
vaikutuksiin.  Keskeisimmat  kommentit on  esitetty raportin  lopussa
jatkosuunnittelussa huomioitavina asioina.

(o) Tampereen
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2.1.4 Ratahaaran kuvaus

Linjaus lahtee Hiedanrannasta ja kulkee nykyisten tonttien halki Enqvistinkadulle. Ensimmainen pysakki
on heti Enqvistinkadun itdpaassa. Enqvistinkadulla ja Turvesuonkadulla raitiotie kulkee kadun keskella
koko matkan. Seuraava pysakki sijaitsee Turvesuonkadulla Lielahtikeskuksen kohdalla, Enqvistinkadun
ja Lielahdenkadun risteyksen pohjoispuolella. Turvesuonkadulla on pysékkivaraus Myllypuronkadun
etelapuolella eli taman pysékin toteutus paatetaan jatkosuunnittelussa.

Turvesuonkadulta raitiotierata kulkee voimalaitosvarauksen seka raitiotien varikkovarauksen valista, ja
lahtee sitten nousemaan pé&édradan ja Vaasantien (kt 65) ylittavalle sillalle. Teivosta Makkylaan
raitiotielinjaus kulkee Vaasantien vartta pitkin, Vaasantien lansipuolella. Pysékit sijoittuvat Teivoon ja
Teivo-Makkylan tulevan kaava-alueen yhteyteen. Raitiotierata alittaa nykyisen Keijarventien sillan
Vaasantien rinnalla, jolloin raitiotierata tulee hetkellisesta lahemmaksi Vaasantieta.

Ennen Soppeenméked raitiotien linjaus siirtyy Mikkolantien keskelle. Soppeenméessa on seuraava
raitiovaunupysékki, Mastontien ja Mikkolantien risteyksessa. Soppeenmaéesté raitiotie nousee sillalle,
ylittden Vaasantien ja paaradan uudelleen paatyen Raikan puolelle, jossa on seuraava pysakki. Linja
paattyy Ylojarven keskustaan, mihin se kulkee Kuruntien keskella kirjaston ja kaupungintalon ohi. Linjan
paatepysakki sijoittuu Leijapuiston kohdalle.

Raitiotielinjauksen pituus on yhteenséa 8,0 km josta n. 2,7 km sijoittuu Tampereen puolelle ja n. 5,3 km
Ylojarven puolelle. Pysakkeja tai pysakkivarauksia sijoittuu ratalinjalle Hiedanrannan pyséakin liséksi 8,
jolloin keskim&arainen pysakkivali on hieman alle 900 metrid. Pitkahkd pysékkivali mahdollistaa
kilpailukykyisen matka-ajan ja riittdvan saavutettavuuden.

Ratahaaralla on kaksi merkittavaa raitiotiesiltaa, joista ensimmainen sijoittuu kuntarajalle. Ensimmaisen
sillan pituus on n. 700 metrid. Toinen merkittava silta on Soppeenmaessa ja sen pituus on noin 300
metria. Naiden kahden paasillan lisdksi raitiotien linjalla on kolme pienempaa siltaa, jotka palvelevat
kevyen liikenteen alikulkuina alittaen radan seka Vaasantien.

Raitiotien linjaus on pysynyt paaosin samalla sijainnilla seudullisesta yleissuunnitelmassa, mutta sen
paikka katutilassa on siirtynyt kokonaisuudessaan katujen keskelle ja ratageometria seka tekniset
ratkaisut ovat tarkentuneet. Naiden kautta raitiotien tilavaraus on hieman kasvanut ja raitiotien
matkanopeutta on saatu lisattyda. Merkittdvimmat muutokset ovat kohdistuneet Turvesuonkadulle,
Kuruntielle, kuntarajalle seké& Soppeenméaessa Vaasantien ylityksen suhteen.
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Jatkosuunnittelussa tarkasteltavia
kohteita

A Turvesuon kohdalla linjaus voi tarkentua jatkosuunnittelussa mm.
viitasammakkojen seurantulosten ja varikkoratkaisun tarkentumisen
seurauksena.

A Enqvistinkadulla on tehty useampi alavaihtoehto, jotka kytkeytyvét
Lielahden katuverkon kehittymiseen. Ratkaisut tarkentuvat Enqgvistinkadun
varren maankayton suunnittelun edetessa.
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2.2 Liityntaliikenne

Joukkoliikenteen vaihtopysakkeina bussi- ja raitiovaunuliikenteen valilla toimivat
lahtokohtaisesti Soppeenméki seka Hiedanrannan pysakit. Lisdksi Leijapuisto, Teivo ja
Myllypuronkadun pyséakit voivat toimia osana matkaketjua ja niihin voidaan toteuttaa mm.
normaalia enemman pyorapysakaointia.

Ajoneuvojen liityntapysakointialueiden toteutus tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa ja
maankayton suunnittelun edetessa, silla liityntdpysakoinnin kohteet sijoittuvat tiiviille
kehittyville maankayton alueille. Jatkosuunnittelussa ratkaistaan, kuinka pysakdintialueet
voidaan parhaiten kohdentaa joukkoliikennetta palvelevan liityntapysakoinnin kayttoon.
Liityntapysakaointia voidaan toteuttaa myos yhteistydssa yksityisten yritysten ja kaupallisten
palveluiden pyséakdintialueiden seka kaupungin valilla.

Liityntapyséakaointia on alustavasti suunniteltu seuraaville pyséakeille:

A Leijapuistoon 50-100 ap, maaréa tarkentuu korttelin jatkosuunnittelussa

A Soppeenmékeen 50-100 ap, tarkentuu jatkosuunnittelussa

A Teivoon 100-150 ap, tarkentuu korttelin jatkosuunnittelussa

A Myllypuronkatu 50-100 ap varaus ja kytkentd kaupan pysékdéintialueisiin, tarkentuu
jatkosuunnittelussa

A Pysakointialueet palvelevat etenkin Kuruntietd ja Vaasantietd saapuvia kayttajia

A Polkupyérien liityntapysakoéintipaikkoja tulee |&htdkohtaisesti aina vahintaén
40 paikkaa jokaiselle pysakille. Maaraa voidaan kasvattaa vilkkaammilla pysakeilla

A Tampereen puolen pysékeille on myés varattu tilaa kaupunkipyérille

Joukkoliikenteen linjasto tullaan  suunnittelemaan yhdessd asiakkaiden kanssa
lahempéana mahdollista raitiotien liikenndinnin kaynnistymistd. Tassa tydssa on yhdessa
Nyssen kanssa tunnistettu vaihtopysakit seka mahdollisia liityntaliikenteen suuntia.
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2.3 Sahkoénsyottod

Raitiovaunun  tarvitsema  sdhkosyottd — toteutetaan  vaunun  ylapuolelle  rakennettavalla
ajojohdinjarjestelmalla.

Ajojohtimet sijoitetaan padosin reunapylvaisiin. Keskipylvaita on esitetty kahdelle jaksolle: Mikkolantien
tukimuurin kohdalle valilla pl 53201 5980 tilanpuutteen vuoksi ja Kuruntielle valilla pl 70207 7900
kaupunkikuvallisista syista katupuiden reunasijoituksen vuoksi. Ajojohtimien ripustukset ja valaistus
voidaan sijoittaa samoihin yhteiskayttopylvaisiin, ratkaisu tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Ajojohdin on jaettu syottdjaksoihin séhkonsyottbaseman laheisyydessa. Paluuvirtapiirind toimivat
ajokiskot. Ajokiskot eristetaan riittdvan hyvin maaperasta ja muista maanalaisista rakenteista.

Sahkonsyotttbasemat on  sijoitettu  radan valittbmaan laheisyyteen sahkoisten havididen
minimoimiseksi. Syottbasemien maara ja sijoitus tayttdd N-1 kriteerin, eli yksi sydttbasema voi olla
huollossa tai vikaantunut aiheuttamatta merkittdvaa haittaa raitiotien liikennginnille.

Syéttdasemien sijoittelu on optimoitu maankayton ja simulointitulosten perusteella. Sy6ttbasemia on
linjalla 6 kpl. Syo6ttbasemat sijoittuvat Engvistinkadun itdpadahan, Turvesuonkadun lansipdahan
lampokeskuksen luokse, Teivon raviradan pysakin laheisyyteen, Terédtien alikulun Iluokse,
Soppeenmékeen seka Ylojarven S-marketin luokse Lahdevainiontien risteykseen.

Raitiovaunukaluston tehontarpeen vaikutus syottéjarjestelmaan simuloitiin 47 m pitkilla vaunuilla seka
normaalilla liikenteelld, ettd kahden vaunun kiihdyttdessa samanaikaisesti samassa kohtaa
rataverkkoa. Tarvittava maara syo6ttbasemia sijoitettin  tulosten perusteella mahdollisimman
optimaalisiin paikkoihin.

Sydéttojarjestelman tehon riittavyys ja toimivuus on osoitettu simuloinneilla.

(o) Tampereen
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2.4 Varikkotoiminnot

Lielahden varikon toteutuminen voi olla ajankohtaista siind vaiheessa, kun
raitiotiejarjestelma laajenee Ylojarven suuntaan. Lielahden varikko ei
kuitenkaan tassékaan tapauksessa ole valttamaton, mikali Hervannan ja
Linnainmaan varikkojen yhteenlaskettu sailytyskapasiteetti on riittava.
Hervannan varikon kapasiteetti on nykyisin 25 vaunua, mutta varikkoa on
mahdollista laajentaa nykyisesta laajuudesta yli 40 vaunun varikoksi.
Linnainmaan varikkotontilla varaudutaan maksimissaan 35 vaunun
sailytysvarikkoon. Linnainmaan varikko on toteutettavissa vaiheittain.
Linnainmaan varikon sailytyskapasiteetti voi olla esimerkiksi ensimmaisesséa
toteutusvaiheessa 15i 22 vaunulle.

Lielahden lansiosa, Turvesuon alue on nykyisellaan rakentamatonta aluetta, joka on
Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa osoitettu tyopaikkojen ja elinkeinojen
alueeksi ja asemakaavassa teollisuusalueeksi. Lielahden raitiovaunuvarikon
asemakaavavaraus sijoittuu Turvesuonkadun pohjoispuolelle kadun itapaahan radan

suuntaisesti niin, ettd varikolle on linjaraiteilta yhteydet molempiin suuntiin.
Varikkovarauksen kapasiteetti on  suunniteltu Lielahden maankayton
yleissuunnitelman mahdollistaman maksimilaajuuden mukaiseksi. Suunniteltu

maksimilaajuus on noin 1400 raidemetrida, mika vastaa 32 Iyhytta (37 m)
vaunupaikkaa ja 3 pidempad (47 m) pesulle seka paivittais- ja raskashuollolle
varattua vaunupaikkaa. Varikolle on suunniteltu yhteensa 9 sailytysraidetta, joiden

>
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pituus vaihtelee 150-165 metrin valilla. Sekaraiteiden, yhdistettyjen huolto- ja
sailytysraiteiden, pituus on noin 130 metria.

Varikkorakennuksen pituus on noin 230 metrid ja leveys vaihtelee noin 35-55 metrin
valilla. Rakennukseen siséltyy tyo-, tuki-, toimisto- ja sosiaalitilat seka tekniset tilat.
Varikolla on kaantdsiimukka tontin luoteispddssa mahdollistaen vaunujen
ympariajon. Varikko voidaan toteuttaa myods esitettya pienempana. Tampereen
Raitiotie Oy:n Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman yhteydessa
laatimassa varikkostrategian erééssa vaihtoehtoskenaariossa Lielahden varikon
sailytyskapasiteettitarpeeksi on esitetty 11 vaunua. Riskina Lielahden sailytysvarikon
toteutumiselle on alueella tehdyt vitasammakkohavainnot.

Hulevesien viivytystarve Lielahden raitiotievarikon asemakaavavarauksen alueelle
on karkeasti arvioituna n. 200 m3, viivytysvelvoite 1 m3/100 m?2 vetta lapaisematonta
pintaa. Avonaisena altaana, joka tayttaa vaatimukset myods hulevesien laadullisessa
hallinnassa, altaalle tarvittava tilavaraus on 200i 400 m?, jos vesisyvyys altaassa on
501 100 cm. Liséksi altaan luiskille on varattava riittavasti tilaa. Tilavaraus riippuu
luiskakaltevuudesta ja altaan kokonaissyvyydesta.

Hulevesien hallintarakenne on suositeltavaa sijoittaa varikkotontin etela- tai
kaakkoiskulmaan josta viivytetyt vedet on helppo purkaa suoraan Ryydynojaan tai
Turvesuonkadulle uuteen suunniteltuun hulevesiviemariin.




Luonnos Lielahden raitiovaunuvarikon toiminnoista

Huleveslen hallinta: s 2
. . . - lahtokohtainen viivytysvelvoite 1 m*/100
Yhdistetyn korjaamo- ja lipalsemétdnta pintaa
sailytyshallin minimilaajuus - kclhrmelln pl:\ta;::;n- '2'5snha%
3+2+1 vaunua el

#

Huleveslen vilvytysallas:

- Viivytystllavuus 200 m®

- Esimerkkina vaihtoehtoiset viitteelliset
sijoituspaikat vilvytysaltaalle

—> rlippuu huleveslen llitosplsteesta ja altalden
purkusuunnasta

= Oletuksena, etta:

a) allas n. 2 m syvé& maanplnnasta luklen

b) max vesisyvyys altaassa 50-100 cm

c) altaan lulskakaltevuus 1:3....1:5

32+2+1 vaunua

Yhdistetyn korjaamo- ja
sailytyshallin maksimilaajuus

Lielahden varikon layout

.
e g
A S
- e
A . T
- T Sl
- oy -~
bt A
- a! -
)
- o
P
- N
»

ALAMPOKESKUS




2.5 Rakentamisen aikaiset liikennejarjestelyt

Raitiotien rakentaminen aiheuttaa aina rakennettaville kaduille haittaa. Rakentamisen aikaisissa liikennejarjestelyissé suositellaan kaytettavan
seuraavan taulukon mukaisia periaatteita seka hyddynnettdvan Tampereen raitiotien aikaisempien toteutusvaiheiden kokemuksia.

Tybssa on tunnistettu haastavimpia kohteita jarjestaa rakentamisen aikaiset liikennejarjestelyt, joita ovat:

- Vaasantien (kt 65) ja paaradan risteamiset sillalla. Pirkanmaan ELY-keskus edellyttaa nelikaistaisilla paateilla kaksi kaistaa suuntaansa myos
korvaavalla reitilla. Rautateiden paaradan Helsinkii Tamperei Oulu liikennetta ei voi katkaista kuin lyhyeksi aikaa hiljaisina juhlapyhén aikoina.

- Turvesuonkatu, Kuruntie ja Mikkolantie Soppeenmaessa ovat vilkkaita ja ahtaita katutiloja, joissa raitiotien rakentaminen aiheuttaa todennakdisesti
ajoittain merkittavaa haittaa rakentamisen aikana.

Taulukko. Seudullisessa yleissuunnitelmassa maaritetyt rakentamisen aikaisten liikennejarjestelyiden periaatteet

. : . : o . _ L Autoliikenteen sujuvuuden
Liikenneturvallisuus Kestavan liikkumisen edistaminen | Yritystoiminnan huomioiminen varmistaminen )

ALiikennejarjestelyt tehdaén helposti A Jalankulun ja pydrailyn pitaminen AHuomioidaan teollisuuden AlLiikennejarjestelyt liittymissa tehdaan
havaittaviksi ja nakoesteet hyvalla tasolla. vaatimukset likennejarjestelyiden kokonaisvaltaisesti ja huomioidaan
minimoiden. osalta. littyman toiminta. Liikennejarjestelyja

A Linjaautopyséakkien saavutettavuuden
A Liittymien ohjaustavat pyritdan pitaminen hyvalla tasolla. AHuomioidaan yritysten kulkuyhteydet
pitamaan nykyisellaan, eli ei muuteta ja tarpeen mukaan jarjestetaan
valo-ohjattuja liittymia vale lisdopastusta toimipisteisiin. AMaanteiden yhteydessa olevien
ohjaamattomiksi. siltojen rakentaminen toteutetaan
mahdollisimman vahan maanteiden
ATalvikunnossapito huomioidaan ja liikennetta hairiten.
toteutetaan riittavalla tasolla
jalankulun ja pyorailyn valiaikaisia
reitteja tehtaessa.

tehtdessa kartoitetaan myos

kiertoreittien mahdollisuudet.

A Joukkoliikenneyhteyksien pitaminen
mahdollisimman hyvin nykyisilla
reiteilla.

ARakentamisen aikana pyritdan
takaamaan myos
esteettdmyysvaatimusten mukainen
asfaltoitu reitti rakennustyémaan
ohitse.




2.6 Kustannusarvio

Tarkentavan yleissuunnitelman kustannuslaskennassa on kaytetty Tampereen raitiotien osan 1 rakentamisessa toteutuneita
yksikkdkustannuksia.  Laskennassa on  kaytetty my®ds hyvaksi Foren hankeosalaskentaohjelmiston (Hola) ja
rakennusosalaskentaohjelmiston (Rola) kustannusyksikoéitd ja yksikkohintoja. Rakennuskustannusten ja suunnittelukustannusten
lisaksi kustannusarvioissa on mukana rakennuttamiskustannuksia 10 % ja arvaamattomia kustannuksia 15 %.

Seudullisen yleissuunnitelman (2021) kustannusarvion laskemisessa kaytettiin suunnittelun aikaista maarakennuskustannusindeksia
MAKU 106,4, 2015=100. Seudullisessa yleissuunnitelmassa kaytetylla kustannusindeksilla kustannusarvio on kasvanut noin 10 %:lla
119 milj. eurosta 131 milj. euroon. Kustannuksia ovat nostaneet huonojen pohjaolosuhteiden takia pidennetyn kuntarajan sillan
korkeampi kustannus (6-7 M U )seka laadukkaampana suunnitellut katuosuudet ja johtosiirtojen tarkennukset (<6 M U .)

Raitiotien kustannusarvion kasvusta suurimman osan selittda kustannustason yleinen nousu, maarakennuskustannusindeksin muutos.
Vaylaviraston ohjeistuksen mukaan tarkentavassa yleissuunnitelmassa kaytettiin uutta korotettua indeksia MAKU 140, 2015=100, jolla
hankkeen uusi kustannusarvio on 172 MU Voimakas viime vuosina toteutunut inflaatio aiheuttaa epavarmuutta kustannustason
arvioimiseen. Kustannustaso on jo nykytilassa noussut voimakkaasti seudullisen yleissuunnitelman aikaisesta. Lokakuussa 2022
maanrakennuskustannusindeksi oli MAKU 128,4, 2015=100.

Raitiotien kustannusarviosta on jatetty pois tunnistetut rinnakkaishankkeet, jotka eivat ole suoraan raitiotiesta aiheutuvia. Naita ovat
muun muassa suunnitellun maankayton tarvitsemat uudet katujarjestelyt. Suunnittelualueella merkittavimpia rinnakkaishankkeita ovat
Turvesuonkadun etelapuolinen ja Kuruntien lansipuolen jalankulun ja pyordilyn vayla (parannuksia nykytilaan), Mikkolantien
katujarjestelyt raitiotien reitin ulkopuolelta, Vaasantien alikulkukaytavat Teivossa ja Mékkylassa raitiotien ulkopuoliselta osuudelta seka
Mikkolantien seka Makkylan alueen suunnitellun maankaytén uusi tasoliittyma Vaasantiehen. Raitiotien tarvitsema valo-ohjaus naissa
littymissad on kuitenkin sisallytetty raitiotien kustannuksiin. Tarkentavan yleissuunnitelman suunnitelmakuvissa esitettyjen raitiotien
rinnakkaishankkeiden kustannukset ovat arviolta 16 M G (MAKU 140, 2015=100).

Mahdollisia epavarmuustekijoitd kustannusarvioon tuovat olemassa olevaan katuymparistoédn rakentamisesta johtuvat haastavat
kunnallistekniset siirrot ja tyonaikaisten liikennejarjestelyiden arvioimisen riskit. Pohjaolosuhteiden tarkemmilla tutkimuksilla ja
pohjanvahvistusmenetelmien valinnalla voi myds olla vaikutuksia, mutta tédssé vaiheessa pehmeikkoalueilla pohjavahvistukset
laskettiin varmanpaélle kallimmalla menetelmalla. Suunnitelmissa mennaan paikoin nykyisen katualueen ulkopuolelle, joiden
kustannusvaikutuksia ei ole arvioitu.

Kaupunkien valinen kustannusjako raitiotien toteutuksesta tarkentuu hankesuunnitteluvaiheessa.

Yhteensa 172 M€
+Sailytysvarikko 25-40 M€

ey, . Tampereen puoleinen
[ 19,5M€ 2addzd cm ac

3 Enqvistinkatu +
; Turvesuonkatu
Y ldzydl N»2FrttS ncs

Kuntarajan siltaosuudesta
pr:¥ StA mn Zyac

Ylojarven puoleinen
2adzdza MMM ac

Sis. kuntarajan
siltaosuudesta 50%, eli
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Raitiotien rakentamiskustannukset osuuksittain




2.6.1 Raitiotien rahoitusmalli

A Tampereen Raitiotie Oy rakennuttaa, omistaa ja yllapitaéd Tampereen kaupunkiseudun raitiotieradat, raitiovaunupysakit, raitiovarikot sekéa
raitiovaunukaluston.

A Tampereen Raitiotie Oy kustantaa investoinnit lainarahalla. Lahtokohtaisesti omistajakunnat takaavat oman kustannusosuutensa edellyttamén
raitiotieyhtion lainanoton.

A Tampereen Raitiotie Oy veloittaa omistajakunniltaan infravastiketta, varikkovastiketta, hallintovastiketta ja kalustovuokraa. Kalustovuokra siséltaa
raitiovaunun kaytto- ja yllapitokustannukset.

A Nysse on tilaajana raitiotien likennéinnissé ja laskuttaa kunnilta muut likennéintikustannukset, mitka eivét sisélly Tampereen Raitiotie Oy:n vastikkeisiin tai
kalustovuokraan. Naita ovat paaosin kuljettajien ja likenteen ohjauksen seka operatiivisen suunnittelun ja hallinnon palkkakustannukset.

A Raitiotien taloudellisia vaikutuksia ei ole tassa tarkentavan yleissuunnitelman vaiheessa mahdollista viela tarkkaan méaéritta&. Niihin siséltyy raitiotien
likenndinnin kustannukset ja lipputulot sek& mm. raitiotiella korvattavan bussilikenteen ja muun joukkoliikenteen linjaston uudelleen jarjestelyn
kustannussaastot. Joukkoliikenteen linjaston uudelleen jarjestelyn suunnitelmat tarkentuvat raitiotien hankesuunnittelu-, toteutussuunnittelu- ja
rakentamisvaiheissa.

A Tampereen raitiotien suunnitteluun ja rakentamiseen on saatu 30 prosentin valtionavustus. Lahtékohtana on, ettd myos Lielahtii YI6jarvi -raitiotien
suunnitteluun ja rakentamiseen valtio osallistuu vastaavalla 30%:n osuudella MAL-sopimuksen 2020-2023 kirjauksen mukaisesti.

(o) Tampereen
U Ratikka
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3.1 Vaikutustenarviointiprosessi

Tarkentavan yleissuunnitelman tavoitteet maaritettiin vuonna 2021 valmistuneen Tampereen raitiotien seudullisen yleissuunnitelman pohjalta. Vaikutusten
osalta tavoitteena oli tarkentaa ja paivittaa vaikutuksia vastaamaan uusia ratkaisuja. Laajempi raitiotiehankkeen vaikutusten arviointi tehdaan seuraavassa
hankesuunnitelmavaiheessa, jossa arvioidaan mm. hankkeen kannattavuutta kustannusten ja hyotyjen suhteena.

Vaikutuksia arvioitiin kahdessa vaiheessa:
A Ensimmaisessa vaiheessa arvioitiin vain kuntarajan ja Soppeenmaen kohdan alitus/ylitysratkaisuja vaintoehdon valinnan tekemiseksi.

A Toisessa vaiheessa arvioitiin suunniteltavan raitiotielinjan vaikutuksia koko ratahaaran osalta. Vaikutusarviointimateriaali lahetettiin sidosryhmille

lausuntopyynndn liitteené. Arviointeja tarkennettiin lausuntojen ja lopullisten suunnitelmaratkaisujen perusteella mm. huomioiden seudulliset
vaikutukset.

Naiden vaikutusten arviointien lisaksi tyon aikana tehtiin suunnittelua varten vertailua
raitiotiepysakkien sijoittumisesta mm. Lielahden, Turvesuon ja Raikan alueilla.
Arviointien laatimiseen ja kommentointiin osallistui suunnittelukonsulttien lisaksi
tilaajien eri alojen asiantuntijoita, kuten kaavoitusarkkitehteja.
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Seuraaville sivuille on koottu keskeiset vaikutukset teemoittain. Tarkemmat vaikutusten
arvioinnit ovat raportin liitteena.

Raitiotie muuttaa katuymparistoa merkittavasti. Kuruntielle raitiotie muuttaa mm.
kiertoliittymat valo-ohjatuiksi tasoliittymiksi. Raitiotie on suunniteltu kulkevaksi
Tampereen i J U

o . kadun keskella omilla kaistoillaan.
U Ratikka




3.1.1 Raitiotien tarkentavan yleissuunnitelman tavoitteet

Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

A

A

A
A

Raitiotiella on riittava kayttajapotentiaali. Uudistuva maankaytto tukee

tiivistyvaa yhdyskuntarakennetta ja edistaa ilmastotavoitteiden saavuttamista.

Vaunujen keskikuormitus ruuhka-ai kana on 50é70 %.

Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelaman kasvua, kehittymista,
kilpailukykya ja vetovoimaisuutta.

Raitiotiella edistetdan asuin- ja elinympariston laatua.
Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestavaa.

Raitiotien suunnitteluratkaisuissa
yhteensovitetaan ympariston
erityisarvot

A Turvataan riittavat ekologiset yhteydet ja
sailytetddn yhtenaiset luontokokonaisuudet.

A Sailytetaan direktiivilajien suotuisa suojelutaso.

A Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti arvokkaat
kohteet otetaan huomioon.

Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

A

Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen
henkil6auton matka-aikaan verrattuna. Keskinopeus valilla Hiedanranta-
Leijapuisto on vahintaan 30 km/h.

Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittavia asiointikohteita.

Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen henkiléautoon
verrattuna.

Raitiotieratkaisuilla edistetdan laadukkaita jalankulun ja pyorailyn olosuhteita.

(o) Tampereen
U Ratikka




3.2 Vaiheen 1 arvioinnit

Vaasantien ja paaradan risteamistavan valinta
kuntarajalla ja Soppeenmaessa

Vaiheen 1 arviointi liittyy kiinteasti valipaatokseen, miten raitiotie risteaa paaradan ja Vaasantien.
Valinnan tueksi tehtiin vaikutusten arviointi, jossa vertailtin vaihtoehtojen teknista
toteutettavuutta,  kustannuksia, vaikutusta maankayttoon, kaupunkirakenteeseen ja
kaupunkikuvaan, linjausten sujuvuutta ja matkustusmukavuutta, jalankulun ja pyorailyn vaylien
toteuttamismahdollisuuksia, ekologisia yhteyksia, pohjavetta, seka melua.

Vaihtoehtoina kuntarajalla olivat jo raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa tarkastellut radan
ja Vaasantien ylitys pitkalla suoralla sillalla radan varressa, radan ja Vaasantien alitus lyhyella,
mutta tiukkoja kaarteita sisaltavalla alikululla, seka uutena vaihtoehtona radan ja Vaasantien
ylitys tai alitus suorempana raitiotien linjauksena.

Vaihtoehtojen valinnan perusteista on kerrottu tarkemmin luvussa 2 sivulla 12 ja tarkemmat
vaihtoehtojen vertailut ovat liitteessa vaikutusten arvioinnit.

(o) Tampereen
U Ratikka

Kuruntie:

2. Vaasantien
ylitys/alitus

Vaiheen 1 arviointikohteet

1.

Kuntaraja:
Vaasantien
ylitys/alitus
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3.3 Valheen 2 - -
arviointiteemat e e :

- //
Vaiheen 2 arvioinneissa kaytiin koko rataosuus lavitse ja paivitettin seka
taydennettiin tarvittavilta osin edellisen suunnitteluvaiheen vaikutusten arviointeja. & e | 0.
Vaiheen 2 arvioinnit tehtiin kahdessa osassa kevaalla 2022 suunnitelmaluonnosten : ; ’ T g
valmistuttua ennen lausuntokierrosta sek& tyon loppuvaiheessa, jossa huomioitiin . ‘ J— —
lausuntokierrokselta tulleet muutos- ja tdydennystarpeet. Arvioinnit sijoitettiin kolmen - ~3

paateeman alle ja tarkemmat arvioinnit taulukoineen ovat raportin liitteessa =T=
vaikutusten arvioinnit.

Paateemojen keskeiset tulokset on esitetty seuraavasti:

3.3.1 Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

3.3.2 Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

3.3.3 Raitiotien suunnitteluratkaisuissa yhteensovitetaan ympariston erityisarvot

/7
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3.3.1 Raitiotie tukee kestavan
kaupunkirakenteen kehitysta

Raitiotien sunhde maankayttdon ja elinkeinoelamaan

Raitiotie tukee koko raitiotielinjan varrella kestdvan yhdyskuntarakenteen kehittymista ja edistéd mm. Lielahdessa alueiden kehittymista
joukkoliikenteeseen tukeutuvaksi, nykyisen autoliikenteeseen ohjaavan kaupunkirakenteen sijaan. Turvesuon alueella raitiotien rakentuminen saattaa liséata
kiinnostusta ja painetta muuttaa Lielahden tilaa vaativan kaupan alueita asuinrakentamiseen. Teivossa raitiotie tukee alueen kehittymista asuin- ja
tyopaikka-alueena. Makkylan alueen kehittyminen tukee Ylojarven yhdyskuntarakenteen tiivistamisen tavoitetta. Soppeenméessa raitiotiepysakit tukevat
hyvin keskustan kehittdmishankkeita. Raitiotie vahvistaa nauhamaisen keskustan kehittdmista seka yhdistdd Soppeenmdaen ja Kuruntien palveluja
toisiinsa. Raitiotiepysakkien ymparistot ovat potentiaalisia uudelle asumiselle, tydpaikoille, liiketiloille seka palveluille.

Raitiotieta suunnitellaan osana maankayttoa, tavoitellen monipuolisia asuin- ja tyOpaikka-alueita. Maankayton kehittdminen raitiotien ja pysakkien
ymparistoon edellyttaéda monin paikoin asemakaavamuutoksia ja mm. Soppeenmdéessd neuvotteluja yksityisten maanomistajien kanssa ratkaisuista.
Raitiotie saattaa my0s lisata osaltaan kiinnostusta ja painetta erityisesti tilaa vievan kaupan muuttamiseen asuntorakentamiseen.

Raitiotielinjan toteuttaminen muuttaa monissa kohdissa nykyisia liittym&jarjestelyja, ja voi heikentaa liittymien toimivuutta mm. Lielahdessa ja
Soppeenmaessa. Jatkosuunnittelussa erikoiskuljetusten jarjestelyt tulee varmistaa.

Raitiotien vaikutus virkistysreittien ja ulkoilualueiden saavutettavuuteen on melko vahainen. Raitiotie ei katkaise nykyisia virkistysreitteja, mutta voi
parantaa virkistysalueille, kuten Hiedanrannan tulevaan keskuspuistoon, Teivaalanharjulle, Keijarven rannalle, Aron ja Raikan rannoille seka
Raikanpuistoon, paasya joukkoliikenteella.

(o) Tampereen
U Ratikka




Raitiotien vaikutus lilkkumiseen

Raitiotien toteuttamisen myota suunnittelualueen
paavaylien liikkennekuormitus vdhenee verrattuna
tilanteeseen, jossa raitiotieta ei toteutettaisi.
Vaikutukset ovat suurimmat Vaasantiella,
Mikkolantiella ja Kuruntielld. Raitiotie kasvattaa
joukkoliikenteen kayttajamaaria raitiotiekaytavassa
16,6 % ja vahentaa auton kayttdoa 2,2 % Tampereen
seudun TALLI-likennemallin vuoden 2050
ennusteen tilanteessa. Herkkyystarkastelussa
muutokset ovat suurempia.

Vaikka autoliikenteen vahentyminen on
kokonaisuudessaan vahaista niin etenkin
tyomatkaliikenteessa Vaasantiella se on
merkittavaa. Raitiotie palveleekin erityisesti tyo- ja
opiskelumatkoja seké Lielahteen ja Tampereen
keskustaan suuntautuvia matkoja.

(o) Tampereen
U Ratikka

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus ilman raitiotien
rakentamista olisi vuonna 2050 11,3%.
Henkildautoliikenteen kulkutapaosuus olisi 64,8%.

Vuoden 2050 perusennusteessa joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden raitiotiekaytavassa ennustetaan olevan
13,1% ja autoliikenteen kulkutapaosuuden 63,4%.






























































































