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Tampereen
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Tampereen kaupunkiseudulla on tavoitteena raideliikenne-
painotteinen joukkoliikennejarjestelma. Osalla kaupunkiseudun
suunnilla kehitetd&n lahijunaliikennetta. Raitiotiejarjestelman
suunnittelu on edennyt seuraavasti:

Tampereen kaupunginvaltuusto hyvaksyi Tampereen
raitiotien yleissuunnitelman 16.6.2014 ja paatti raitiotien
suunnittelun jatkamisesta.

Raitiotien osan 1 rakentamisesta péaéatettiin
kaupunginvaltuustossa 7.11.2016.

Tampereen raitiotien rakennustyot kaynnistyivat
maaliskuussa 2017.

Raitiotien ensimmaisen osan liikkennginti Pyynikintorilta
Hervantaan ja Tays keskussairaalalta Sorin aukiolle
aloitettiin 9.8.2021.

Parhaillaan rakennetaan raitiotien osaa 2 Pyynikintorilta
Lentavanniemeen Santalahden, Hiedanrannan ja
Niemenrannan alueiden kautta. Osa 2A Pyynikintorilta
Santalahteen valmistuu vuonna 2023 ja osan 2B
Santalahdesta Lentdvanniemeen on tarkoitus valmistua
vuonna 2024.

Lentavanniemi

........

Kaupin kampus

Kuva: Tampereen
(laatikoissa).

raitiotiejarjestelmén osat 1 ja 2 seka niiden paatepysakit kartalla
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Tampereen raitiotiejarjestelmaa T AN [y ¢ 8...12/2024
suunnitellaan laajennettavaksi
vaiheittain seudulliseksi aina
2040-luvulle asti. _—
TAMPER

TAMMERFORS

8/2023 _ |2025-2028

Alkuvuonna 2021 valmistui raitiotien
seudullinen yleissuunnitelma. Siin&
kuvataan raitiotien mahdollisten
jatkolinjojen sijainnit Tampereen
Hatanpaalta Harmalan kautta
Pirkkalaan, Tays keskussairaalta
Linnainmaan kautta Kangasalan
Lamminrahkaan seka Tampereen
Lielahdesta Ylojarvelle. Lisaksi
suunniteltiin ratavaraus Vuorekseen.

9.8.2021

2033-2036

™~

2025-2028

2030-luku

Tampereen, Pirkkalan, Yl6jarven ja BIRKALA. |
Kangasalan valtuustot hyvaksyivat : S : C—
yleissuunnitelman ratavaraukset loka- ‘ W\
marraskuussa 2020. Valtuustot i

hyvaksyivat yleissuunnitelmat vuonna ‘> ]

2040-luku

2021. Ylojarven ja Lielahden suuntaan
on parhaillaan kéynnissa raitiotien Toustakartta & Masriieusiltos

yleissuunnitelman tarkistus. Kuva: Tampereen raitiotiejarjestelman eri osien mahdolliset aikataulut.
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Nyt tehtdvassa hankesuunnitelmavaiheessa Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta teettavat
tarkentavia suunnitelmia ja vaikutusten arviointeja raitiotiesuunnitelmasta. Hankesuunnitelmassa
raitiotien suunnitelmat laaditaan alustavan katusuunnitelman tarkkuudella. Hankesuunnitelmassa
laaditaan raitiotien Pirkkala - Linnainmaa hankearviointi valtion ohjeiden ja kuntatalouden

nakokulmasta. Hankesuunnitelma laaditaan Pirkkalan kuntakeskukselta, Suupan pysakilta,
Tampereen Linnainmaan pysakille Koilliskeskukseen.

Hankesuunnitelman perusteella ei paateta raitiotien rakentamisesta vaan mahdolliseen
toteutussuunnitteluun ryhtymisesta. Hankesuunnitteluvaihe syventaa yleissuunnitelmavaiheen
suunnitelmia ja vaikutusten arviointia jatkosuunnittelusta tehtavan kuntien paatéksenteon tueksi.
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keskussairaala
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Kuva: Pirkkala-Linnainmaa
< hankesuunnitelmassa
) . oy .
A3 suunniteltavat raitiotien ratahaarat.
o Pirkkalan ratahaaran pituus
o

Tampereen puolella tulisi olemaan
3 4,7 km ja Pirkkalassa 4,6 km.

Linnainmaan ratahaara tulisi
olemaan 4,2 km pitka. Yhteensa
uutta rataa tulisi 13,5 km.
Linnainmaan haaralle

§ suunnitellaan varaus 6

\ sailytysvarikolle.



Hankesuunnitelman tavoitteet
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Raitiotie tukee kestavan Raitiotie mahdollistaa Raitiotien
kaupunkirakenteen sujuvan ja turvallisen suunnitteluratkaisuissa
kehittamista arjen yhteensovitetaan

Raitiotiella on riittava kayttaja-
potentiaali. Uudistuva maankayttd tukee
tiivistyvaa yhdyskuntarakennetta ja

edistaa ilmastotavoitteiden saavuttamista.

Raitiotie tukee kaupunkiseudun kasvua,
kehittymista, kilpailukykya, veto- ja
pitovoimaisuutta seka imagoa.

Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti
kestavaa.

Raitiotiella edistetaan asuin- ja
elinympariston laatua ja terveellisyytta.

Raitiotien matka-aika Tampereen
keskustaan on kilpailukykyinen
henkilbauton matka-aikaan verrattuna.
Aluekeskukset ja merkittavat
asiointikohteet ovat raitiotiella hyvin
saavutettavissa.

Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja

kilpailukykyinen henkiléautoon verrattuna.

Raitiotieratkaisuilla edistetaéan turvallisia
ja esteettomia jalankulun ja pyorailyn
olosuhteita seké selkeité ja standardin-
mukaisia risteamisratkaisuja.

ympariston erityisarvot

Turvataan riittdvat ekologiset yhteydet ja
sdilytetaan yhtenaiset
luontokokonaisuudet.

Sailytetaan direktiivilajien suotuisa
suojelutaso.

Kulttuuriymparistollisesti,
kaupunkikuvallisesti ja maisemallisesti
arvokkaat kohteet otetaan huomioon.




Pirkkala-Linnainmaa

raitiotien suunnittelun eteneminen

Kunnanvaltuustot

Yleissuunnitelman
ratalinjausten
hyvaksyminen,
kunnanvaltuustot

helmikuussa 2023, kunnanvaltuustot
paattavat mahdollisesta
toteutussuunnitteluun ryhtymisesta

2020 2021 2022 2023 2024

Toteutussuunnittelu®,

H *
Hankesuunnittelu kustannukset

Yleissuunnittelu

*sisaltdd vaikutusten arvioinnit ja hyoty-kustannuslaskelman

Hankesuunnitelma palvelee Tampereen kaupungin ja Pirkkalan kunnan
maankayton, liikennejarjestelman ja kunnallistekniikan suunnittelua
raitiotien vaikutuspiirissa ja raitiotiekaduilla.

Hankesuunnitelma valmistuu paattavat
mahdollisesta

rakentamiseen
ryhtymisesta

Ratikka liikkenndimé&an
ratahaaroille

IIIIIIIIIII’

2025 2026 2027 2028 2029

Liikennointi-

Rakentamisvaihe : o s )
jayllapitovaihe

Hankesuunnitelman laatiminen alkoi syksylla 2021 ja valmistuu helmikuun
2023 lopussa. Paatoksenteko valtuustoissa mahdolliseen
toteutussuunnitteluun ryhtymisesta on mahdollista maalis-huhtikuussa
2023. Suunnitteluprosessin aikana tarvittavista valipaatoksista vastaavat
tilaajakuntien kunnanhallitukset.




Liikennointi

Seudulliset raitiotielinjat

kytkeytyvat osaksi olevaa ja rakenteilla olevaa
Tampereen raitiotiejarjestelmaa.

Seudulliset raitiotielinjat muodostavat Tampereen
keskustan lapi kulkevia heilurilinjoja.

Raitiotien vuorovali on Pirkkalan ja Linnainmaan
valilla 7,5 minuuttia.

Eri raitiotielinjojen kytkeminen toisiinsa ja
todellinen vuorovali maaraytyvat lahempéana
kayttoonottohetkea eri haarojen
matkustajakysynnan, tarkemman
linjastosuunnittelun ja k&ytdssa olevan ratainfran
perusteella.

Raitiovaunujen pituus on 37 metria.
Raitiotiepysakkien laiturien mitoituksessa
varaudutaan siihen, etta pysékille voidaan
pysahtya myods pidennetyilla, 47-metrisilla
raitiovaunuilla.

>

Tampereen
Ratikka
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Hatanpaanpuisto
Pirkkala

Turrinvaraus o a» a»
Hervantakeskus

Paavarikko

Saarenmaanvaraus

Vuores

Lentoaseman varaus Hervantajarvi

Kuva: Tampereen raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa maaritetyt likenndinnin periaatteet.




Kuva: Hervannan varikon
laajentaminen.

Ensimmaiisen vaiheen e
laajuus ja varikkostrategia T oy 2

» Varikkostrategian mukaan vuosina 2025-2028 laajennetaan

o S
Hervannan varikkoa. \
« Hervannan varikon lisaksi tarvitaan lisaa varikkotilaa, mikali /) % =7 7
Lielahti-YI6jarvi-raitiotie toteutuu vuosina 2029-2032. e T} “shis e~
- Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien rakentamisen yhteydesséa P e e e S

toteutetaan vuosina 2025-2028 seuraavat toimenpiteet:

« Toisen raiteen rakentaminen Hermiankadulle e One .. T . : e
. . . Kuva: Hermiankadun 2. raide. Kuva: Sammonaukion kolmioraide,
* Kolmioraide Sammonaukiolle luonnos.
« Linnainmaan varikolle erkanevien vaihteiden toteutus o ittt N
Heikkilankadulle

+ Linnainmaan paatepysékin taakse raiteet, jotka S |
mahdollistavat rikkoutuneen raitiovaunun valiaikaisen =
sailyttamisen.
S =
o Tampereen "S/,z’ fl g i ——— YT
U Ratikka Kuva: Linnainmaan paatepysakin jalkeiset Kuva: Linnainmaan varikolle erkaneva
raiteet. vaihde.
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Raitiotien jatkohaaroihin varautuminen

Raiteenvaihtopaikka | \

* Hankesuunnitelmassa on tutkittu, miten
raitiotietd voidaan myohemmin jatkaa Pirkkalan
Suupalta Turrin ja Lentoasemantien suuntaan,
Hatanpaan valtatieltd Vuoreksen suuntaan seka
Linnainmaalta kohti Kangasalan Lamminrahkaa.

« Varaukset on huomioitu my@os raitiotieliikenteen
simuloinneissa muun muassa sahkonsyoton
osalta.

Kuva: Jatko Hatanpaan valtatieltd Vuoreksen Kuva: Jatko Pirkkalan Suupan paatepysakilta
suuntaan. Turrin tai Lentoasemantien suuntaan.

T - Kuva: Jatko Linnainmaan paatepysakilta
Lamminrahkan suuntaan.

innainmaan suuntaan. VE 2 1 I i 8

Opn Tampereen S~ W
U Ratikka >
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Vaikutusten arvioinnin teemat

Raitiotien vaikutukset on jaettu seitsemaén eri teemaan:
. Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset
. Elinvoima, vetovoima ja imago

. Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriymparisto

1
2
3
4. Sosiaalinen kestavyys
5. Ekologinen kestavyys
6

. Liikenteelliset vaikutukset

Arviointiteemat liittyvat hankesuunnitelman tavoitteisiin ja hankearviointiohjeiden sisaltdmiin vaylahankkeen vaikutusten jasentelyyn. Eri
teemoja kuvaamalla saadaan arvioitua suunnitteluratkaisujen ja hankkeen tavoitteidenmukaisuus.

(o) Tampereen
U Ratikka
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Vertailu- ja hankevaihtoehdot

Tassa vaikutusten arvioinnissa on kuvattu raitiotien

N
vaikutuksia vuonna 2050. 2030 4 2050
.
Osaa vaikutuksista, mm:. liikenteellisia vaikutuksia, on TAYs
. . .y . . . == Linnainmaa
arvioitu raitiotievaihtoehdon VE1 ja ns. VEO+ Ei muutoksia
bussivaihtoehdon VEO+ valilla. Tama on
hankesuunnitelmassa myohemmin laadittavassa 7
hankearvioinnissa vertailuvaihtoehtona. ( F e )
* Hankearvioinnissa tullaan arvioimaan myos VE] e Ei muutoksia
raitiotien vaiheittain toteuttamista (VE2). suuppa O—O-~
artola
. . . . J
Hankearvioinnin vaihtoehdot ovat ) .
. . . . F F
* Vertailuvaihtoehto VEO+: Nykyisen kaltainen I A Linnainmaa Jatko 5 A Linnainmaa
bussilinjasto maankayton kasvuun vastaten. VE2 Suuppaan
Suuppa --- 2035 Suuppa
* Hankevaihtoehto VE1: Raitiotien liikennointi Partola partola )
yhteysva“”a Suuppa-l_lnnalnmaa' —O— Hankkeen raitioyhteydet —{)— Muut raitioyhteydet =~ = ===== Bussiyhteydet

* Hankevaihtoehto VE2: Raitiotien vaiheittainen
toteutus Pirkkalassa. Ensivaiheen paatepysakki

L . . Lisaksi hankearvioinnissa tutkitaan herkkyystarkasteluina seuraavia skenaarioita:
Partolassa ja toisessa vaiheessa jatke Suupalle.

* Maankayton toteutuminen suurimmillaan raitiotiekaytavassa
* Maankayton ennustettua hitaampi kasvu raitiotiekaytavassa

Tampereen * Kulkutapajakauman kehittyminen kestavammaksi (autoliikenteen
@ Ratikka hinnankorotuksen vaikutukset raitiotien kayttoon)




Vaikutusten arvioinnin maankayttoéoletukset ja
arviointimenetelmat

* Vaikutusten arvioinnissa on kdytetty lahtotietoina Tampereen kaupungin ja Pirkkalan kunnan arvioita maankaytén kasvusta
raitiotiepysakkien laheisyydessa vuoteen 2050 mennessa. Vaeston ja tyopaikkojen kasvuluvut perustuvat Tampereella
kaupungin vaestdosuunnitteeseen ja maankayttdsuunnitelmiin. Pirkkalassa on esitetty laskennallinen vaeston ja tyopaikkojen
maksimipotentiaali, joka perustuu kaavoissa ja muissa maankayttosuunnitelmissa osoitettuihin lukuihin.

* Alueiden toteutumisen aikatauluun seka jarjestykseen vuoteen 2050 mennessa liittyy huomattavaa epavarmuutta. Esitettyihin
asukaslukuihin eivat sisally nykyisilla asuinalueilla tapahtuvat muutokset, jotka johtuvat mm. vaeston ikaantymisesta ja
taydennysrakentamisesta. Raitiotien on todettu lisadavan mielenkiintoa vanhojen alueiden taydennysrakentamiseen.

* Vaikutusarvioinnin menetelmina ovat olleet paaasiassa laadullinen asiantuntija-arvio, Tampereen seudun liikennemallilla
(Talli-malli) tehdyt tarkastelut, paikkatietoanalyysit seka liikenteen simuloinnit OpenTrack- ja Vissim-ohjelmistoilla.
Arvioinneissa on hyodynnetty myos Tampereen raitiotien osalta 1 saatuja kokemuksia.

(o) Tampereen
U Ratikka




Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset
vaikutukset
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Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset

. .e . Raitiotien pysakkien 800 m ‘
Asukkaat ja tyopaikat vuonna pusuciesiell:

Pirkkalan ja Linnainmaan ratahaaroilla

2050 raitiotiepysakeittain [

[C1 4000 - 6000 e Ninama
. ) ] [ 6000 - 8000 TAMPERE N
* Tampereella uusien raitiotiepysakkien 800 metrin | I 8000 - 10000 TAMMERFORS Lopp Togia

[/ / Lisaksi merkittava kayttajapotentiaali

saavutettavuusalueelle sijoittuu yhteensa 35 100 asukasta ja 18 600 saawutettavuusalueen ulkopuolelta | »
tyopaikkaa (16 500 uutta asukasta ja 2 400 uutta tydpaikkaa). f;?ﬂmktua?tuﬂiytﬁé;pligigﬁfé)s.eUdu"'nen NN e e N &3&”
Asukasmaara lahes kaksinkertaistuu ja tyopaikkojen maara kasvaa 15 S i Bl

% nykytilaan verrattuna.

* Pirkkalassa uusien raitiotiepysakkien 800 metrin
saavutettavuusalueelle sijoittuu yhteensa 19 800 asukasta ja 5000 1T s s s
tyopaikkaa (12 400 uutta asukasta ja 2 600 uutta tyopaikkaa). oo RN /"% Yy A s
Asukasmaara kasvaa lahes 2,6-kertaiseksi ja tyopaikkoja on hieman yli
kaksi kertaa enemman kuin nykytilanteessa. 2

o) = 1 NMAKE
A ) i A0 Harmala’ X

v ZT’ Haikka o armalanran 4600 Nirya = Kaukajni
Asukkaat | Tyopaikat | Asukkaat ja tyopaikat %\ e ;
Tampereen pysakit 2050 2050 2050 A e d g i

Viikinsaart o’ Hatanpaa 3
5900

Miipikka

)
Rantaperkio
12800 razrala

BIRKALA
Harmalanranta 7 200 7 600 .
Hirmala 2 700 1 900 4 600 Pirkkalan pysikit Asg(l)(!!_’(gat Tyoz%alkat Asukkaat j ja tyopalkat
Rantaperkio 1900 900 2 800
Suuppa 5 600 1 600 7 300

Hatanpaan puisto 3000 3100 6100

== Haikka 2 400 300 2700
Hatanpaa 2 500 3400 5900
Viinikanlahti 2 800 6 800 9 600 MoalBE 4500 600 > 100
Tenniskatu 5200 200 5 400 Pakkala 2200 400 2500
Niihama 4 600 200 4 800 Partola 5100 2100 7 200
Alasjarvi 1500 700 2 200 Yhteensa 19 800 5000 24 800
Linnainmaa 3700 1 000 4700
Yhteens: 35 100 18 600 53 700 Luvut eivat sisdlla mahdollista ikddntymisesta johtuvaa 17

asumisvaljyyden muutosta eivatka tdydennysrakentamista.



Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset

Uuden asuinrakentamisen sijoittuminen raitiotiekaytavaan

Raitiotiekdytdavan 800 m saavutettavuusalueella asukasmaara kasvaa vuoteen 2050 mennessa siten, etta se kattaa laskennallisesta vaestonkasvusta

Tampereella 20 % ja Pirkkalassa noin 90 %.

e . Uudet asukkaat Osuus
Asukasmaadran |Laskennallinen v e L. .
vhteensa raitiotie [laskennallisesta

kasvu vuodessa |kasvu 2022-2050 800 m v. 2050 * kasvusta

Tampere  [E[O) 84000 16500

MSOO 14000 12400 89 % *Suuppa-—Viinikanlahti- ja Tenniskatu—Linnainmaa-
S 3500 98000 28900 29 % pysikkien saavutettavuusalueilla

e B . Arviokdut vilest- Ja tyopaikkamaarat perustuvat Pirkkalan tasjamayfeiskaavaan 2020 Ja Partolan NN, i 3 L
Maankayton kehittyminen caaieskasnan koo seen, ek livomaisn 3 vainstedla levin ssemakaavohi. Koska kksta yton kehittyminen raitic
o yleiskaavan alueista ef vield ole tarkempia voivat muuttua 3l

B8 Lot aulea. Mydetin otk ten afoRtksean fea subtautun verauksels, Lk Rasvolusprosessn 800 m saavutettavuusalueilla

raitiotiepysakkien
S5k skomeiy Wiy ool | [ pysain 800 m saavutettavuusalue

saavutettavuusalueilla
Vi [T Uuden maankiiytsn tiviys
kasvaa virin tummentuessa

Maankayton kehittyminen raitiotiepysakkien
800 m saavutettavuusalueilla - sk

Viinikaniaht *| [ pysakin 800 m saavutettavuusalue

2022: 1100 &s + 6600 tp ~__ [T Vuden maaniiytsn tiviys

2030: 1600 as + 6600 tp
2040: 2400 as + 6800 tp kasvaa varin tummentuessa

2050: 2800 as+ 6800 tp
++ Lisiksi potentiaalia =
keskustan palveluista

D Pysdkin 800 m saavutettavuusalue

E. Uuden maankaytdn tiiviys
kasvaa vérin tummentuessa e

Hatanpaa S Tenniskatu C
2022: 400 as + 3200 tp . 2022: 300 as + 100 tp - ) \ Niname
2030: 900 as + 3200 tp 2030; 1400 as + 200 tp " Nilhama
Vil 2040: 2100 as + 3400 tp 2040: 3300 as + 200 tp 2022: 300 as + 0 tp

| 2050: 2500 as+ 3400 tp ol 2050: 5200 a8+ 200 tp e gg:g !300::: :gg ::

+ Lisaksi potentiaalia
Hatanpasn sairaala-alueen
palveluiden kayttsjista

2050: 4600 as+ 200 tp

coon | L PRe

Aasjar

2022: 1200 as + 100 tp

2030: 1200 as + 100 tp

2040: 1400 as + 400 tp

2050: 1500 as+ 700 tp e
+ Lisaksi kayttajapotentiaalia 2022: 3100 88 ¢ 700 1p

lityntapysaksintialueesta 2030: 3100 as + 700 th

2040: 3400 as + 900 tp

2050: 3700 as+ 1000 tp
+ Lisaksi kayttajapotentiaali
alakeskuksen palveluista

Hatanpaan puisto Nekaia
2022: 2400 as + 2900 tp 4 Patsamo
2030: 2900 as + 3000 tp !

2040: 3000 as + 3000 tp v
2050: 3000 as+ 3100 tp

PIRKKALA  sene
BIRKALA

Rurzarity

Rantaperkié
2022: 1900 as + 600 tp
2030: 1900 as + 600 tp
Rauraharkk 2040: 1900 as + 600 tp
2050: 1900 as+ 9001, ,

: i Fuliis 2002 1200 a0 31100 P
j Ehcken 2022: 1200 28+ 0 tp 2030- 1900 as + 1300 tp

Haikka : 2022: 1800 as + 200 4 :
Bppe ; : as p 2030: 1400 as + 200 tp 1700 B0, e N U | B s G SN S SN A SRt R T
2022: 1400 as + 800 tp 2022:/1600 8 200 *\ 2030: 2500 as + 400 tp 2040: 1700 as + 300 tp B iy 1m0 5 % o F L T sy ——"
2030: 2500 as + 1000 tp ﬁg ;Zgg Lol ggg » 2040: 3700 as + 500 tp 2050: 2200 as+ 400 tp + Lisaksi kayttajapotentiaall Harmalanranta S crp e ap e e« cevin Akl vios- o ttpukianalct ershora hvomei i vt vt
as+ | Wik + 2022-206, fletshaava
2040: 4800 as + 1500 tp \. ¢ 2050: 2400 88+ 300 tp P 200400 50t B0 DX/, alakeskuksen palveluista J0%0: 6900 00 + 200 . 2030: 2100 s + 1700 tp 2001, antavaugpungin valheiskaiva - vaastoLom) Veiskaava 2040, - vahuustokaust .
2050: 5600 as+ 1600 tp ¢ 9942001, 2040: 2500 as + 170019 jjarva | 2017:2021). Kok usaat asomakaat oot vrta vakmstohss, 2017:2021), Koska seat ovat vasta »
+ Liséksi kayttajapotentiaali ¥ Towio 3 2040: 7000 as + 400 tp 5 2080: 2700 as+ 1900 tp 11 | Vorvet asukasmasiat yo. it munttua esibetylsts hvuista, Myoskin toteutuksen a)oﬂ.ulses\ tulee
ihereensdar it Linnakorpl 4 0 2050: 7200 as+ 400 tp iyl oo rsemrion schiaitin m.m.h <i3 kaavoRusprosessin etenemiseen, infrastruk tuurin
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Elinvoima, vetovoima ja imago

Pysakkiymparistdjen toimintojen ja palveluiden elinvoima ja
monipuolisuus

* Pysakkiymparistdjen elinvoiman ja monipuolisuuden arviointi * Tampereella raitiotie luo potentiaalia Iahipalveluiden syntymiselle
pohjautuu Rambollin LIVCY-tydkalulla tehtyyn nykytilan Tenniskadun ja Nithaman pysakkiymparistoissd, joissa
arviointiin ja arvioituun tulevaan potentiaaliin. Analyysissi tdmanhetkinen elavyysindeksi on matala.
tarkastellaan elavyytta viiden ulottuvuuden kautta. Naita ovat « Lihipalveluiden kasvupotentiaalia 16ytyy erityisesti myds
asukasldhtoisyys, saavutettavuus, turvallisuus, viihtyvyys ja laatu Viinikanlahden, Hatanpaan, Hatanpaan puiston ja Rantaperkion
seka terveys ja hyvinvointi. pysakkiymparistoissa.

* Raitiotien vaikutusalueella asiakasvirrat keskittyvat * Linnainmaalla raitiotie vahvistaa pysakkiymparistdssa olemassa
pysakkiympiristéihin, joihin johtavat hyvit kivelyn ja pyérailyn olevaa aIakes"kukse-r.\ palvelurakennetta ja jo valmiiksi keskitasoa
yhteydet ympardivilta asuinaluilta. Pysdkkien ympéristot parempaa elavyytta.
tavoittavat hyvin paikallisia asiakkaita, joten pysakit ovat hyvia ja « Pirkkalassa Partolan pysikkiymparistd on laajasta kaupan
vetovoimaisia palveluiden sijoittumispaikkoja. palvelutarjonnastaan huolimatta talld hetkelld elavyysindeksill3

s e . o . mitattuna keskitasoa alhaisempi, mutta raitiotien ja muuttuvan

* Pysakkiymparistdjen asiakasvirtoihin vaikuttavat suoraan maankaytén myostd pysdkkiympiéristé muuttuu kively-
raitiotien matkustajamaarat. Sen sijaan bussivaihtoehto ei luo ystavillisemmaksi. N&in ollen palvelutarjonta voi muuttua
samanlaista pysakkiymparistopotentiaalia kuin raitiotie, koska nykyista alakeskusmaisemmaksi muun muassa julkisia palveluita
bussipysakkeja on kaupunkirakenteessa tasaisemmin ja kasvattaen.

enemman. Raitiotiepysakit ovat bussipysakkeja tunnistettavampia
ja enemman alueen asukkaita kokoavia ja niihin yhdistyvat myos
bussiliikenne ja liityntapysakaointi.

* Suupalla elavyysindeksi on yksi raitiotien varren korkeimmista, ja
raitiotie voi tata edelleen vahvistaa.

*  Muut pysakkiymparistot Pirkkalassa jaavat palvelutarjonnaltaan
todennakdisesti keskimaaraista alhaisemmaksi Suupassa ja
Partolassa olevien palvelujen takia. Pysakkiymparistdissa on
kuitenkin pienimuotoisesti lahipalvelupotentiaalia.
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Elinvoima, vetovoima ja imago

Tampereen kaupunkiseudun ja asuinalueiden elinvoima, vetovoima,
pitovoima ja kilpailukyky

* Raitiotie korostaa kaupunkiseudun imagoa modernina ja kehittyvana
kaupunkiseutuna. Raitiotie nahdaan merkittavana kaupunkien

sitoutumisena kaupunkikehittamiseen. Raitiotien toteuttaminen on : ; :
pitkajanteinen investointi, joka raamittaa kaupunkikehittamisen nl
kokonaisuutta seka tuo vakautta kiinteistokehitykseen ja ennakoitavuutta : @ b

sijoittajille ja rakennuttajille. Nain ollen raitiotiehanke lisaa
kiinteistokehityksen ja elinkeinoelaman kiinnostusta Tampereen @\
kaupunkiseutua kohtaan. 3 S

Nl [AMPERE i
Ly, ‘ MMERFORS
A»&. TAMMERFO

ZA TR

* Elinvoimainen kaupunki muodostuu vetovoimaisista paikoista ja raitiotien
laajeneminen ulottaa monipuolistuvan kaupunkiverkon perinteisen
kaupunkikeskustan ulkopuolelle. Raitiotien laajentuessa seudulla
Tampereen koillisosiin ja Pirkkalaan sekda myohemmin muihin suuntiin
vaikutukset seudun elinvoimaan korostuvat, kun yha laajempi osuus
kaupunkiseudusta ulottuu raitiotien vaikutusalueelle.

* Raitiotien vaikutuksesta asuinalueiden nykyisten asuntojen arvo kasvaa ja
vuokrataso nousee.

* Saavutettavuuden parantuminen lisda asuinalueiden vetovoimaa b &/ rndonn e et
erityisesti uusien asukkaiden nakokulmasta. Katuympariston laatu paranee af“{;} B ol /ge
raitioreitin varrella, mika lisaa viihtyisyytta ja parantaa alueiden T o), T
vetovoimaa. Nykyiset asukkaat suhtautuvat raitiotiehen kahtalaisesti. , 9 & -

Asuinalueiden tiivistyessa niiden luonne voi muuttua, mutta asukaskasvun 3 '
myota paranevat palvelut parantavat asuinalueen vetovoimaa, mistda myos
nykyiset asukkaat hyotyvat. Raitiotien saavutettavuusalueen ulkopuolelle
jaavien asuinalueiden vetovoima heikentyy joukkoliikenteen palvelutason
laskiessa mm. Pappilan ja Takahuhdin alueella.

Kuva: Raitiotieverkon muodostama verkostokaupunki palveluiden ndkékulmasta.
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Elinvoima, vetovoima ja imago

Yrityksiin kohdistuvien vaikutusten tunnistaminen ja kuvaaminen

Yrityksiin kohdistuvien vaikutusten taustalla on mm. raitiotien
mahdollistama asukas- ja tyopaikkakasvu. Raitiotien
toteuttamiseen sitoutuu merkittavasti asuinrakentamista ja uusia
asukkaita, mika kasvattaa seka tyovoiman saatavuutta etta
asiakaspotentiaalia raitiotien varrella.

Raitiotien pysakkien ymparistossa kaupunkiympariston laatu
kohenee ja ldhisaavutettavuus paranee, kun
kaupunkikehityksessa panostetaan pysakeille johtaviin reitteihin.
Tama kaikki houkuttelee seka tyontekijoita etta asiakkaita, mika
vastaavasti parantaa yritysten vetovoimaa ja houkuttelee yrityksia
raitiotien varrelle. Yritysten nakokulmasta edellytyksena on
kuitenkin se, etta turvataan saavutettavuus kaikilla
kulkumuodoilla eli huolehditaan myds autosaavutettavuudesta ja
pysakointimahdollisuuksista raitiotien rinnalla.

Positiiviset yritysvaikutukset kohdistuvat raitiotien vaikutusalueen
yrityksiin. Lisaksi positiivinen vaikutus laajenee my6s olemassa
olevan raitiotieverkostoon, ei vain suunnitteilla olevien linjausten
varrelle. Sen sijaan muualla seudulla voidaan raitiotien
laajeneminen nahda yrityksissa uhkana, jos aluekehityksen
koetaan painottuvan raitiotien varteen.

Kaikki yritykset raitiotien varrella eivat tule hyotymaan
raitiotiesta. Maankayton tehostuessa ja kaupunkikuvan
muuttuessa teollisuus- ja tuotantorakennukset joutuvat
tyypillisesti hakemaan sijaintipaikkaansa muualta. Myds liike- ja
toimitilojen vuokratason nousu saa yritykset hakeutumaan
muualle.

Yksittaisissa kohteissa raitiotien koetaan heikentavan
saavutettavuutta erityisesti, jos autosaavutettavuus ja
pysakointiolosuhteet heikkenevat. Mm. hypermarketin ja muiden
suurmyymaloiden toimintaedellytyksena on hyva
autosaavutettavuus ja toimiva autopaikoitus, joten jos naissa
tapahtuu heikennystd, asiakasmaaran ja liikevaihdon odotetaan
laskevan, vaikkakin raitiotie voi tuoda myos uusia asiakkaita.
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Elinvoima, vetovoima ja imago

Rakentamisen aikaiset vaikutukset yrityksille ja
asukkaille

* Raitiotien rakentaminen aiheuttaa tyypillisesti haittaa * Asukkaiden ndakékulmasta asuinympariston viihtyisyys
raitiotietydomaan ldheisyydessa sijaitseville yrityksille. Haitat heikentyy valiaikaisesti seka raitiotien rakentamisen aikana
korostuvat tiiviissa kaupunkirakenteessa ja erityisesti palvelukohteissa ettd maankadyton uudistuessa erityisesti sellaisissa
heikentyneenad saavutettavuutena ja kohdistuvat raitiotien ymparistoissa, joissa maankaytto kehittyy voimakkaasti.
rakentamisen laheisyydessa sijaitseviin yrityksiin. Myos mahdolliset hetkelliset saavutettavuusmuutokset

heikentavat arjen sujuvuutta kiertoteiden ja ruuhkien takia.
Lisaksi haittavaikutuksia aiheutuu mm. lisaantyvasta melusta
ja tarinasta. Suurimmat hetkelliset haitat rajoittuvat kuitenkin
aivan rakennettavan raitiotien lahialueelle seka sinne
johtaville kulkureiteille. Haitalliset vaikutukset kohdistuvat
asuinalueiden lisaksi lahiympariston virkistyskaytossa oleville
alueille.

* Haitat nakyvat mm. heikoimpina yhteyksina asiakas- ja
huoltonakokulmasta, lisdaksi rakentamisen aikainen ympariston
epaviihtyisyys hairitsee asiakaskokemusta. Tama voi nakya yrityksissa
asiakasmaaran laskuna ja liikevaihdon heikentymisena.

* Raitiotietydmaa on viliaikainen, mutta pitkdan jatkuessa yritysten
toimintaedellytykset ja kehittamismahdollisuudet heikkenevat. Mikali
raitiotiehankkeeseen liittyy pitkdaikaisia maankayton hankkeita, .
haitalliset vaikutukset korostuvat ja voivat jopa johtaa yrityksia
hakeutumaan uusiin sijaintipaikkoihin.

Haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
rakentamisen aikana ovat luonteeltaan paikallisia ja
tilapaisia ja raitiotien rakentaminen aiheuttaa uudis- ja
taydennysrakentamiskohteissa vain osan haitallisista
vaikutuksista, muu rakentaminen tuottaa oman
haittavaikutuksensa.

* Rakentamisen aikaisia haittavaikutuksia voidaan pyrkia
lieventamaan. Aikaisemmista kokemuksista merkittavin lieventava
toimenpide on ollut tyénaikaisten liikennejarjestelyjen ja opastuksen
suunnittelu yhteistyossa eri tahojen kanssa. Lisaksi toimivaksi on
havaittu jatkuva tiedottaminen ja avoin vuoropuhelu yritysten kanssa
jo projektin valmisteluvaiheessa. Raitiotie- ja katutdiden ajallinen
minimointi kohdistaisi haitalliset vaikutukset mahdollisimman lyhyelle

ajanjaksolle, joten taman tulisi olla tavoitteena.
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Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriymparisto

Kaupunki- ja taajamakuvan
muutoksen ja vaikutusten kuvaus

* Raitiotien varrella on maakunnallisesti merkittavia
rakennettuja kulttuuriymparistoja seka idassa Linnainmaan
arvokkaat lahidalueet. Naiden alueiden |laheisyydessa raitiotie
kulkee kuitenkin olemassa olevaa tieta pitkin ja on siten hyvin
sovitettavissa kaupunkikuvaan.

* Raitiotie kulkee padosin rakennetun ympariston,
puutarhamaisten asuinalueiden, avoimen maiseman (Pirkkala,
golfkenttd) tai olemassa olevan paatien varrella.

* Merkittavin kaupunki- ja taajamakuvan muutos tulee
golfkentan alueeseen (avointa maisematilaa seka metsaista
aluetta). Muutos on riippuvainen uuden kaupunginosan
kaupunkikuvallisesta laadusta.

* Raitiotiesuunnittelu antaa mahdollisuuden monissa
sijainneissa kaupunkikuvallisen laadun nostattamiseen muun
muassa viherrakenteilla ja katurakenteiden uusimisella
(esimerkiksi Partolassa ja Linnainmaan keskustassa).

Erityisesti raitiotielinjauksessa ja suunnittelussa on kiinnitettava
huomiota Alasjarven alueeseen, silla se on nyt melko
luonnonmukainen ja raitiotien on suunniteltu kulkevan hyvin
lahelta jarvea. Pitka ja korkea siltarakenne muodostuu
vaylaympariston hallitsevimmaksi elementiksi ja muuttaa nakymia
merkittavasti Alasjarven toiselta puolelta valtatieta kohti
katsottuna. Sillan toteuttaminen muuttaa valtatien maisemaa
merkittavasti, mutta toisaalta muodostaa nakyvan maamerkin ja
porttikohdan kaupunkia lahestyttdaessa.
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Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriymparisto

Kulttuurimaisemat ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet

Raitiotien varrella on maakunnallisesti merkittavia rakennettuja
ymparistoja. Nailla alueilla raitiotie kulkee kuitenkin alueiden lapi
joko olemassa olevaa tieta pitkin tai alueen vierelta, jolloin vaikutus
kulttuurimaisemaan on pienempi.

Muinaisjadannoksia on raitiotiereitin |ahella seka Pirkkalan etta
Linnainmaan ratahaaroilla, joten niihin ja mahdollisiin tuleviin
|6ydoksiin on kiinnitettava erityista huomiota.

Pirkkalan ratahaaralla kulttuurihistoriallisesti arvokkaat alueet
Tampereen puolella sijaitsevat padaosin Rantaperkiossa ja
Harmalassa (maakunnallisesti merkittavia), ja ovat ndin herkempia
suunnittelukohteita. Raitiotie on kuitenkin katutilassa sovitettavissa
naihin alueisiin. Tampereen linja-autoaseman ymparistd on myos
merkittava kohde, mutta nykyinen raitiotie ulottuu jo sinne.

Pirkkalan puolella Pereen-Nuolialan kulttuurimaisema, Haikan alue
seka Loukonlahden asuinalue ovat kaupunkikuvallisesti herkimpia,
mutta raitiotien vaikutukset eivat juurikaan ulotu arvoalueille
saakka. Kirkkoverajan kiinteaan muinaisjaannokseen, joka sijaitsee
valittomasti Naistenmatkantien ja sita nykyisin seuraavan jalankulun
ja pyorailyreitin linjauksen varrella, vaylarakenteiden levenemisella
on kielteinen vaikutus. Pirkkalan keskustassa sijaitsee historiallinen
kylapaikka. Arkeologisiin arvoihin kohdistuvien vaikutusten osalta ja
merkittavien vaikutusten valttamiseksi tietoa tulee tarkentaa
inventoinnilla tai maastotarkastelulla linjauksen tarkempaa
suunnittelua ja rakentamista varten.

* Linnainmaan ratahaaralla on kolme muinaisjaannosta golf-
kentan alueella suunnitellun raitiotiepysakin laheisyydessa
(mika voinee myos indikoida myéhempia kohteita [6ytyvan talta
alueelta), seka yksi Linnainmaalla. Niihin on alueiden
suunnittelussa kiinnitettava huomiota.
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Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriymparisto

Virkistysalueet

Maarallinen ja laadullinen arviointi
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Pirkkalassa Naistenmatkantien ymparistossa. Frisbeegolfkentta sailyy
Alasjarven alueella.

* Raitiotien varteen Alasjarven uudelle alueelle rakentuu uusia
virkistyspalveluita.

* Pirkkalan ratahaaralla Tampereen puolella raitiotien rakentaminen
vahentaa Hatanpaan valtatien ja Nuolialantien ylityspaikkoja
nykytilanteeseen verrattuna. Muutamissa kohdin uudet jarjestelyt
hankaloittavat kulkua kadun eri puolilla sijaitsevien viher- ja

virkistyskohteiden valilla.
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Raitiotien melu, runkomelu ja
tarina

Melu

* Meluselvityksen perusteella raitiotieliikenteen aiheuttamat
melutasojen ohjearvon ylitykset ovat paaasiassa lievia ja
suurin osa rakennusten ulko-oleskelualueesta on alueella, jolla
ohjearvo ei ylity.

* Ainoa selkea raitiotieliikenteen aiheuttaman melun
torjuntakohde sijoittuu Pirkkalaan Lentdjankadun ja
Naistenmatkantien valiselle osuudelle kohteessa, jossa kolmen
rakennuksen pihat sijoittuvat kadun puolelle (kuva).
Meluntorjunnan suunnittelussa on otettu huomioon katu- ja
raitiotieliikennemelun yhteisvaikutus.

Runkomelu

* Runkomeluselvityksen perusteella runkomelusuojausta
tarvitaan yhteensa noin 3,3 km pituiselle osuudelle.

* Pirkkalassa vaimennettavan osuuden pituus on 480 m ja se
sijoittuu Suupalle.

* Tampereella vaimennettavaa osuutta on yhteensa 2,8 km,
josta 1,54 km pitkalla osuudella tarvitaan 10 dB vaimennusta
ja 1,24 km:n osuudella tarvitaan yli 10 dB vaimennusta.
Vaimennettavat osuudet sijoittuvat Linnainmaan ratahaaralle
Medi-Parkin, golfkentan, Heikkildankadun seka
Maentakusenkadun kohdille.

[ >2aB o
>4dB >4dB
‘ [ P
BN - 6dB [
I - s s \ >8dB

K

Sosiaalinen kestavyys

Vaimennus

| >2dB

Vaimennus

uva: Meluseinalla saavutettava vaimennus raitiotieliikennemelulle (vasen) ja katu- ja
raitiotielikennemelun yhteisvaikutukselle.

Tarina

Tarinaselvityksen perusteella hankkeessa ei ole tarvetta varautua tarinan
rakenteelliseen torjuntaan.

Raitiotielinjauksen pehmeilla maaperaalueilla suunnitellut
pohjanvahvistukset vaimentavat erityisesti pystysuuntaista varahtelya ja
my0ds rakennuksiin kohdistuvaa tarinaa.

Myo0s ratarakenteeseen sijoitettavat runkomelua vaimentavat
materiaalit vaimentavat tarindavarahtelya korkeilla taajuusalueilla.
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Monet ihmisryhmat, kuten lapset, nuoret,
vanhukset, liikuntaesteiset, vieraskieliset ja
ulkopaikkakuntalaiset hyotyvat raitiotiesta sen
selkedn reitin, tasaisen kulkemisen,
esteettomyyden ja raitiovaunussa
matkustamisen avaran tilan vuoksi.

Raitiotie mahdollistaa useammalle ihmiselle
autottoman elamantavan laajemmalla alueella.

Opiskelijoille, nuorille, vanhuksille ja
pienituloisille raitiotie mahdollistaa
kohtuuhintaisen liikkumisen ja paremman
saavutettavuuden Tampereen eri osien ja
Pirkkalan valilla.

Raitiotiehen liittyy turvallisuuden tunteen
aspekteja (tyypillisesti valaistu, paljon ihmisia).

Toisaalta raitiotie voi luoda linja-autoyhteyksiin
nahden enemman vaihtoja liikennevilineesta
toiseen, mika on hankalampaa monille
ihmisryhmille, esimerkiksi liikuntaesteisille.

Vaikutukset ihmisryhmiin / tasa-
arvoiseen liikkumiseen

Raitiotie hyodyttaa nykyisia asukkaita erityise
Pirkkalan ratahaaralla. Linnainmaan ratahaarz
sen sijaan osa nykyisista asukkaista sijoittuu
kauemmaksi raitiotiesta.

Naistenmatkantien, Hatanpaan valtatien ja
Nuolialantien osuudella osalla nykyisista

koululaisista kulku joukkoliikenteella helpottu

Linnainmaan ratahaaralla sen sijaan kulku
vaikeutuu, silla pysakit jadavat kauemmaksi
nykyisista kouluista.

Pirkkalan suunnalla ikdantyneiden keskittyma
sijoittuvat lahelle pysakkeja. Linnainmaan
suunnalla Takahuhdin alueella idakkdiden
kulkuyhteydet heikkenevat.

Julkiset terveyspalvelut on paasaantoisesti
hyvin raitiotiella saavutettavissa, mutta
Hatanpaan terveysasema hieman heikommin,
etaisyys pysakille on noin 700 metria.

T e

Kuva: Kouluikaisten (7-15 v) keskittymét Tampereen ja Pirkkalan
puolella. Karttakooste molempien kuntien tiedoista.

Kuva: Ikdantyneiden (65+v) keskittymat Tampereen ja Pirkkalan
puolella. Karttakooste molempien kuntien tiedoista.
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Sosiaalinen kestavyys

Vaikutukset jalankulkuun ja esteettdmyyteen

Radan estevaikutus, esteettdomyys ja risteamisten turvallisuus, valimatka radan risteamiskohtien valilla,

jalankulun viihtyisyys ja koettu turvallisuus

* Liikenneturvallisuus ja esteettomyys paranevat uusien
esteettomampien ja turvallisempien liikennejarjestelyjen myota.
* Esteettomyyttd ja turvallisuutta lisadvat seuraavat tekijat:

* Jalankulku ja pyoraliikenne on eroteltu toisistaan (Tampereen
puolella suurelta osin jo nykytilanteessa).

* Liittymat ovat valo-ohjattuja ja detaljiratkaisut esteettomia.
Nakovammaiset kokevat valo-ohjatut ylitykset turvallisempana
ja voivat hyodyntdaa mm. niiden daniohjausta

* Varikontrastin kaytto pyorateilla.

* Ajoratojen ja liittymien tiukempi geometria, katupuut seka
hidasteilla toteutetut ajoradan ylityskohdat laskevat autojen
nopeustasoa.

* Kerralla ylitettavien kaistojen maaran vahentaminen.

* Raitiotiepysakit ovat bussipysdkkeja esteettomampia.

* Pysakkiylitysten valo-ohjaus vahintaan toisessa padssa pysakkia
lisdaa turvallisuutta. Pysdkin toisen paan varova-valoilla ohjattu
ylityskohta lisaa jalankulkuvirtojen sujuvuutta ja turvallisuutta.

* Raitiotien suuntaisten ylitysten maara vahenee ja turvallisuus
paranee kun liittymia suljetaan ja liittymia parannetaan.

* Esteettomyytta ja turvallisuutta heikentdvat seuraavat tekijat:

Yhdistetyt pyoratiet ja jalkakdytavat eivat tayta esteettomyyden
erikoistason (eli korkeamman esteettomyyden laatutason)
vaatimusta.

Raitiotie lisaa estevaikutusta kadunylitysten harventuessa.
Keskisaarekkeiden myo6ta reunakivien maara lisaantyy.

Raitiotiepysakkeja on harvemmassa kuin bussipysakkeja, mika
lisda kavelymatkaa. Vaikutusta voi lieventaa reittien
esteettomyydella ja levdahdyspaikoilla kuten penkeilla.

Valo-ohjauksen voi viivyttaa omaa kulkua, mika lisaa punaista
pdin kulkemisen riskia.

* Raitiotie lisaa jalankulkuympariston viihtyisyytta ja koettua
turvallisuutta seuraavin tavoin:

Vahentamalla autoliikenteen kaytossa olevaa katutilaa
Hatanpaan valtatiella, Heikkilankadulla ja Maentakusenkadulla.

Naistenmatkantiella raitiotien sijoittuessa katualueen keskelle ja
vaylan luonteen muuttuessa katumaisemmaksi. Alikulkujen
lisaksi toteutettavat tasoylitykset vahentavat estevaikutusta.

Partolan ja Koilliskeskuksen aluekeskuksissa alueiden
uudistuessa.
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Ekologinen kestavyys

Lilkkkumisen ja lilkennejarjestelman muutoksen ilmastovaikutukset

* Tampereen seudun liikennejarjestelman hiilidioksidipaastéja on arvioitu Paastot/matka (CO,-ke)

Tampereen seudun lilkennemallin mukaisen autoliikenteen suoritteen 1,600 1,506
perusteella. 1,400
1,234 1,232
* Raitiotien toteutuksen myo6ta hiilidioksidipaastot matkaa kohden 1,200
vdahenevat hieman verrattuna bussivaihtoehtoon. 1,000
* Raitiotien vaikutuksesta tapahtuva henkiléautosuoritteen vahenema ja 0,800
vaikutus hiilidioksidipaastoihin on kuitenkin autokannan sahkoistymiseen 0,600
verrattuna melko vahaista. 0,400 0,326 0,322
* Koko liikennejarjestelman vuosittaiset hiilidioksidipaastot ovat
. .. . . 0,200
mallin mukaan nykyisin noin 730 000 tonnia vuodessa.
el | oes . .. . e e e s 0,000
* Autokannan sahkoistyminen vahentaa vuosittaisia paastoja vuoteen Nykytilanne Ve 0+ 2030 Ve 12030 Ve 0+ 2050 Ve 12050

2030 mennessa liikenteen kasvusta huolimatta noin 100 000

tonnilla. Kuva. Hiilidioksidipaastot matkaa kohden raitiotie- (VE1) ja bussivaihtoehdossa

" . . cee e .. VE 0+) suhteutettuna liikennemallin kokonaismatkamaaraan.
* Vuoteen 2050 mennessa ladattavien autojen maaran arvioidaan ( )

kasvavan viela tatakin suuremmaksi ja vuosittaisten paastojen
vahenevan liikenteen kasvusta huolimatta viela yli 400 000 tonnilla.
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Ekologinen kestavyys

Raitiotien elinkaaren aikaisten paastojen laskentaperiaatteet

* Hankesuunnitelman taloudellisten vaikutusten arvioinnin TVayiamuotokohtaiset Sijainti- Periaatteelliset Tekniset Laskenta Yllapidon
. e L. . . . . tarkastelut vaihtoehdot ratkaisut ratkaisut itsessaan epavarmuus
vhteydessa tullaan maarittamaan raitiotien rakentamisen aikaiset
seka kayton aikana tapahtuvien korjausten muodostamat paastét | . | e
Rambollin ZeroInfra-paastolaskentatydkalulla. |+ | U@
* Laskentaan sisillytetsan itse raitiotien rakenteet seka niithin | | | | oo T
valittomasti liittyvien katujarjestelyiden parantaminen. T @ - ool ®------- ®-------- ®-------- @ ------- ®---
* Laskennassa huomioidaan purkutyét, maanrakennustyét, | -
raitiotiehen sekd katuihin liittyvat pinta- ja pohjarakenteet. |
+ Laskentaan ei siséllytetd maanpaallisid rakenteita (esim. | . . . . . >
py|valta, kaiteita), IUkuun Ottamatta raitiotien Esiselvitys Tarveselvitys Yleissuunnittelu/ Toteutussuunnittelu Rakentamisen Yll&pito
. . . e . . Hankesuunnittelu aikai_nen
sahkdnsyottoon liittyvia osia. suunnittelu

e Vaikutusten arviointi kohdistetaan raitiotien rakentamisen
padstoihin. Laskentaan ei sisallyteta liittyviin hankkeisiin liittyvia

. * Lahtotietona hyddynnetaan avoimia paastotietokantoja, kuten
rakennustoita.

CO2data.fi, seka saatavilla olevia tuotekohtaisia paastdarvoja tai
* Laskenta perustuu kestavan rakentamisen CEN/TC 350- sellaisten puuttuessa hyddynnetaan parasta saatavilla olevaa tietoa.
standardiperheen (Sustainability of construction works)

standardiin 17472: 2022* * Laskennan Idht6tietona toimii suunnittelussa maaritettdva maara- ja

kustannustieto.

*DS/EN 17472:2022. Sustainability of construction works — Sustainability assessment of assessment of civil engineering works — Calculation method 34



Ekologinen kestavyys

Uusiomaarakentamisen mahdollisuudet

* Uusiomateriaalien hydodyntaminen saastaa neitseellisia
luonnonmateriaaleja, pienentaa materiaalien hankinnan CO2-
paastoja seka vahentaa muutoin syntyvan jatteen maaraa.
* Uusiomateriaalien ja kaivumaiden hyodyntaminen edellyttaa | o O

suunnittelua ja valmistelua seka hyvaa massakoordinointia
kaivumassojen, uusiomateriaalien ja valivarastointialueiden
valilla.

i \ag/

Kaapelit

* Hankkeessa muodostuvia ylijadmamaita voi olla mahdollista Kauko-
hyodyntaad hankkeessa sisdisesti tai muissa ldhialueen hankkeissa. _ - e Pasllyste
Betonimurskeen kayttosallittu Kantava kerros
» Mahdollisia hankkeen aikaisia ldjitysalueita voisivat olla: | Tukikerros
Betonimurskeen k3yttorajoitettu
* Pirkkalan ratahaaralla ratapihan alue, Viinikan
vedenpuhdistamo Hatanpaan alueella ja Messukeskuksen
ympiristd (vanhan kiitotien alue ja sen eteldpuolella olevat Hankkeessa mahdollisesti hyddynnettévid uusiomateriaaleja:
Iil'ulietl) Harm?l?lssa. Mathdlcl)lhsesﬁldmI\I/'O? peltoaukeat « Betonimurske on raitiotien rakenteisiin soveltuva
irkkalan puolella voivat olla mahdollisia. . .
P uusiomateriaali.
* Linnainmaan ratahaaralla l3jitysalueeksi soveltuu Ruotulan * Tuhkan kdytto stabiloinnin sideaineena esimerkiksi
golfkentta ja Linnainmaan varikon pysakointialue. Alasjarven lansipuolen alueella.

* Tuhkien tai kuonien kaytté massiivirakenteissa
esimerkiksi varikon korttelin liityntapysakointialueella.
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Pohja- ja pintavedet, pilaantuneet
maat

Raitiotielld ei arvioida olevan vaikutuksia pohjaveden laatuun tai maaraan

luokitelluilla pohjavesialueilla.

Padosa raitiotien vaikutuksista pintavesiin aiheutuu rakentamisvaiheessa.
Tyomaavesien korkea kiintoainespitoisuus voi aiheuttaa alapuolisissa
vesistoissd samenemista ja liettymista. Vaikutuksia vahennetdaan hyvalla
likaisten tydmaavesien ennaltaehkaisylla, kasittelylla ja minimoimisella.

Lopputilanteessa vaikutukset pintavesiin ovat suurimmillaan rataosuuksilla,

jotka sijoittuvat rakentamattomille alueille. MediPark IV:n ja Alasjarven
lansiosan asemakaava-alueilla raitiotien aiheuttama vaikutus arvioidaan
itsessaan vahaiseksi, mutta suuremmat vaikutukset hulevesien maaraan ja
laatuun aiheutuvat uudesta maankaytosta. Hulevesien hallinta ratkaistaan
osana alueen kaavoitusta. Uusi rakentaminen antaa mahdollisuuksia myds
parempaan tilanteeseen alueella, erityisesti ravinnekuormituksen osalta.

MediPark IV -alueen kaksi luonnontilaisen kaltaista lahdetta tulee
huomioida raitiotien rakentamisessa, silla lahteiden luonnontilan
vaarantaminen on kielletty. Lupaviranomainen voi hakemuksesta myontaa
poikkeuksen kiellosta (VL 2:11).

Vesilain mukaisia lupia tarvitaan silloin, jos raitiotien rakentaminen vaatii
uusien siltojen rakentamista pintavesiuomien yli tai vanhojen siltojen
muokkaamista niin, etta myds uomaa on muokattava. Mahdolliset kohteet
on esitetty oheisella kartalla. Lupatarpeen harkinta tehdaan ELY-keskuksen
kanssa ja sille on hyva varata riittavasti aikaa.

Pintavesiuomat
Mahdollinen tarve vesilain

© Luonnontilaisen kaltainen

mukaiselle lupahakemukselle ©Ei-luonnontilainen

Mahdollinen tarve

inpasy
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Raitiotielinjauksen pilaantuneiden maiden tutkimuksissa havaittiin
ohjearvoja ylittavia pitoisuuksia, minka vuoksi todettiin pilaantuneisiin
maihin liittyvia lisatutkimustarpeita, mahdollisia pilaantuneiden maiden
kasittelytarpeita sekd huomioimista maankaivutoissa. Tallaisia osuuksia on
mm. Pirkkalassa Haikan kohdalla, Hatanpaalla seka Linnainmaan haralla
golfkentalld, vt 9 ylittavan sillan kohdalla seka nykyisten huoltoasemien

kohdilla.

Alueella todetut pilaantuneet kaivumassat kasitellaan ja kuljetetaan
asianmukaisesti vastaanottopaikkaan, jolloin pilaantuneista maista ei

aiheudu ymparisto- tai terveysriskia.
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MediParkin lahteet



Ekologinen kestavyys
~~~~~~~~ AJ

Tulostettu 17/11/2022. Lahteet: Yksityiset suojelualueet,
lisesti arvokkaat kalli SYKE. Arvokkaat

dntei arvokkaat ., arvokkaat
lepakkoalueet (2016 alkaen), luonnonsuojeluchjelman kohteet
Ja perintBmetsat, | =

i inymparistot (Alasjarvi): Tamp
kaupungin wfs-rajapinta. Erityisen tarkedt elinymparistst
(ETE): Metsakeskus. Liito-oravan

(<
AR ¢ =
{ n ot K 4 kon elinympé (Medipark):
l I O I l O <7 o $| 0 0 Sy R\ LTt Ramboll 2020. Medi-Parkin ldhteet: Ramboll 2022.
~y Nikki Taustakartta: Maanmittauslaitos.
Kulu \ 3 o ] 1 - =

* Pirkkalassa raitiotierata sijoittuu rakennettuun ymparistoon eika
silla ole merkittavia vaikutuksia direktiivilajien elinymparistoihin
tai kulkuyhteyksiin. Jatkosuunnittelussa tulee kuitenkin
tarkistaa liito-oravan kulkuyhteyksien sijoittuminen ja tarvittaessa
turvata yhteyksia mahdollisin toimenpitein.

500 750
I I ]

Luontoarvot Bl Tiplalampikorento

* Nuolialantiell3 raitiotien toteuttaminen heikent3a liito-oravan M crityisen tarkedit elinympzristst. B Lahokaviosammaleen ydinalue
. A i . . Luonnonsuojelualue [ viitasammakon elinympéristé
puustoisia kulkuyhteyksia, mutta ei kuitenkaan esta lajia (1D ;uon:miueietlt{Ohlie'man kohde | jto-oravan elinympéristot
.. . . . . . T ...+ Arvokas hyonteisalue i Aristd
liikkumasta, joten vaikutuksen ei arvioida olevan merkittava. Arvokas kasvialue Egﬂjﬁ:“;}}’r’,‘;ﬁfgﬁzw
|| Arvokas kallioalue - Tirked kulkureitti
* Kokonaisarviona Medi-Parkista Linnainmaalle vaikutusten e A sl . Y
. e o e _2e . e ese T ; o Arvokas lepakkoalue
arvioidaan olevan lievasti heikentavia alueen luontoarvoihin ja ® Eiluonnontilsinen I Tarked ruokailualue tai siitymareitti 477
ekologisiin yhteyksiin. * Makdhilico [0 Muu lepakoiden kiyttamé alue ; \ £
* Raitiotielinjaus kulkee alueilla, joilta on havaittu * Linnainmaan Citymarketin pohjois- ja lansipuolelle tuleva uusi
lahokaviosammaleen itiopesakkeits ja itujyvasryhmia. Lajin katuyhteys heikentaa liito-oravan kulkuyhteytta. Katuyhteys sijoittuu
ydina]ueet pyntaan turvaamaan asemakaavalla ja pieneen metsikkbén, jOSSH liitto-oravan on havaittu liikkuvan.

ydinalueiden ulkopuolisten esiintymien osalta neuvotellaan

ELY-keskuksen kanssa etenemistavasta. * Raitiotien rakentamisessa on huomioitava, etta rakentamisesta

mahdollisesti aiheutuvia kiintoainepitoisia hulevesia ei johdeta

* Raitiotie heikentad liito-oravan elinymparistéa Medi-Parkin viitasammakon elinympiristdihin raitiotien eteldpuolella Medi-Park
alueella seka Alasjarven lansiosassa, jossa linjaus pirstoo IV -alueella sekd Alasjarven ymparistossa.
elinymparistdja. Myos Alasjarven etelapuolelle,
Pappilanpuistossa elinymparistd pienenee. Raitiotien * Raitiotie vaikuttaa ekologisiin yhteyksiin Medi-Park IV -alueella.
toteuttaminen heikentda samoilla alueilla my6s liito-oravan Alasjarven ita-lansi-suuntaisen ekologiseen pddlinjaukseen merkitys
kulkuyhteyksia, mutta ei est lajia liikkumasta. Alasjarven Teiskontien pohjoispuolella tulee korostumaan raitiotien myota.

kohdalle on esitetty hyppypylvaita, jotka tukevat liito-
oravan lilkkkumista Teiskontien seka raitiotien ylitse. 37
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Liikenteelliset vaikutukset

Kulkutapaosuudet

Kulkutapaosuusmuutoksia raitiotien vaikutuksesta on tarkasteltu
lilkennemallilla raitiotie- ja bussivaihtoehdoissa.

Raitiotie kasvattaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta 0,7 %-yksikkoa ja =

pienentda henkiléauton kulkutapaosuutta 0,5 %-yksikk6a
raitiotiekdytavassa vuonna 2050 verrattuna tilanteeseen, jossa
joukkoliikennetta kehitetdaan bussiliikenteeseen perustuen.

Lilkkenne-ennusteisiin sisaltyy epavarmuuksia muun muassa muun
lilkennejarjestelman ja maankayton kehittymisesta, polttoaineen ja
energian hintakehityksesta, lilkkkumisen ohjausmekanismeista ja yleisen
toimintaympariston muutoksista.

Joukkoliikenne 15,6 % 16,3 % 17,0 %
Henkilbauto 50,5 % 49,1 % 48,7 %
Jalankulku 22,7 % 23,2 % 22,9 %
Pyoraily 11,2% 11,3% 11,4 %

Hisviniam B o
Joukkoliikenteen urkiainss 0I5

- kulkutapaosuus 2050 VE1 ggcs
B <6%
[168%
[1810%

1012 %
[ 112-14%
[114-16 %

{1 1618 %

“ I >18%

[ Raitiotiekaytava
= Luku ilmaisee raitiotien
- vaikutuksen
kulkutapaosuuteen (01%)

TAMPERE
TAMMERFORS

1ns

SOAD

Kila

Multisiita B

Kuva. Raitiotien kulkutapaosuus vuonna 2050, kun raitiotie on rakennettu. Luvut kuvastavat
kulkutapaosuuden eroa vaihtoehtoon, jossa liikennéinti tapahtuu busseilla. Alueet kuvaavat liikennemallin
osa-aluejakoa.
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Liikenteelliset vaikutukset

Matkustajakuormitus IHT 2050 VE1 Pirkkala-Linnainmaa

Maksimikuormitus 265 matkustajaa

Matkustajamaarat ja
kuormitus, iltapaiva

200

dstumapaikat _ __ _ _ _ _ _ _ _ ____________

100

* Pirkkala-Linnainmaa raitiovaunujen kuormitus iltapaivan
huipputunnissa on tavoiteltavalla tasolla tai ylittaa
tavoitetason Hatanpaan valtatien varren pysakkien
kohdalla molemmissa kulkusuunnissa.

« Tavoitetason alarajan alapuolelle jaéddaan hieman R R R A T S R R R S S A A A
Hameenkadun ja Itsendisyydenkadun pysakeilla, R | P .
Nuolialantien ja Naistenmatkantien varren pysakeilla.

* Liikennemallilla tuotetut matkustajamaaraennusteet ksl oo P
Slsaltavat epévarmUUkSIa JOhtue.n karkeas_ta? . 7 Matkustajakuormitus IHT 2050 VE1 Linnainmaa-Pirkkala
mallinnustarkkuudesta. Ennusteita ole kaikilta osin R B o o o o oo oo o o o e e _
mahdollista kohdentaa aukottomasti tasmalleen oikealle
pysakille: osa pysakin nousijoista saattaa todellisuudessa
kayttaa viereista pysakkia.

Kuvat: _
dstumapaikat _ ________________ [N [ N N D SR DR B R e

Kuvissa on esitetty iltapaivan huipputunnin yhden raitiovaunun
keskim&arainen matkustajakuormitus likennemallin mukaan. Kuvissa
esitetty maksimikuormitus tarkoittaa yhden raitiovaunun B
maksimikapasiteettia, joka siséltéa seka istuma- ettd seisomapaikat. l_h
Kuormituksen tavoitetaso (harmaa nauha) linjan keskivaiheilla on 50— ) i i 3 i £ 12 1§ § 2 '3 i 0§ 2 8 T F § § 3 g '
70 % kapasiteetista. i o+ o= 3 = S L A I

100 40 -10C

m Matkustajia W Nousijoita © Poistujia



Liikenteelliset vaikutukset

Matka-ajat

* Raitiotien matka-ajasta ja palvelutasosta tavoitellaan kilpailukykyista henkiléauton kanssa. Tama tarkoittaa vuorovaliltaan tiheaa ja enintaan 30 %
pidempaa matka-aikaa henkil6auton kanssa. Lisaksi matkaketjun tulee olla sujuva.

* Raitiotien matka-aika on kilpailukykyinen bussin ja henkil6autoilun kanssa paatepysakeilta Koskipuistoon ja TAYSiin suuntautuvilla matkoilla. Koko
linjan matka-aika paasta paahan on 42 minuuttia, josta jo rakennettu osuus (Sorin aukio — Kaupin kampus) 12 minuuttia.

» Pirkkalan ratahaaralla keskinopeus on kokonaisuudessaan 25 km/h. Sorin aukion ja Partolan valilla raitiotie kulkee suurelta osin rakennetussa
ymparistossd, jolloin keskinopeus jaa melko alhaiseksi, 21 km/h. Partolan ja Suupan valilld keskinopeus on 29 km/h.

* Linnainmaan ratahaaralla keskinopeus on 29 km/h.

£ __L Raitiotien matka-ajat ja keskinopeus
. . . Linnainmaan
Pirkkala - Linnainmaa | ratahaara |
=== Tampereen raitiotie osa 2 (rakenteilla) '\. ' ' AN, °
mmm Tampereen raitiotie osa 1 (valmis) \ ’./ - Suuppa—Partola 9 29
Nopeusrajoitukset suunnittelualueella .‘“ S ‘-.—o-o<.\ ..‘ ‘ Partola—Sorin aukio 13 21
. 30 e \ b o, [ ]

40 % \'\.. Sorin aukio—Kaupin kampus 12 185
50 o \ (jo rakennettu osuus) ’
. 70 - . L

= ® . Kaupin kampus—Linnainmaa 8 29
Pig Peres
ot ° \ Suuppa - Linnainmaa 42 25
\ -
ratahaara
[ )
O = aSutm
e oy
Kuva: Raitiotien laskennalliset nopeusrajoitukset 41



Liikenteelliset vaikutukset

Matka-ajat ja vaihdollisuus

Liityntaliikenne
== Liityntaliikenteen suunnat
[ Liityntaan soveltuvat alueet |

AN + wem,

* Raitiotie korvaa nykyisia bussilinjoja ja
aiheuttaa paikoin merkittavia muutoksia

ilini ERE
bussilinjastoon. ik Ui

TAMMEREORS o

Koskipuisto
o ‘.,.:w:" A

* Pirkkalan ratahaaralla vaihdollisuus
lisaantyy, kun osa nykyisista Tampereelle
ajavista linjoista korvataan lyhyemmilla
liityntalinjoilla, jotka syottavat Suupan ja
Partolan vaihtopysakeille.

* Linnainmaan ratahaaralla paaasiallinen
vaihtopysakki siirtyy Kaupin kampukselta

Linnainmaalle, mika vahentaa 5 @ e A
matkustajien vaihtotarvetta raitiotien N AN |

PIRKKALA o
saavutettavuusalueen kasvaessa. PRAA Hervannan

¢

kampus

Saarenmaa

aniatirma

Kuva: Raitiotien liityntalilkkenteelle soveltuvat alueet
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Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset joukkoliikenteen kayttajaprofiileihin

* Eri asiakasryhmat suhtautuvat vaihdollisuuteen eri tavoin. Nysse on asiakaskyselyiden perusteella luonut kuusi erilaista asiakasprofiilia ja jakanut ne
kolmeen eri luokkaan. Profiilien sekoittuminen on myds yleista asiakkaiden keskuudessa.

* Alla olevassa taulukossa on analysoitu raitiotien matkaketjuja eri kayttajaprofiilien mukaan.

Asiakasprofiili Koko linja Suuppa-Linnainmaa Raitiotie Raitiotieosuus Raitiotieosuus
Suuppa—Partola Partola-Tampere Tays (keskusta) - Linnainmaa

Joukkoliikenteen kayttajat: Suora linja palvelee hyvin raitiotien saavutusalueella asuvia Asuvat joukkoliikennelinjan Asuvat joukkoliikennelinjan Asuvat joukkoliikennelinjan varressa
Saastajat ja vastuunkantajat saastajia ja vastuunkantajia, ja heiddn maaransa oletetaan varressa tai saapuvat liityntalinjalla varressa tai saapuvat pysakille  tai saapuvat liityntalinjalla tai
kasvavan raitiotien myo6ta suhteessa nykyisiin joukkoliikenteen tai pyoralla padosin Suupalle tai pyoralla. pyoralla padosin Linnainmaalle tai
kayttajiin erityisesti raitiotien varteen rakentuvilla uusilla alueilla. Partolaan, mutta myos pyoralla Kaupin kampukselle.
Kauempana asuvat saapuvat padasiassa pyoralla tai muille pysakeille.

liityntalinjalla ratikalle. Matkaketjun palvelutaso tayttaa
palvelutasotavoitteet.

Joukkoliikenteen seka Suora linja palvelee hyvin reitin varressa asuvia. Kauempana Kayttavat raitiotietd, jos asuvat Kayttavat raitiotietd, jos asuvat Kdyttavat raitiotietd, jos asuvat sen

henkil6auton kayttajat: asuvat saapuvat liityntalinjalla raitiotielle silloin kun vaihto on sen varressa. Voivat myods saapua  sen varrella. varressa. Kauempana asuvat voivat

Optimoijat ja tehostajat jarjestetty sujuvasti, ja hyodyntavat myos mielelldan liityntalinjalla Suupalle tai saapua liityntalinjalla Linnainmaalle

. liityntapysakointia. Partolaan, jos vaihto on jarjestetty jos vaihtoyhteys on sujuva.
sujuvaksi. Hyodyntavat mielellaan
I I i 0 Heikkilankadun liityntapysakaointia.

Henkil6auton kayttajat: Eivat yleensa asu raitiotiepysakkien valittomassa laheisyydessd,  Voivat hyddyntda Suupan Eivat todennakoisesti kayta Voivat hyddyntaa Heikkilankadun

Kruisailijat ja pakkoautoilijat eivatka kayta liityntalinjojakaan. Pakkoautoilijat voivat hyodyntaa vuorottaispysakointipaikkoja raitiotietd osana matkaketjua, liityntapysakointia tilanteissa, joissa
liityntapysakointia, kun vaihto raitiotiehen on jarjestetty hyvin tilanteissa, joissa keskustassa elleivat asu lyhyen keskustassa pysakointi koetaan
helpoksi ja sujuvaksi. Kruisailija kayttaa liityntapysakointia vain pysakointi koetaan hankalaksi. kdvelymatkan paassa. hankalaksi.

I I erikoistapauksissa, esimerkiksi suurtapahtumien aikaan, kun

lilkennevaylat keskustassa ovat ruuhkautuneet.
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Liityntapysakointi

Autojen liityntapysakointi

* Linnainmaan raitiotievarikon kortteliin sijoitettu, ensi
vaiheessa noin 250 paikan pysadkoéintialue, vastaa
Tampereen liityntapysakoinnin tavoitetilan 2040
tarpeisiin Teiskontien suunnalla.

* Pysakdintialueen koko on seudullisesti merkittava ja
alue on hyvin saavutettavissa Pohjois-Tampereen,
Oriveden ja Kangasalan suunnista valtateitd 9 ja 12
pitkin.

* Varikkokorttelin liityntapysakointiin ajo on suunniteltu
ensimmaisessa vaiheessa Heikkilankadun kautta.

* Kortteli ei sovellu asumiseen, joten liityntapysakointi
ei vahenna pysakin lahelld asuvien maaraa, vaan tuo
kauempaa saapuvia matkustajia osittain
joukkoliikenteen kayttajiksi.

* Pirkkalassa raitiotien liityntapysakointi perustuu
pyoralla tehtaviin liityntamatkoihin, silla Pirkkalan
asuinalueet sijoittuvat sopivalle pyorailyetaisyydelle
raitiotiepysakeista. Pienimuotoisen autojen
liityntapysakoinnin toteuttaminen on kuitenkin
mahdollista maankadyton suunnitteluhankkeiden
yhteydessa alueiden toimijoiden kanssa yhteistyossa,
mutta sille ei tehda raitiotien suunnittelussa
tilavarauksia.

Liikenteelliset vaikutukset

m Liikkumispalvelut

ﬂ Liityntapysakointi autoille

Liityntépysé.l.(t'?inti p'olkgpyt')rille, .
kaupunkipyorille, sahkdpotkulaudoille

fohloppt

TAMMERFORS

Hyhky
Kaarila >
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Nikkilanniemt
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PIRKKALA Sarankulma G
Huovi BIRKA( A

Haikka.

Lakalaiva

Pyorien liityntapysakointi

* Linnainmaan vaihtopysakilla 40 kaupunkipyoraa,
10 sahkopotkulautaa ja 60 pyorapaikkaa.

* Suupan vaihtopysakilla 55 pyorapaikkaa ja
Partolan vaihtopysakilla 50 paikkaa.

* Muutoin liityntapyorailylle on varattu kaikilla
pysakeilla 40 pyorapaikkaa.

* Linnainmaan, Partolan ja Suupan vaihtopysakkien
yhteyteen voidaan kehittaa liikkkumisen palveluita
tarjoavia lilkkumishubeja.

TAMPERE Lapinnien

\ e

O e @ 4

§  Lahdesjaw

Niihama

Lapp:

Kaupp 40

dinikka
Messukyla
Nekald

Viela

Tadatala

Lukonmaki
Nirya

Liityntdpysékdinnin kehittdmisen vaikutuksia yleisesti

(Tampereen kaupungin liityntdpysdkéinnin

kehittdmissuunnitelma ja tavoitetila 2021):

» Tampereen keskustan saavutettavuus paranee ja
kestdvien kulkumuotojen kéytté lisddntyy.

» Tampereen sisddntuloteiden ruuhkaisuus, autojen
mdidird keskustassa ja hiilidioksidipddstét viheneviit.

> Autojen ja pydrien liityntdpysdkdinnin on todettu
vdhentdvdn suoria automatkoja kohteeseen. Pyérien
liityntdpysdkéinnillé on potentiaalia muuntaa suorat
automatkat kokonaan kestédvdampiin kulkutapoihin.
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Liikenteelliset vaikutukset

Henkil6auto- ja tavaraliikenteen
toimivuus

Liittymien toimivuutta on tutkittu VISSIM-simulointiohjelmalla ja
palvelutasoluokkia kuvattu asteikolla A (erittdin hyva) — F (erittdin huono).

Toimivuustarkasteluiden pohjana olevat lilkkenne-ennusteet vuodelle 2040
perustuvat liikkennemalliin, joka ei huomioi kaikkia seudun liikenteen
parantamistoimenpiteita.

Linnainmaan ratahaara

Raitiotiekatujen liittymat Medi-Parkin, Alasjarven lansipuolen ja
Heikkilankadun kohdilla toimivat vahintaan valttavalla tasolla (B-D).

Teiskontien (vt 12) liittymat toimivat edelleen pdaasuunnassa hyvin, mutta
kaikkien ajosuuntien toimivuus on keskimaarin tasolla erittdin hyva - valttava
(A-D).

Laakarinkallionkadun valo-ohjaamaton liittyma toimii heikosti johtuen
laheisen liittyman jonoutumisesta.

Pirkkalan ratahaara

Kuvat: Toimivuustarkastelujen tulokset Linnainmaan ja Pirkkalan ratahaaralla, iltapéivan huipputunti vuonna 2040.

Hatanpaan valtatiella yksittaisten kaantymissuuntien palvelutaso on huono
tai valttava (D-E). Kadun pohjoisosa ruuhkautuu ja jonot kasvavat, kun
kaistojen maara vahenee raitiotien myota.

Nuolialantielld liikenne toimii paremmin tasolla hyva tai tyydyttava (B-C).

Pirkkalassa liikenteen toimivuus on tyydyttavalla tasolla (C) ja
Naistenmatkantien liittymissa tyydyttava (C) tai hyva (B).

Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
hankesuunnitelmassa tai rinnakkaisessa
Alasjarven lansipuolisen alueen
suunnittelussa (2022) simuloitu liittyma

Laakarinkatu x C
Toimelankatu

Ladkarinkatu x D

Arvo Ylpdn katu x Tenniskatu
Laakarinkallionkatu

Petsamo Kaupp!

Vt 12 Teiskontie x D
Arvo Ylpon katu

Arvo Ylpon katu x C
Laakarinkatu

"Vt 12 Teiskontie x D
Heikkilankatu

Ruotula ;

Vt 12 Teiskontie x C
. Jaakonméenkatu

Takahuhti
* Vit 12 Teiskontie x ;
Ali-Huikkaantie

Uusikytd

KA papiserka

., Kissanmaa

Vt 12 Teiskontie x c
Irjalankatu
lrjala ¥
Heikkilankatu x
Luhtaankatu

Aitolahdentie x
(©

Méentakusenkatu G

Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien

hankesuunnitelmassa tai rinnakkaisessa Pyynikki

Alasjarven lansipuolisen alueen (BB [ & : e

suunnittelussa (2022) simuloitu liittyma Hyva B Hatgnpaanwitaﬂe‘-x
T c Tampern valtatie
Vilttava D

Hatanpaa '

Hatanpaan valtat
Hatanp&an puists

Hatanpaan valtatie x D
Nuolialantie

Rantaperkio

7 Nuoliala

/Rautaharkko,

panc  Kenkatie x C Harmala
Lestipolku

4‘5 f: 7

& Kurikka



Liikenteelliset vaikutukset

Henkiloauto- ja tavaraliikenteen toimivuus — liikenneverkon kuormitus ja erikoiskuljetukset

Liikenneverkon kuormitus
* Liikenneverkon kuormitus muuttuu monin paikoin bussivaihtoehtoon

(VE 0+) verrattuna maankayton kasvusta ja keskittymisesta seka e
valityskyvyn muutoksista johtuen. e s AT s 72
* Naistenmatkantien ja Nuolialantien liikennemaarat pienenevat ja R b s et

ruuhkautuneisuus vahenee raitiotievaihtoehdossa. Liikennetta siirtyy
kehatielle, jossa ruuhkautuneisuus paikoin hieman kasvaa mm. Likenme vihence
Partolan kohdalla. Liikenne lisaantyy

Viivan paksuus kuvaa

* Hatanpaan valtatielld kaistamaaran vahentyessa liikkennemaarakin muutoksen suuruuden
vahenee, mutta samalla myds ruuhkautuneisuus jaljelle jaavan
autoliikenteen osalta kasvaa mm. kadun eteldapaassa.

* Teiskontie (vt 12) kuormittuu hieman enemman tien pohjoispuolisen

alueen maankayton kasvun myota. NG L
Erikoiskuljetukset 8PS ._ ;
 Raitiotie aiheuttaa suurille erikoiskuljetuksille kulkurajoitteita, mutta 8 e —
suunnittelussa on otettu huomioon saanndlliset kuljetustarpeet. Kuva: Liikennemaaramuutos raitiotievaihtoehdon (VEL1) ja bussivaihtoehdon (VEO+) vélilla vuonna
2050.

* Suuret erikoiskuljetukset (7x7x40-metriset kuljetukset) voivat
raitiotien rakentamisesta huolimatta kayttaa niille maariteltyja
reitteja, silla Alasjarven kohdalla valtatien 12 silta-aukko on
suunniteltu niin korkeaksi, ettd 7 metria korkeat kuljetukset voivat
alittaa sillan.

* Muista erikoiskuljetusreiteista ja mittaluokista on sovittu yhteisesti
kuntien ja Pirkanmaan ELY-keskuksen kanssa, yhteensovittamisen
helpottamiseksi tavoitemittaluokkia on paikoin pienennetty.
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Vaikutukset pyoraliikenteen
paaverkkoon

Paareittien suoruus, sujuvuus ja miellyttdvyys paranevat autoliikenteen
vahentyessa seka liittymajarjestelyjen muutosten, vaylien leventamisen,
kulkumuotojen erottelun seka katupuiden ja —vihrean ansiosta. Erityisesti
radan suuntaisissa sivukatujen ristedamisissa sujuvuus paranee.

Paikoitellen ahdas katutila estaa paareitin leventamisen tai jopa kaventaa
pyoratietd nykyisesta (Hatanpaan valtatielld). Seudullisten paareittien leveydet
ovat paaosin 2,5-3,0 metria, mika jaa viela kauaksi baana-tason
vahimmaisleveyksista (3,5-4,0 m).

Paareittien turvallisuutta parantavat liittymien maaran vahentaminen, selkeat
liittymajarjestelyt ja valo-ohjatut radan ylitykset myos liittymien ulkopuolelle.
Myds risteamiseen saapuvan suunnan porrastaminen parantaa turvallisuutta.

Suuntaisliittymat kaksisuuntaisen pyoratien yhteydessa voivat heikentaa
turvallisuutta, jos kadantyva auto ei huomaa oikealta saapuvaa pyoraa.
Vaikutusta voidaan lieventaa toteuttamalla suuntaisliittymien pyoratien jatkeet
padasiassa korotettuina tai ylijatkettuina, mika hidastaa autojen nopeuksia.

Turvallisuutta heikentavat Linnainmaan ja Suupan lilkenneympyran
ylitysjarjestelyt. Pyoraliikenteen ylityskohtaan on sijoitettu seka varova-valoin
ohjattu kiskojen ylitys ja autoliikenteeseen nahden etuajo-oikeutettu ajoradan
ylitys, mika voi aiheuttaa riskitilanteita.

Pyoraliikenteen saavutettavuutta heikentavat yksipuoliset pyoratiejarjestelyt
raitiotiekadun varressa ja ylityspaikkojen vaheneminen. Erityisen haastava
osuus sijoittuu Nuolialantielle valilla Onninpuistikko—Tierankatu. Ratkaisu
heikentaa merkittavasti Hirmalan pysakin saavutettavuutta etelan suunnasta
liityntapyorailyn nakékulmasta.

Liikenteelliset vaikutukset

Pyorailyn tavoiteverkko | .

mmmm Seudullinen padreitti
~—— Alueellinen paareitti
=== Seudullinen ulkoilureitti

I Raitiotiepysakkien 800 m
puskurivydhyke

FAVEERENEEN e )
TAMMERFORS o P

BIRKA

Tulostettu 10/12/2022. Lahteet:
Tampereen pydréilyn Tampereen fs-rajapinta. 0 1 2 3 5 km B

Pirkkalan pydrailyn tavoiteverkko, Pirkkalan kunta (2020).

* Paikoitellen raitiotiekadun toiselle puolelle on suunniteltu
vhdistettyja pyorateita ja jalkakadytavia. Yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava lisaa konflikteja kulkumuotojen valilld ja heikentda
lilkenneturvallisuutta ja sujuvuutta alueilla, joilla liikkuu paljon
jalankulkijoita.

* Alikulkukadytavat parantavat turvallisuutta, jos niiden kautta
kulkeminen on houkuttelevaa ja sujuvaa eika aiheuta ylimaaraista
korkeuseroa. Alikulut vahentavat ristedavan pyoraliikenteen
lilkennevaloviiveita, mutta toisaalta aiheuttavat kiertoa tasoylityksiin
verrattuna.
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Yhteenveto merkittavista vaikutuksista

+ Raitiotiella on merkittavia alue- ja yhdyskuntarakenteellisia .
vaikutuksia sen ympariston asukasmaaran kaksinkertaistuessa ja
tyopaikkojen méaara kasvaessa. Raitiotien my6ta Linnainmaan
ratahaaralla kaynnistyy merkittavia maankayttbhankkeita
Ruotulan golfkentan alueella sekéa Pirkkalan ratahaaralla raitiotie
nopeuttaa hankkeiden toteutusta ja lisaa niiden volyymia.

» Raitiotie korostaa Tampereen kaupunkiseudun imagoa ja
vetovoimaa modernina ja kehittyvana kaupunkiseutuna.
Pysakkiymparistot muodostavat vetovoimaisia palveluiden .
sijaintipaikkoja ja erityisesti uusien asukkaiden nakékulmasta
asuinalueet ovat vetovoimaisia. Toisaalta raitiotie nostaa
vuokratasoa. Alueiden tiivistyessa tietyt yritykset siirtyvat
muualle.

» Raitiotie sivuaa ja halkoo kulttuurihistoriallisia kohteita ja
naihin kohdistuu kielteisia vaikutuksia. Raitiotie aiheuttaa
merkittavid kaupunki- ja taajamakuvallisia vaikutuksia uudella
Ruotulan golfkentélle toteutuvalla alueella seké Alasjarven
kohdalla huomattavan siltarakenteen vuoksi. Raitiotie parantaa
viher- ja virkistysalueiden saavutettavuutta ja tuottaa lisda
viherymparistta katutilaan.

>

Tampereen
Ratikka

Sosiaalisista vaikutuksista merkittavimmat ovat nykyisten ja
uusien asukkaiden autottoman elaman mahdollistaminen.
Linnainmaan ratahaaralla raitiotie palvelee nykyisia Teiskontien
etelapuoleisia asukkaita heikommin. Raitiotie parantaa
likenneturvallisuutta, esteettomyytta seka jalankulkuymparistojen
viihtyisyytta ja koettua turvallisuutta. Paikoitellen estevaikutus
lisdantyy kadunylitysten harventuessa.

Ekologisen kestavyyden nakokulmasta merkittavimmat
vaikutukset kohdistuvat luontoon ja luonnonympaéaristoon.
MyoOnteisia vaikutuksia voidaan saavuttaa ilmastovaikutusten
kannalta sekd uusiomaarakentamisella voidaan sdastaa
neitseellisia luonnonmateriaaleja.

Liikenteelliset vaikutukset ovat padasiassa myonteisia
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvun sekd paremman
saavutettavuuden ja henkil6autosuoritteen vaheneman vuoksi.
Raitiotiestéd kohdistuu henkildauto- ja tavaraliikenteen
palvelutasoon seka erikoiskuljetuksiin haitallisia vaikutuksia.
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Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista

i e Tampe- |Pirkka- [Kokonai-
Arvioitava tekija tai mittari r:ellge Iassaa st?utc:enz
Arvioitava tekija tai mittari Tampe- |Pirkka- |Kokonai- Vaikutukset ihmisryhmiin + + +
reella  Jlassa  |suutena _|Liikkumisen paikallispaastot, melu ja
Alue- ja yhdyskunta- |Raitiotien vaikutusalueen asukas- ja Sosiaalinen f. inx ’ ° J 0 0 0
rakenteelliset |y gpaikkamaarat KESBWYS | alankulku ja esteettomyys + + +
valkutukset Uuden asuinrakentamisen sijoittuminen Jalankulkureittien viihtyisyys ja koettu . . .
Pysakkiymparistojen elinvoima ja turvallisuus
monipuolisuus liImastovaikutukset + + +
Kaupunkiseudun elinvoima, vetovoima ja Pohja- ja pintavedet 0/- 0/- 0/-
Elinvoima, kilpailukvk Ekologinen . . .
VRIS R;itiotie)rq Iféytévén asuinalueiden kestavyys gﬁ;;%ﬁ?gg? f:gat ; ; ;
Jaimago|vetovoima ja imago Luonto - 0 —
Yrityksiin kohdistuvat vaikutukset + + Matkustajamaarat ja kuormitus + ¥ ¥
vaihdollisuus
Kaupunkikuva, | <@UPUNKI- ja tagjamakuva + + __ ~ |Asuin- ja typaikka-alueiden . . N
maisema ja kulttuuri- [Kulttuurimaisema ja -historia — = L“k?ntee”'set saavutettavuus joukkoliikenteelld
ympAristd Viher- ja virkistysalueet 0 0 vaikutukset  |Henkilauto- ja tavaraliikenteen ~ 0 ~
toimivuus
Pyoréaliikenteen paaverkko + + +

>

Merkittava positiivinen vaikutus

+

Kohtalainen positiivinen vaikutus

Tampereen |

Ei vaikutusta tai vaikutus hyvin
vahainen/merkityksetdn

Kohtalainen negatiivinen vaikutus

Ratikka 1

Merkittdva negatiivinen vaikutus

Tassa yhteenvedossa verrataan raitiotien vaikutuksia

tilanteeseen, jossa liikkenne hoidetaan busseilla.






