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Hankesuunnittelun tavoite ja
sisalto

« Hankesuunnitelmassa Tampereen kaupunki ja
Pirkkalan kunta ovat teettaneet raitiotiesuunnitelman
seka vaikutusten arvioinnin Pirkkalan kuntakeskukselta,
Suupan pysakilta, Tampereen Linnainmaan pysakille

Koilliskeskukseen.
. . T, T ITRT ratahaaralla osuus Sorin aukiolta Pirkkalan ja Tampereen kuntarajalle on 4,7 km ja
Hankesuunmtelman perUStee”a el paateta raitiotien kuntarajalta Pirkkalan Suuppaan 4,6 km. Linnainmaan ratahaaran pituus Kaupin

rakentamisesta vaan mahdolliseen kampuksen pysakilta Linnainmaalle on 4,3 km. Yhteensa suunniteltavien ratahaarojen
toteutussuunnitteluun ryhtymlsesta pituus on 13,6 km. Linnainmaan haaralle on suunniteltu varaus sailytysvarikolle.

» Hankesuunnitteluvaihe syventaa
yleissuunnitelmavaiheen suunnitelmia ja
vaikutusten arviointia jatkosuunnittelusta
tehtavan kuntien paatoksenteon tueksi.

Kuva:
Pirkkala-Linnainmaa hankesuunnitelmassa suunnitellut raitiotien ratahaarat. Pirkkalan
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Raitiotie osana
jou kkOI i i ken n etté Matkustafjaméérét 2019-2922 Tampere“ella ja

muissa seudun kunnissa yhteensa

2 50

« Tampereen joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat g 40 — —
voimakkaassa kasvussa. Vuonna 2022 tehtiin ennatykselliset 8 30 —
42,6 miljoonaa matkaa. Loppuvuoden 2022 nousijamaarat olivat 3 20
10 prosenttia koronaa edeltavaa aikaa suuremmat. S 10

» Raitiotieliikenteen osuus matkoista oli viime vuonna noin 27 0 T T ool B
prosenttia, yhteensa 11,5 miljoonaa matkaa. Raitiotien osa 1 on
oletettavasti ollut nostamassa joukkoliikenteen Tamoere
matkustajamaaria. g

» Yksi raitiotien suunnittelun keskeisista tavoitteista oli asukkaiden Matkustajamaarit muissa seudun kunnissa
arjen sujuvoittaminen ja kyselyiden perusteella tassa on o 2019-2022
onnistuttu. Matkustaminen koetaan helpoksi (98 %), 5o
esteettomaksi (93 %), odotuksia vastaavaksi (95 %), turvalliseksi 21
(92 %), tilavaksi (94 %) ja viihtyisaksi (92 %). £ 8’2

 Erittain positiivisesti raitiotiehen suhtautuvien maara on selvasti 2 04 | II II II
kasvanut raitiotieliikenteen elokuun 2021 alkamisen jalkeen. é’ o L

« Matkustustyytyvaisyys vaihdollisilla linjoilla on kyselyjen R @ ¥ &S
perusteella |ahes samaa luokkaa kuin vaihdottomillakin linjoilla. %003’% e@& = o‘\ Q\«‘@* &‘.’% L

X N

» Raitiotien osan 1 myata yli 27 % joukkoliikenteen matkoista
tendaan sahkoisesti. 2019 ®2020 m=2021 m2022*

&)
* Vuoden 2022 matkustajaméérissé mukana juna-asemien nousut Nysse-li;“



Raitiotie osana kaupunkikehitysta
jJa kaupunkikuvaa

« Kaupunkikehitys ja onnistuneet hankkeet ovat P .
vahvistaneet mielikuvaa Tampereesta rohkeana, - s (e g
uudistuvana ja kehittyvana kaupunkina. R\ AT W ' 4
« Tampereen keskusta on toipunut Y. o]
verrokkikaupunkeja paremmin pandemiasta ja e i \ o U T
raitiotierakentamisesta. .t \ N .. o dFRE : s
e . . L"“\' P&"“,m % 3 »: el -‘:"mui ELA g 5 ,r’r'
 Raitiotie mahdollistaa kestavan kasvun. Vuonna I e s M R
2022 60 % tamperelaisista asui 800 m sateella : e ) ;.- el <
raitiotien osan 1 ja 2 pysakeista. ' A ol gy
« Tampereelle vuonna 2023 ohjelmoitujen il b ' P e
kaavojen kerrosalasta 82 % on kestavan kasvun S - e P - i
ja elinvoiman vyohykkeella. R R SRR '
. Valmistuneet rakennukset 1.1.2017 -> g e Nt ) \‘1‘: sl
+ Raitiotie on parantanut kaupunkikuvaa mm. T ko e | e , T
Sammonkadulla ja Hdmeenkadulla. o raiiotiepysaki valheet 1 ja2 : ? i z
— raitiotielinja vaiheet 1 ja 2 ¥  § T w0
 Taide on tarkea osa Tampereen Ratikan brandia  .cccomecnapmons : : Wk
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Kuva: Vuoden 2017 jalkeen on raitiotiepysakkien laheisyyteen valmistunut noin 600 asuntoa.




Raitiotie osana Tampereen seudun
lilkkennejarjestelmaa ja maankayttoa

« Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa

2040 (2015) seudun yhdyskuntarakennetta
tiivistetaan raitiotien varaan Pirkkalan, Ylojarven ja
Kangasalan suunnilla, kun Nokian, Lempaalan ja
Oriveden suuntia palvellaan lahijunilla.

 MAL-sopimuksen 2016-2019 Raitiotien tulevaisuuden

suunnat (2018) selvityksessa tunnistettiin, etta
raitiotiekehitysta on perusteltua laajentaa, joskin
suuntien raitiotiekehittamisen edellyttaman
maankayton toteutuminen sijoittuu eri aikajanteille.

 MAL-sopimuksessa vuosille 2020-2023 sovittiin
raitiotiesuunnittelun ja -kehittamisen jatkamisesta
valtion tukemana.

« Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta ovat
sitoutuneet Tampereen seudun ilmastotavoitteen
mukaisesti vahentamaan kasvihuonepaastoja 80 %
vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa ja

loput 20 % sidotaan hiilinieluihin ja kompensoidaan.

MAL-sopimus: Kuntien ja valtion valisen maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimus
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Kuva: Tampereen seudun liikennejarjestelma (Tampereen seutu).




Tampereen raitiotiejarjestelma

Tampereen raitiotien ensimmainen
toteutusosa 1 avattiin liikkenteelle elokuussa
2021. Toteutusosa 2 on rakenteilla ja
liikenndinnin on maara kaynnistya
vaiheittain 2023-2024.

Alkuvuonna 2021 valmistui Tampereen
raitiotien seudullinen yleissuunnitelma.
Yleissuunnitelmassa arvioitiin
raitiotiejarjestelman toteutumista vaiheittain
seudulliseksi aina 2040-luvulle asti.

Ylojarven ja Lielahden suuntaan valmistui
raitiotien yleissuunnitelman tarkistus
joulukuussa 2022.
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Kuva: Tampereen raitiotiejarjestelman eri osien mahdolliset aikataulut.



Seudullisen raitiotien alustava

Seudulliset raitiotielinjat

kytkeytyvat osaksi olevaa ja rakenteilla olevaa
Tampereen raitiotiejarjestelmaa. Raitiotielinjat
muodostavat Tampereen keskustan lapi
kulkevia heilurilinjoja.

Raitiotien vuorovali Pirkkalan ja Linnainmaan
valilla on 7,5 minuuttia.

Raitiotielinjojen kytkeminen toisiinsa ja
todellinen vuorovali maaraytyvat lahempana
kayttoonottohetkea eri haarojen
matkustajakysynnan, tarkemman
linjastosuunnittelun ja kaytossa olevan
ratainfran perusteella.

Raitiovaunujen pituus on 37

metria. Pysakkilaiturien mitoituksessa

varaudutaan siihen, etta pysakille voidaan

pysahtya myos pidennetyilla, 47-metrisilla

raitiovaunuilla.
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Kuva: Tampereen raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa maaritetyt likenndinnin periaatteet.




Hankesuunnitelman tavoitteet

2
¢
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Raitiotie tukee kestavan Raitiotie mahdollistaa Raitiotien
kaupunkirakenteen sujuvan ja turvallisen suunnitteluratkaisuissa
kehittamista arjen yhteensovitetaan

Raitiotiella on riittava

kayttajapotentiaali. Uudistuva maankayttd
tukee tiivistyvaa yhdyskuntarakennetta ja
edistaa ilmastotavoitteiden saavuttamista.
Raitiotie tukee kaupunkiseudun kasvua,
kehittymista, kilpailukykya, veto- ja
pitovoimaisuutta seka imagoa.

Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti
kestavaa.

Raitiotiella edistetaan asuin- ja
elinymparistdn laatua ja terveellisyytta.

Raitiotien matka-aika Tampereen
keskustaan on Kilpailukykyinen
henkildauton matka-aikaan verrattuna.
Aluekeskukset ja merkittavat
asiointikohteet ovat raitiotiella hyvin
saavutettavissa.

Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja

kilpailukykyinen henkildéautoon verrattuna.

Raitiotieratkaisuilla edistetdan turvallisia
ja esteettomia jalankulun ja pyorailyn
olosuhteita seka selkeita ja
standardinmukaisia risteamisratkaisuja.

ympariston erityisarvot

Turvataan riittavat ekologiset yhteydet ja
sailytetdan yhtenaiset
luontokokonaisuudet.

Sailytetédan direktiivilajien suotuisa
suojelutaso.

Kulttuuriymparistollisesti,
kaupunkikuvallisesti ja maisemallisesti
arvokkaat kohteet otetaan huomioon.



* Hankesuunnitelmassa on laadittu alustavat
katusuunnitelmat raitiotielinjasta Pirkkalan Suupalta
Tampereen Linnainmaalle.

« Raitiotien rakentamisella on monenlaisia vaikutuksia,
joita selvitettiin yleisesti jo seudullisessa
yleissuunnitelmassa. Tassa
hankesuunnitteluvaiheessa on tarkennettu vaikutuksia
teemoittain seka laadittu kuntataloudellinen ja valtion
ohjeiden mukainen hankearviointi.

« Vaikutusarvioinnissa on verrattu hankevaihtoehtoa
(raitiotievaihtoehto VE 1) vertailuvaihtoehtoon, jossa
joukkoliikennetta kehitettaisiin nykyisenkaltaiseen
bussijarjestelmaan perustuen (VE 0+).
Raitiotievaintoehdossa on tutkittu lisaksi vaihtoehtoa,
jossa Pirkkalan haaran raitiotie toteutettaisiin - O
vaiheittain (VE 2). WP o o0 N

Kuva: Pasi Tiitola/Tampereen Raitiotie Oy




Teknisen suunnittelun Iahtokohdat

« Hankevaihtoehtojen alustavien katusuunnitelmien lahtokohtana ovat olleet raitiotien tekniset reunaehdot
* Raitiotie kulkee paasaantoisesti omalla vaylallaan erillaan muusta liikenteesta.
* Risteaminen valtion maanteiden ja rautateiden kanssa tapahtuu eritasossa.
» Raitiotie sijoittuu lahtokohtaisesti tiealueen ulkopuolelle.
» Raitiolinjan tavoiteltava keskinopeus on lahes 30 km/h.
 Liittymissa raitiovaunulla on etuajo-oikeus ja etuisuudet.

« Raitiotien linjaosuuksilla ei sallita valo-ohjaamattomia ajoneuvoliikenteen tai jalankulun ja pyorailyn
risteamiskohtia.

* Raitiovaunu pysahtyy jokaisella pysakilla ja lahtokohtaisesti vain pysakeilla.
« Pysakit tayttavat esteettomyysvaatimukset.
« Pysakit tehdaan reunalaiturisina.
« Jarjestetyilla vaihtosuunnilla tavoitteena on vaihto pysakkilaiturin yli.
« Linnainmaan ratahaaralle lahelle paatepysakkia tarvitaan varaus yonylivarikolle.
« Hankesuunnitelmassa ratkaistiin radan risteamistapa valtateiden 12 ja 9 kanssa, keskeisten vaihtopysakkien

jarjestelyjen periaatteet seka laadittiin suunnitelma Hervannan varikon laajentamiselle seka varaus Linnainmaan
raitiotievarikolle.

« Taman lisaksi tyossa on laadittu Design manual, jossa maariteltiin ratatyypit seka kaupunkikuvalliset periaatteet.

y -



Suunnitteluprosessi

« Hankesuunnitelman laatiminen kaynnistyi
lokakuussa 2021.

« Tyon alkuvaiheessa laadittiin
vaihtoehtotarkasteluja ja

1

10/2021-
1/2022

11/2022-
7-10/2022 212023

2

2-6/2022

kunnanhallituksissa tehtiin huhtikuussa * Lahtokohdat " Vaihtoehtotarkastelut * Alustavat * Alustavat katusuunnitelmat
2022 vélipaatokset seuraavista: valtateiden 12 tawiteet S et S e
12 ja 9 risteamistapa, vaihtopysakkien * Kevatseminaari * Karttapalautekysely * Hankearviointi
periaatteet, Linnainmaan Varikon periaate luottamushenkildille *  Yleisotilaisuudet * Kuntataloudelliset vaikutukset
seka vaikutusarvioinnin vertailuasetelma. @ o o o

« Kevaalla 2022 pidettiin asukastyopajat seka @ ﬁ 05 ) ﬁ (7] 2 o %
kevatseminaari luottamushenkildille, joiden ©
perusteella laadittiin alustavat \ Vilipaitokset
katusuunnitelmaluonnokset. S gas O vanim

« Syksylla 2022 alustavista Kokoukset A Oauenpma
katusuunnitelmaluonnoksista pyydettiin
palautetta asukkailta ja paatoksentekijoilta.

» Suunnitelmaluonnokset ja vaikutusarviointi
lahetettiin joulukuussa 2022  Saatujen palautteiden perusteella suunnitelmia on muokattu,
lausuntokierrokselle, laadittiin taloudelliset tarkennettu seka tadydennetty vaikutusarviointeja. Palautteita
arvioinnit ja viimeisteltiin suunnitelmat. hyodynnetaan myos mahdollisessa jatkosuunnitteluvaiheessa.
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Lausunnot
sidosryhmilta

Lausuntoja saatiin yhteensa 38 eri taholta (lausuntoaika
19.12.2022-18.1.2023). Mukana oli mm. asukasyhdistyksia,
viranomaisia, yrityksia ja yritysjarjestoja, kiinteiston omistajia
seka kulkutapojen edunvalvontayhdistyksia.

Yleisesti lausunnoissa kiiteltiin suunnitelmia seka
osallistumismahdollisuutta ja toivottiin jatkossakin mahdollisuutta
osallistua. Raitiotien laajenemiseen oltiin yleisesti paaosin
tyytyvaisia.

Eniten huolta heratti rakentamisen aikaiset haitat yrityksille ja
kiinteistoille seka autoliikenteen toimivuus liikennejarjestelyjen
muuttuessa raitiotien myota.

Jatkosuunnittelussa toivottiin mm. Pirkkalan suunnan
lityntapysakoinnin suunnittelua, yhteistyota pelastusyhteyksien,
sahkoverkkojen suunnittelun, rakentamisen aikaisten
liikennejarjestelyjen suunnittelussa seka muinaisjaannosten
huomiointia. Lisaksi ehdotettiin seurantaryhmaa rakentamisen
aikaisten vaikutusten seuraamiseen.

LAUSUNNOISSA ESIIN
NOSTETTUJA ASIOITA

Pirkkalassa

» Partolan kohdan raitiotielinjauksen vaikutus yritysten
autoliikenteen saavutettavuuteen ja toimintaedellytyksiin.

* Haikan kohdalla toivottiin pysakkia ja alikulun
sailyttamista.

» Todettiin raitiotien lisdavan kunnan elinvoimaa ja toivottiin
jatkoa lentoasemalle seka yhteistyota pysakkien
omaleimaisuuden suunnittelussa.

Tampereella Nuolialantien ja
Hatanpaan alueelta

» Useassa lausunnossa korostettiin laadukkaan yhteyden
tarkeytta raitiotiepysakilta Tampereen Messu- ja
urheilukeskukseen.

* Nuolialantien ja Hatanpaan valtatien liikenteen toimivuus
ja Harmalan alueen jarjestelyt.

[Imailunkadun toimivuus rakentamisen aikana.

* Hatanpaan valtatien leveneminen itapuolella

autokauppojen kohdalla haitaten kiinteistdjen toimintaa.

Linnainmaan ratahaaralla

* Linnainmaan hypermarkettien sekd TAYS:in henkiléauto-
ja huoltoliikenteen saavutettavuuden heikentyminen
huoletti.

* Muutamat kiinteistdjen edustajat olivat huolissaan
ajojarjestelyjen toimivuudesta raitiotien toteutuessa.




Bussiliikkenteeseen perustuva
vertailuvaihtoehto VEO+

« Vaikutusten arvioinnin vertailuvaihtoehtona on ollut VE 0+, jossa
Tampereen ja Pirkkalan maankaytto kehittyy busseihin tukeutuen.

* Vertailuvaihtoehdossa liikennoidaan runkobussilinjaa tai
palvelutasoltaan runkobussilinjan tasoista linjaa Pirkkalan
ratahaaralla Sorin aukiolta Pirkkalan Turriin asti. Linnainmaan
ratahaaralla liikkennoi useita bussilinjoja Teiskontien kautta
Linnainmaan suuntaan.

* Runkobussilinjalla tarkoitetaan tiheavuorovalista linjaa, jota
liikennoidaan kattavasti hyvalla palvelutasolla aamusta iltaan
kaikkina viikonpaivina. Runkolinjaksi valikoituvat tavallisesti linjat,
jotka kulkevat tiiviisti maankaytossa ja siten runkolinjan kysynta on
korkea ja perustelee hyvaa palvelutasoa.

» Bussiliikenteen sujuvamman kulun varmistamiseksi tarvitaan
bussietuuksia ja -kaistoja seka pysakkiparannuksia molemmille
ratahaaroille. Naiden valttamattomien toimenpiteiden kustannusarvio
on 60,4 M€ (maarakennuskustannusindeksilla 130, 2015=100).

(o) Tampereen
U Ratikka




Raitiotie- eli hankevaihtoehto VE1 ja VE2

« Hankevaihtoehdossa Pirkkalan ratahaaralla suunniteltu raitiotielinja jatkuu nykyisen linjan 1 etelapaassa
Sorin aukion pysakilta Hatanpaan valtatieta pitkin Rantaperkioon ja Nuolialantieta Harmalan lapi kehittyvaan
Pirkkalan Partolan aluekeskukseen. Partolasta raitiotie kulkee Naistenmatkantieta pitkin kohti Suupan
paatepysakkia.

» Pirkkalan kuntakeskuksen ja Tampereen linja-autoaseman valille sijoittuu noin 9,3 kilometria
kaksoisraidetta, josta 4,7 kilometria Tampereen kaupungin puolelle ja 4,6 km Pirkkalan puolelle.

« Ratahaaralle on suunniteltu yhteensa 11 pysakkiparia, joista 6 sijoittuu Tampereen puolelle ja 5 Pirkkalan
puolelle.

« Hankevaihtoehdossa VE1 raitiotie toteutetaan kokonaisuudessaan Sorin aukiolta Suupalle ja
vaihtoehdossa VEZ2 vaiheittain, ensin Sorin aukiolta Partolaan ja myohemmin Partolasta Suupalle.

- Linnainmaan ratahaaralla nykyisen linjan 1 itapaassa suunniteltava raitiotielinja jatkuu olevassa olevalta
Kaupin kampuksen ratikkapysakilta Tenniskatua pitkin Ruotulaan, ylittaa Teiskontien (valtatie 12) Alasjarven
kohdalla ja jatkaa Heikkilankadun keskella valtatien 9 yli Maentakusenkadulle, Linnainmaan paatepysakille.

« Suunniteltava linja on noin 4,3 kilometria ja rataosuudelle sijoittuu 4 pysakkiparia.

(o) Tampereen
U Ratikka




Pirkkala-Linnainmaa raitiotielinjan
pysakit ja tunnusluvut

Koskipuisto
Rautatieasema
Tulli

Sammon aukio
Kalevan kirkko
Hippos

TAYS

Kaupin kampus
Nilhama

. Tenniskatu

Viinikanlahti .

Sorin aukio -
'
I
I
|
s Hatanpis @ | « Suurin liikkenndintinopeus 70 km/h
o s s g = | - Keskinopeus:
& E = g ] T Hatanpiin puisto . |
2 3 3 5 5 3 | * Suuppa-Partola 29 km/h
' 3 .
Oo—eo—00—0—0O—0 :a‘ \@. | « Partola-Sorin aukio 21 km/h
2 (O of I . . .
W aa®® | « Kaupin kampus-Linnainmaa 29 km/h
T o - Ao + Keskimaarainen pysakkivali Pirkkalan haaralla 850
m ja Linnainmaan haaralla 1050 m
Pirkkala-Sorin aukio 22 min . .
Tampereen * Vuorotiheys 7,5 min

@ Ratikka




Raitiotien nopeustaso

» Raitiovaunun nopeutta ja matka-
aikaa simuloitiin OpenTrack-
ohjelmalla.

» Keskinopeus Pirkkalan ratahaaralla
on 25 km/h ja Linnainmaan

[f=]giatal ]

ratahaaralla 29 km/h.

» Raitiotien keskinopeudet
ratahaaroilla jaavat alle tavoitteen
Sorin aukion ja Partolan valilla,
johtuen hitaammin liikkennoitavista
katuosuuksista etenkin
Harmalassa. Sen sijaan Suupan ja
Partolan valilla seka Kaupin
kampuksen ja Linnainmaan
pysakkien valilla raitiotien
keskinopeus tayttaa lahes
tavoitteen.

\>

Kuva: Raitiotien keskinopeudet osuuksittain.
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Raitiovaunuvarikko

« Hankesuunnitelman laajuuteen kuuluu Pirkkala-
Linnainmaa-raitiotien rakentamisen yhteydessa
vuosina 2025-2028 toteutettava
varikkokokonaisuus:

* Hervannan varikon laajentaminen 45 vaunun
varikoksi

* Toisen raiteen rakentaminen Hermiankadulle

* Linnainmaan varikolle erkanevien vaihteiden
toteutus Heikkilankadulle

 Itsenaisyydenkadun vaihdemuutos seka
Atomipolun jaksoerotin

* Hervannan varikon lisaksi tarvitaan lisaa
varikkotilaa, mikali Lielahti-Ylojarvi-raitiotie
toteutuu. Hankesuunnitelman yhteydessa on
suunniteltu varaus Linnainmaan varikolle. Lielahti-
Ylojarvi tarkentavassa yleissuunnitelmassa on
suunniteltu varaus Lielahden varikolle.

(o) Tampereen
U Ratikka

Lamminpag

Tesoma

Rahola

TAMPERE
TAMMERFORS MNilhama ;

Liglahti

Armur

Hatanpaa
Leinola

Nekala Messbikyla

sNuoliala

PIRKKALA
BIRKALA ]

Kalkajary

Hervanta

Kuva: Linnainmaan varikolle erkanevat
vaihteet.
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Heralianalis

Kuva: Hermiankadun 2. raide.

Kuva: Hervannan varikon laajentaminen.
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Liityntapysakointi ja -
likkenne

« Liityntaliikenteen merkittavimpina vaihtopysakkeina toimivat
Linnainmaa, Partola ja Suuppa.

» Pirkkalan ratahaaralla osa nykyisista Tampereelle
ajavista linjoista korvataan lyhyemmilla liityntalinjoilla,
jotka sydéttavat Suupan ja Partolan vaihtopysakeille.

« Linnainmaan ratahaaralla paaasiallinen vaihtopysakki
siirtyy Kaupin kampukselta Linnainmaalle, mika
vahentaa matkustajien vaihtotarvetta raitiotien
saavutettavuusalueen kasvaessa.

* Autojen liityntapysakointia on suunniteltu alustavasti

* Linnainmaan ratahaaralla raitiotievarikon kortteliin, ensi
vaiheessa noin 250 ap.

» Pirkkalan ratahaaralla Suupalle ja Partolaan.

« Pyodrien liityntapysakointia on suunniteltu

« Kaikille raitiotiepysakeille vahintaan 40 laadukasta
pyorapaikkaa, maaraa voidaan kasvattaa vilkkaimmilla
pysakeilla. Maara tarkentuu jatkosuunnittelussa.

« Erityisesti keskeisille vaintopysakeille Linnainmaalle,
Partolaan ja Suupalle paikkoja lisaksi kaupunkipyorille
ja sahkopotkulaudoille.

Liityntaliikenne
=p Liityntaliikenteen suunnat
[ Liityntaan soveltuvat aluset

mx Liityntapysakainti autoille (yhteenséxpaikkaa)m Liikkumispalvelut

x Liityntapysakointi, pyorat, kaupunkipyorit, B Juna
sahkopotkulaudat (yhteensa x paikkaa) B Bussi

(:; Vaihtopysakki
® Raitiotiepysakki

Tohloppy

TAMPERE
MERFORS Lorn
TAM

nzg_o-soo
Takahuht o At

» " Linnail e
=) - 40 wwees | innainmaa 110
&3 40, / 3 1020
Niinikka ) B
Nikkilénniemi Messukyla %,
40% ) Nekala S~
Suuppa Partola \ hardd [ g
Ra . jerkio P istonkyld Haif
) .40N .40 : .55 40 )
Hm " ia
S e 40 =4 o LukonmaKi
mm@ 40 m- 100 . Nigya & Kaukajani
PIRKKALA asoq%ay‘mk\:vm;m’”"" 7 e
et BIRKALA B | 2 V6 B
* Liityntapysakoinnin maarat ovat viitteellisid ja ne tarkentuvat jatkosuunnittelussa. 18




Lamminpag

i Liglahti TAM PERE
. TAMMERFORS Nihama /]
- - - 7 B 0 | =0<:1 Pispala -...1._“[ : ;
Raitiotien jatkohaaroihin e N y
I lemi Hatanpaa : . Hakametsa
varautuminen N e
TN ANERST T ; ; . Niloliala ; Nekala Mesztikyla .
IRKKALA

Lalidesjarvi

 Hankesuunnitelmassa on
tutkittu, miten raitiotieta
voidaan myohemmin jatkaa
Pirkkalan Suupalta Turrin ja
Lentoasemantien suuntaan,
Hatanpaan valtatielta

BIRKALA

Lakalaiva

Hervanta

Saarenm

Vuores

Sdaksjarvi

Vuoreksen suuntaan seka AP =\
Linnainmaalta kohti Kuva: Jatko Pirkkalan Suupan
Kangasa|an Lamminrahkaa. paatepysakiltd Turrin tai Lentoasemantien

suuntaan.

CITYMARKET

* Varaukset on huomioitu
myo0s raitiotieliikenteen
simuloinneissa muun
muassa sahkonsyoton
osalta.

.......

IKEE yes Rk

.........

""""
...........

@ Tqmpereen Kuva: Jatko Hatanpaan valtatielta Kuva: Jatko Linnainmaan paatepysakilta

= Vuoreksen suuntaan. Lamminrahkan suuntaan.
Ratikka




Sahkonsyottoasemat

« Sahkonsyoton simuloinneilla selvitettiin uusien sahkonsyottoasemien tarvittava maara ja sijainnit, kun nykyista
raitiotieverkkoa laajennetaan osuuksilla Sorin aukio — Pirkkala ja Kaupin kampus — Linnainmaa.

« Simulointien perusteella Pirkkalan haaralle tarvitaan viisi ja Linnainmaan haaralle kolme uutta
sahkonsyottoasemaa.

« Sahkonsyottd suunniteltiin riittavalle tasolle myos tilanteeseen, jossa yksi sahkonsyottbasema on poissa
kaytosta missa tahansa linjan kohdassa.

Linnalinmaan
varikko

Kuva: Esimerkki sdhkonsyottbasemasta
Tampereen raitiotien osalta 1.

Kuva:
Hankesuunnitelman sahkonsyoéttdéasemien
sijainnit. 20



Ratajohtorakenteet

« Ratajohtorakenteena on kaytetty paaasiassa
kannattimellista ratajohtorakennetta. Pysakeilla ja
ahtaissa paikoissa, joissa pylvaita ei voida
sijoittaa radan valittdmaan laheisyyteen, on
suunnitelmissa kaytetty koysiportaalirakennetta
tai yhden raiteen kaantoorsia.

| - - -

Kuva: Kdysiportaali Kuva: Kaantoorsi

[
Kuva: Havainnekuva Niihaman raitiotiepysakista Alasjarven
lansipuolen alueelta. Nakyma Linnainmaan suuntaan.
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Sillat ja taitorakenteet,
pohjarakentaminen

Pirkkalan ratahaaralle valille Pirkkalan Suuppa—Sorin aukio
rakennetaan kuusi uutta tyyppisiltaa.

Linnainmaan ratahaaralle valille Kaupin kampus—
Linnainmaa rakennetaan kaksi uutta siltaa.

* Nykyisen valtatien 9 ylittavan Heikkilankadun sillan
pohjoispuolelle rakennetaan uusi silta.

« Alasjarven lounaispuolella valtatien 12 yli rakennetaan
uusi 368 m pitka raitiotiesilta, jolla on merkittava
vaikutus kaupunkikuvaan.

Tukimuureja on suunniteltu erityisesti Pirkkalan
ratahaaralle.

Pirkkalan haaran raitiotielinjaus sijoittuu paaosin jo
kertaalleen rakennetulle katu- ja viheralueelle. Savikoilla
raitiotien pohjanvahvistuksena on kaytetty paalulaattaa ja
silttipehmeikailla betoniarinaa.

Linnainmaan haaralla pohjanvahvistuksina on kaytetty
massanvaihtoa, paalulaattaa ja betoniarinaa. Geoteknisesti
haastavin osuus on Ruotulan golfkentan kohta, jossa
raitiotie on suunniteltu rakennettavan paaosin paalulaatalla.

Ranoka

PIRKKALA
BIRKALA

Ligfahti TAM p E R E

- TAMMERFORS  Vt 12 raitiotiesilta

Vt 9 raitiotiesilta

Mekala

Hervanta

Multisilta Saarenms

Kuva: Havainnekuva valtatien 9 ylittdvasta raitiotiesillasta Linnainmaalla.
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Tyonaikaiset liikkennejarjestelyt

* Raitiotien rakentaminen aiheuttaa aina rakennettaville kaduille
haittaa.

« Rakentamisen aikaisten liikennejarjestelyjen nakokulmasta
haasteellisisiksi kohdiksi on tunnistettu Linnainmaan
ratahaaralla Kaupin alue, Teiskontien varsi seka Linnainmaan
aluekeskuksen ymparisto.

« Pirkkalan ratahaaralla tyonaikaisten liikennejarjestelyjen
kannalta haastavia kohtia ovat Vihiojan silta, Hatanpaan
valtatie, Harmalan sekaliikennekadun osuus, Harmalanojan
silta, Partolan aluekeskuksen ymparisto seka
Naistenmatkantie.

« Rakentamisen aikaisissa liikennejarjestelyissa hyddynnetaan
Tampereen raitiotien aikaisempien toteutusvaiheiden
kokemuksia ja kaydaan tiivista vuorovaikutusta alueen
toimijoiden kanssa.

» Ratkaisuissa tarkeaa on huolehtia liikkenneturvallisuudesta,
yritystoiminnan kulkuyhteyksista, kestavan liikkumisen
edistamisesta seka autoliikenteen sujuvuuden
varmistamisesta.

28



Vaikutusten arvioinnin teemat

Raitiotien vaikutukset on jaettu seitsemaan eri teemaan:

1

. Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset
2. Elinvoima, vetovoima ja imago

3. Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriymparisto
4.
5
6
7

Sosiaalinen kestavyys

. Ekologinen kestavyys
. Lilkenteelliset vaikutukset

. Taloudelliset vaikutukset

Arviointiteemat liittyvat hankesuunnitelman tavoitteisiin ja hankearviointiohjeiden sisaltamiin vaylahankkeen vaikutusten

jasentelyyn. Eri teemoja kuvaamalla saadaan arvioitua suunnitteluratkaisujen ja hankkeen tavoitteidenmukaisuus.

(o) Tampereen
U Ratikka

24‘



Vertailu- ja hankevaihtoehdot

* Vaikutusten arvioinnissa on kuvattu raitiotien

N
vaikutuksia vuonna 2050. ) 2030 . 2050 .
 Vaikutusten arvioinnin vaihtoehdot ovat I\_‘éto%’i- Linnainmaa
) VEO+ ! Ei muutoksia
* Vertailuvaihtoehto VEO+: Nykyisen Suuppa ===-== !
kaltainen bussilinjasto maankayton /
kasvuun vastaten. ( - e )
- Hankevaihtoehto VE1: Raitiotien VEI] [ S B Ei muutoksia
likenndinti yhteysvalilla Suuppa- )
Linnainmaa. . = - .
 Hankevaihtoehto VE2: Raitiotien VE2 ﬁ)ﬁ?ﬁs—o Linnainmaa Suifggan ij%iounnammaa
vaiheittainen toteutus Pirkkalassa. Suuppa —-- 2035 suuppa
Ensivaiheen paatepysakki Partolassa rerter ek y
ja toisessa vaiheessa jatke Suupalle. —O— Hankkeen raitioyhteydet ~ —()— Muut raitioyhteydet ~ ====n Bussiyhteydet

Lisaksi hankearvioinnissa on tutkittu herkkyystarkasteluina seuraavia
skenaarioita:
* VE_min: Maankayton ennustettua hitaampi kasvu raitiotiekaytavassa
o Tampereen « VE_max: Maankayton toteutuminen suurimmillaan raitiotiekaytavassa
U Ratikka « VE_Joli: Kulkutapajakauman kehittyminen kestavammaksi (autoliikenteen

hinnankorotuksen vaikutukset raitiotien kayttoon) ‘
25



Vaikutusten arvioinnin maankayttooletukset ja
arviointimenetelmat

« Vaikutusten arvioinnissa on kaytetty lahtotietoina Tampereen kaupungin ja Pirkkalan kunnan arvioita
maankayton kasvusta raitiotiepysakkien Iaheisyydessa vuoteen 2050 mennessa. Vaeston ja tyopaikkojen
kasvuluvut perustuvat Tampereella kaupungin vaestosuunnitteeseen ja maankayttosuunnitelmiin.
Pirkkalassa on esitetty laskennallinen vaeston ja tyopaikkojen maksimipotentiaali, joka perustuu kaavoissa
ja muissa maankayttosuunnitelmissa osoitettuihin lukuihin. Asukasmaaran arvioidaan vuoteen 2050
mennessa kasvavan noin 13 100 ja tyopaikkojen maaran 2200 enemman raitiotievaintoehdossa kuin
bussilinjastoon perustuvassa vaihtoehdossa. Raitiotien arvioidaan myos nopeuttavan
maankayttohankkeiden kaynnistymista.

» Alueiden toteutumisen aikatauluun seka jarjestykseen vuoteen 2050 mennessa liittyy huomattavaa
epavarmuutta. Esitettyihin asukaslukuihin eivat sisally nykyisilla asuinalueilla tapahtuvat muutokset, jotka
johtuvat mm. vaeston ikaantymisesta ja taydennysrakentamisesta. Raitiotien on todettu lisdavan
mielenkiintoa vanhojen alueiden taydennysrakentamiseen.

« Vaikutusarvioinnin menetelmina ovat olleet paaasiassa laadullinen asiantuntija-arvio, Tampereen seudun
likennemallilla (Talli-malli) tehdyt tarkastelut, paikkatietoanalyysit seka liikenteen simuloinnit OpenTrack- ja
Vissim-ohjelmistoilla. Arvioinneissa on hyodynnetty myos Tampereen raitiotien osalta 1 saatuja kokemuksia.

(o) Tampereen
U Ratikka




Alue- ja
vhdyskuntarakenne

Raitiotie on merkittava kaupunkikehityshanke.

Linnainmaan ratahaaralla asemakaavoitus on
kaynnissa tai kaynnistymassa mm. Medi-Park 1V,
Alasjarven lansipuoli, Linnainmaan
raltlotlevarlkko Seka raItIOtleSIIIat Slsaltava Kuva: Havainnekuva Viinikanlahden asemakaava-alueesta Hatanpaan valtatien
asemakaava. lansipuolella.

Tampereella Viinikanlahden luonnosvaiheessa
oleva asemakaava mahdollistaa taysin uuden
rantakaupunginosan rakentumisen
raitiotiepysakkien laheisyyteen.

Pirkkalassa mm. Partolan, Killonvainion,
Korkeamaen, Loukonlahden ja Suupan
maankayton suunnitelmat lisaavat asukkaita ja
tyopaikkoja raitiotien varteen.

(o) Tampereen
U Ratikka

Kuva: Havainnekuva Partolan osayleiskaavaehdotuksesta.




Rakennusoikeuden maara
raitiotievaihtoehdossa

Arvioitu rakennusoikeuden toteutuminen bussi vs. ratikkavaihtoehdoissa
@ Raitiotielld on nopeuttava vaikutus alueen toteutumisaikatauluun

" Rakennusoikeus toteutuu samansuuruisena bussi- ja ratikkavaihtoehdoissa
~# ~ Rakennusoikeudesta toteutuu bussivaihtoehdossa 80 %

O Raltlotlevalhtoehdossa rakennlJSOlkeutta . - - Rakennusoikeudesta toteutuu bussivaihtoehdossa 50 %
. . g s . Raki ikeudesta toteutuu bussivaihtoehd 0 %
toteutuu arviolta enemman erityisesti W s
Linnainmaan ratahaaralla, jossa {i TAMPERE st
‘e . ; - AMMERFORS
Alasjarven lansipuolen asemakaavan - -"‘jj‘f:ff;_\\““ o i

toteutuminen riippuu raitiotiesta.

* Pirkkalan ratahaaralla raitiotie vaikuttaa
erityisesti Partolan, Suupan ja Hatanpaan -
valtatien itdpuolen maankaytén maaraan.

- Raitiotie myds nopeuttaa ot
maankayttohankkeiden toteutumista. P o

BIRKALA

et i
(o) Tampereen
U a I q Tulostetty 18/01/2023, Taustakartta; MML




Asukkaat ja tyopaikat vuonna 2050

Tampereella raitiotiepysakkien 800 Raitiotien pysakdden 800 m
. saavutettavuusalueen asukkaat ja

metrin saavutettavuusalueella tybpaikat yhteensa vuonna 2050

e e an . . . Pirkkalan ja Linnainmaan ratahaaroilla
asukasmaara kaksinkertaistuu ja | < 2500
tyopaikkojen maara kasvaa 15 % =L
nykytilaan verrattuna. [ 6000 - 8000 TAMPERE S

| [ 8000 - 10000 TAMMERFORS Lappi Terida

Pirkkalassa asukasmaara kasvaa lahes |/ Lisaksi merkitava kayttajapotentiaal s V=

. . . . ) . saavutettavuusalueen ulkopuolelta Fapdln
2,6-kertaiseksi ja tyopaikkoja on hieman (esim. kunta- tal alakeskus, seudullinen € WA

. . N . palvelu tai liityntapysakainti). St

yli kaksi kertaa enemman kuin :

nykytilanteessa.

VE 0+: 42 000 asukasta ja 21 800
tyopaikkaa. Maankayttohankkeet
kaynnistyvat hitaammin ja pienempina.

VE1, VE2: 55 000 asukasta ja 23 700

tyOpaikkaa (n. 13 100 asukasta ja 2 200
tyopaikkaa enemman kuin vaihtoehdossa 0+)

kamerss

Hatanpad 3

inkka
Hatanpdan puisto
4!/ 8100

Hammala
4600

PIRKKALA
wa (N, BIRKALA

(o) Tampereen
U Ratikka




Elinvoima, vetovoima ja imago

VEO+: Kaupunkiseudun imago ja kilpailukyky kasvaa
hitaammin, koska runkobussiverkosto ei muodosta
yhta vetovoimaista yhtenaista kokonaisuutta eika
myoskaan tuo vastaavaa ennakoitavuutta
KiinteistOkehitykseen.

VE1: Raitiotie parantaa Tampereen kaupunkiseudun
imagoa ja sitoutumista kaupunkikehittamiseen ja
vauhdittaa kiinteistokehitysta. Raitiotiella on vahva
brandiarvo bussiin verrattuna.

VEZ2: Raitiotien hyodyt ajoittuvat paaosin vasta
vuoden 2035 jalkeiseen aikaan Partolan ja Suupan
valilla. Tama lisaa Partolan vetovoimaa ja
kKilpailukykya Suupan kuntakeskukseen verrattuna.
Suupan maankayton hankkeet voivat viivastya ja
myos muu infrarakentaminen voi jaada odottamaan
raitiotien toteutumista.

(o) Tampereen
U Ratikka

Ty6- ja opiskelupaikat
Virkistysalueet ja -palvelut
Kaupalliset palvelut

@ Terveydenhuoltopalvelut

(@) Asuminen (nykyinen ja tuleva)

Kuva. Raitiotie laajentaa monipuolistuvan kaupunkiverkon perinteisen kaupunkikeskustan

ulkopuolelle ja lisda alueiden vetovoimaa ja asuntojen arvoa.
‘



Yritysvaikutukset

« VEO+: Bussivaihtoehto ei ole yhta vetovoimainen, joten
asiakaspotentiaali ei kasva eika uusia tyopaikkoja, palveluita ja yrityksia
muodostu samassa mittakaavassa. Raitiotiekatujen varrella yksittaisten
yritysten autoliikenteen saavutettavuus on ennallaan.
Katurakentamisesta aiheutuu vain vahan haittaa, silla pienten
joukkoliikenteen parannustoimenpiteiden rakentamisaika on lyhyt.

« VE1: Raitiotie parantaa yritysten kannalta alueiden vetovoimaisuutta
palveluiden ja kestavien liikkumismuotojen saavutettavuuden
parantuessa, mutta alueiden luonne voi muuttua. Kaikki yritykset eivat
hyody raitiotiesta. Osa teollisuus- ja tuotantorakennuksista voi joutua
siitymaan muualle. Yksittaisissa kohteissa raitiotie heikentaa
autosaavutettavuutta ja pysakointiolosuhteita. Raitiotien rakentaminen
aiheuttaa haittaa lahialueen yrityksille ja asukkaille, saavutettavuus ja
viihtyisyys heikentyvat.

« VE2: Suupan yritykset hyotyvat raitiotien myota parantuneesta . 2%
saavutettavuudesta vasta myOhemmm Raitiotien rakentamisen Kuva: Havainnekuva Linnainmaan vaihtopysakilta, nakyma Linnainmaan
aikaiset haitat Pirkkalassa ajoittuvat pidemmalle ajanjaksolle kahteen suuntaan.
eri vaiheeseen.

(o) Tampereen
U Ratikka
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Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriymparisto,
viher- ja virkistysalueet

« VEO+: Vahaisia muutoksia kaupunki- ja taajamakuvassa.
Kulttuuriympariston kohteisiin ei kohdistu vaikutuksia Medi-
Parkin asemakaava-aluetta lukuun ottamatta. Rakentaminen ei
vie yhta paljon tilaa viher- ja virkistysalueilta. Hatanpaan
valtatiella ja Nuolialantiella tiheammassa sijaitsevat
bussipysakit mahdollistavat lyhyemmat kavelymatkat pysakilta
viheralueille.

« VE1, VE2: Raitiotie parantaa monin paikoin kaupunkikuvallista
laatua ja katuvihrean maaraa mm. Partolassa ja Linnainmaan
keskustassa. Alasjarven silta muuttaa maisemaa, mutta
muodostaa nakyvan maamerkin ja porttikohdan kaupunkia
lahestyttaessa. Raitiotie ja siihen liittyva rakentaminen vie tilaa
viher- ja virkistysalueilta, mutta mahdollistaa myds uusien iy
virkistyspalveluiden toteutumisen ja olemassa olevien =

paremman saavutettavuuden mm. Kauppi-Niihaman ulkoilu- ja y 4
VIrkIStysaluee”e' Merklttavm kaupunkl_ Ja taajamakuvan Kuva: Havainnekuva valtatien 12 ylittavasta raitiotiesillasta Alasjarven

muutos tulee Ruotulan golfkentan alueeseen. lounaispuolella.

(o) Tampereen
U Ratikka




Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset

« VEO+: Joukkoliikenteen esteettomyys, jarjestelman selkeys tai |
matka-aikojen ennakoitavuus ei parane. Raitiotievaihtoehtoja I |
tiheampi pysakkivali busseilla. Aluekeskusten ja '- &
katuympariston viihtyisyys paranee hitaammin ilman
ratarakentamisen vaikutusta. Melutilanne sailyy ennallaan tai
heikkenee nykyisesta liikkenteen kasvun myota.

* VE1: Raitiotie mahdollistaa useammalle ihmiselle autottoman
elamantavan ja mahdollistaa kohtuuhintaisen liikkumisen ja
paremman saavutettavuuden. Monet ihmisryhmat hyotyvat N ey
raitiotiesta sen selkean reitin, tasaisen kulkemisen ja '
esteettomyyden vuoksi. Raitiotiekatujen ja pysakkien " -
esteettomyys, viihtyisyys ja liikkenneturvallisuus paranee.
Osalla raitiotien varren asukkaista kavelyetaisyys pysakeille
kasvaa pysakkivalin harventuessa. Raitiotiella on
estevaikutusta kadunylitysten harventuessa. Raitiotiekatujen
varsilla liikennetta siirtyy muualle ja melutilanne paranee.

* VEZ2: Joukkoliikenteen palvelutaso ja esteettomyys paranee
Naistenmatkantien varrella vasta vuoden 2035 jalkeen.

(o) Tampereen
U Ratikka

Kuva: Havainnekuva Harmalanrannan pysakilta, ndkyma Tampereen
suuntaan.




Iimasto ja luonto

Tukstetty 17/00 /3023, Latteat: Yheityiset suojelualiest,

N

« VEO+: Kestavan liikkkumisen osuus kulkutapajakaumasta jaa
pienemmaksi. Maankaytto ei keskity yhta voimakkaasti
ratakaytavaan, joten vaihtoehto ei tue yhta paljon seudun
tavoitteiden mukaisen alue- ja yhdyskuntarakenteen
muodostumista. Pienemmat vaikutukset luontoon.

« VE1: Lisaa ilmastotavoitteita edistavaa liikkumista
joukkoliikenteella, mahdollistaa kestavan kehityksen mukaisen
tiiviin alue- ja yhdyskuntarakenteen muodostumisen. Raitiotien
rakentaminen aiheuttaa hiilidioksidipaastoja ja lisaa

Ak

! £ Y
Luontoarvot
I Erityisen tarkest elinymparistdt Medi-Parkin lahtest

energiankulutusta. Maankaytén kasvu suunnataan ITY Lorverpianl ststean ke 8 Eobbmmortiaren
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ovat suuremmat. Rakentamisen aikaisia paastoja voidaan TR I3 sovtina inmparsty

vahentaa hyodyntamalla uusiomateriaaleja. Linnainmaan A S gt Bran
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« VE2: Vuoden 2030 tilanteessa joukkoliikenteen kaytto ei
lisdanny raitiotiekaytavassa Partolan ja Suupan valilla yhta
voimakkaasti kuin vaihtoehdossa 1. Vastaavasti auton kaytto
on yleisempaa.

(o) Tampereen
U Ratikka

Kuva: Luontoarvot Tampereella Linnainmaan ratahaaralla ratalinjan laheisyydessa.




Lilkkenteelliset vaikutukset

VEO0+: Paikalliset raitiotien rakentamisesta johtuvat toimivuushaasteet jaavat toteutumatta.
Pirkkalan suunnan runkobussilinjan vuorovalia joudutaan lyhentamaan. Tihea viiden
minuutin vuorovali heikentaa luotettavuutta ja mahdollinen bussien ketjuuntuminen
heikentaa palvelutasoa. Linnainmaan suunnalla vaihtaminen jatkuu edelleen Kaupin
kampuksen pysakilla. Ruuhka-aikaan matka-aika kasvaa, silla katuverkon ruuhkautuminen
hidastaa matkantekoa.

VE1: Kulkutapamuutosten myota autoliikenneverkon kuormitus osittain vahenee, mutta
paikallisesti ruuhkautuneisuus kasvaa liikenteen siirtymien, kaistamaarien vahenemisen
seka uuden maankayton myota. Raitiotie tarjoaa palvelutasoltaan laadukasta, tasaista ja
ennakoitavaa matkantekoa. Omalla kaistalla kulkeva raitiotieliikenne toimii hyvin myos
ruuhka-aikoina. Linnainmaalla vaihtojen maara vahenee ja liityntalinjojen vaihto on
laadukasta Linnainmaan vaihtoterminaalissa (ns. laiturin yli vaihto). Raitiotien matka-aika
Sorin aukion pysakille on Suupalta 22 min ja Linnainmaalta 20 min.

VE2: Raitiotien parantaa palveluiden saavutettavuutta ja joukkoliikenteen palvelutasoa vasta
vuoden 2035 jalkeen Suupan ja Partolan valilla. Vaihtamisen maara ja Partolan
lityntapysakoinnin tarve kasvavat. Partolassa vaihtaminen pidentaa matka-aikaa verrattuna
vaihtoehtoon 1.

(o) Tampereen
U Ratikka




Raitiotien vaikutus o

kulkutapoihin
45000
40000
« Raitiotien vaikutusta kulkutapoihin tutkittiin Tampereen seudun 35000
likennemallilla (Talli-malli). Kaikki tarkastellut vaihtoehdot lisaavat igggg .

joukkoliikenteen kayttéa ja vahentavat autoliikenteen kasvua, Nykytila ~ Ve0+2030 Vel2030 Ve22030 Ve0+2050 Vel2050 Vel joli 2050
mutta raitiotievaihtoehdoissa joukkoliikenteen kaytto kasvaa muita

vaihtoehtoja enemman. Kuva: Raitiotiekaytavan joukkoliikenteen matkat vuorokaudessa (ylla) ja

_ ) . . kulkutapaosuus vuonna 2050 (alla) eri vaihtoehdoissa.
« Vaihtoehdossa 1 vuonna 2030 joukkoliikennematkustajia on 36 %

enemman kuin nykytilanteessa ja kulkutapaosuus nousee lahes 0% 20% 40% 00% 80% 100%
18 prosenttiin. Vuonna 2050 joukkoliikennematkustajia on 64 % Nykytila I
enemman kuin nykytilanteessa ja 19 % enemman kuin VEO+:ssa.
veo+2050 [ |

> Pirklfala-Linna.i.nrpaa}.raitiot.ie tukee Tampereen seg.du!le asetettua VEL 2050 | S
tavoitetta kestavan liikkkumisen kasvusta, mutta raitiotie
sellaisenaan ei yksin riitd vastaamaan tavoitteeseen. Lisaksi VEL joli 2050 -
tarvitaan muita liikennejarjestelman toimenpiteita, kuten kavelyn mJL =K HPP WHA

ja pyoraliikenteen yhteyksien parantamista, matkaketjujen ja

liityntapysakainnin sujuvoittamista, sahkopyorien ja Nykytilanteessa joukkoliikenteen osuus on Tampereella 13 % ja Pirkkalassa 6 %

kaupunkipyorien kayton lisaamista seka maankayton kasvun (2021 valtakunnallinen henkildlikennetutkimus). Liikennemallin nykytilanteessa
kohdistamista tehokkaan joukkoliikenteen vyohykkeelle. suunnittelualueen joukkoliikenteen osuus on alueen luonteesta johtuen korkeampi
noin 16 %.
Herkkyystarkastelussa vaihtoehdossa VE1 Joli 2050 autoliikenteen hintaa on
o Tqmpereen nostettu, jolloin joukkoliikenteen kulutapaosuus seka matkamaara kasvavat muita
U Ratikka vaihtoehtoja enemman. Tama vastaa Nyssen arvioita joukkoliikenteen kehityksessa.
Bussivaihtoehdossa VEO+ joukkoliikenteen matkustajamaara jaé matalammaksi,

johtuen pienemmasta kulkutapaosuudesta seka raitiotiekaytavan pienemmasta
vaestdonkasvusta.



Presenter Notes
Presentation Notes
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Yhteenveto vaikutuksista

 VEO+ bussivaihtoehto

« Seudun imago ja kilpailukyky kasvaa hitaammin. Yritysten asiakaspotentiaali ei kasva eika
uusia tyopaikkoja, palveluita ja yrityksia muodostu samassa mittakaavassa kuin
raitiotievaihtoehdossa. Vahemman muutoksia kaupunkikuvassa.

» Kestavan liikkkumisen osuus kulkutapajakaumasta jaa pienemmaksi, mutta joukkoliikenteessa
tiheampi vuorovali ja lyhnyemmat kavelyetaisyydet pysakeille.

 VEA1, VE2 raitiotie:

VEO+

2030 _— 2050

F Tavs
== Linnainmaa
H Ei muutoksio
TR R

VET

aaaaaaa

VE2

Partola

* Noin 13 100 asukasta ja 2200 tyopaikkaa enemman raitiotiekaytavassa kuin VEO+:ssa. Parantaa Tampereen kaupunkiseudun
imagoa ja sitoutumista kaupunkikehittamiseen ja vauhdittaa kiinteistokehitysta. Parantaa yritysten kannalta alueiden

vetovoimaisuutta, mutta voi heikentaa autosaavutettavuutta.

« Parantaa kavelyn olosuhteita ja esteettomyytta, nopeuttaa pyoraliikenteen paareittien parantamisen aikatauluja, parantaa
joukkoliikenteen palvelutasoa ja siten muuttaa kulkutapajakaumaa kestavammaksi seka parantaa viheralueiden saavutettavuutta

joukkoliikenteella. Parantaa kaupunkikuvallista laatua ja katuvihrean maaraa.
» Rakentamisen aikana aiheuttaa haittaa Iahialueen yrityksille ja asukkaille.

« VEZ2 vaiheittainen toteutus:

« Raitiotien hyodyt ajoittuvat paaosin vasta vuoden 2035 jalkeiseen aikaan Partolan ja Suupan valilla. Suupan maankayton hankkeet
voivat viivastya ja myods muu infrarakentaminen voi jadda odottamaan raitiotien toteutumista. Tama lisaa Partolan vetovoimaa ja
kilpailukykya Suupan kuntakeskukseen verrattuna. Suupan ja Partolan valilla palveluiden saavutettavuus ja joukkoliikenteen kaytto

kasvaa vasta vuoden 2035 jalkeen. Lisaa vaihtotarvetta Partolassa.

(o) Tampereen
U Ratikka

‘



Rakentamiskustannukset: MAKU-indeksi

« Ratahaarojen ja varikon rakentamiskustannukset on laskettu maarakennuskustannusindeksilla MAKU 130 (2015=100).

« MAKU-indeksi on noussut vuodesta 2021 voimakkaasti, ja MAKU 130 —indeksi on 22 % suurempi kuin seudullisen
yleissuunnitelman kustannusarvion hintataso (MAKU 106,4; 2015=100).

« Hankesuunnitelman Vaylaviraston ohjeiden mukaisessa hankearvioinnissa on kaytetty MAKU 140 —indeksitasoa,
jota Vaylavirasto on linjannut kaytettavaksi eri hankkeiden kustannusarvioiden vertailtavuuden takia.

Maarakennuskustannusindeksi (MAKU 2015=100)

140 J

Pirkkala -Linnainmaa hankesuunnitelm an Véyldviraston mukaisessa

135 hankearvioinnissa kiytettivd maarakennuskustannusindeksi 140 (2015=100)

130

Pirkknla -Linnainmaa hankesuunnitelmassa kijytettdvi

125 maarakennuskustannusindeksi 130 (2015=100)

120 Tampereen raitiotien osan 1
rakentaminen

115 Mahdollinen Pirkkala- Linnainmaa

rakentaminen 1/2025 - 12/2028

110

Hankesuunnitelman valmistuminen 2/2023

Vendjiin hyckkéys Ukrainaan

24,2.2022
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Kuva: Maarakennuskustannusindeksin kehittyminen 1/2015-1/2023. 38



Raitiotien rakentamiskustannukset osuuksittain

VE1 Suuppa-Linnainmaa raitiotien rakentamisen kustannusarvio on noin 335 M€ (MAKU 130; 2015=100).

« Tampereen osuus Pirkkalan ratahaaran kustannuksista on 105 M€ ja Linnainmaan ratahaaran osalta 83 M€. Pirkkalan osuus
kustannuksista on 114 M€. Molempia kuntia koskevat varikkokustannukset ovat 33 M€.

« Raitiotien kustannusarviosta on jatetty pois tunnistetut rinnakkaishankkeet, jotka eivat ole suoraan raitiotiesta johtuvia.
Suunnitelmakuvissa esitettyjen liittyvien hankkeiden kustannukset ovat arviolta 43 M€.

VEZ2 Partola-Linnainmaa rakentamiskustannukset ovat ensi vaiheessa yhteensa 247 M€.

» Tasta Pirkkalan kunnan osuus on 26 M€ ja Tampereen ja varikon osuudet samat kuin vaihtoehdossa 1.

Pirkkalan haara, raitiotie VE1 yhteensa JEnvE A
219 M€

*  Tampereen osuus Sorin aukio-
Harmalanranta (sis. Harmalanrannan
pysakki *) 105 M€

» Pirkkalan osuus Harmalanranta-Suuppa
114 M€

o7

Harmalanranta= ="
D|RKK.I"-.I_.1\ Faskyes?

BIRKALA 6 M€ .
38 M€

*) Pirkkalan ratahaaralla kuntien véliset osuudet on laskettu viimeisen pysékin periaatteella niin, ettd Tampereen
osuuteen sis.véali Sorin aukio-Harméléanranta (siséltden Harmélédnrannan pysékin) ja Pirkkalan osuus alkaa
Héarmélédnrannan pysékin jélkeen. Naistenmatkantien kdéntéraiteen seké kuntarajalla sijaitsevan
sdhkbnsyodttbaseman kustannukset jaetaan puoliksi molempien kuntien kesken.

Linnainmaan haara, raitiotie VE1 83 M€

Jusikyla

1.vaiheen varikkokokonaisuus yhteensa 33 M€
* Hervannan varikon laajentaminen 27 M€

e Linnainmaan varikon vaihteet, Hermiankadun 2.
raide ja Itsenaisyydenkadun vaihdemuutos 6 M€




Lilkkennointikustannukset

* Suuppa-Linnainmaa -raitiotien liikennoinnista kertyy vuodessa noin 12,8 M€ ja bussiliikenteen liikkenndinnista noin
21,5 M€ kustannukset.

« Pirkkalan ratahaaran toteutuessa vaiheittain vaihtoehdon 2 mukaisesti, kertyy alkuvaiheessa valin Partola—Linnainmaa
likenndinnista raitiotien liikkennointikustannuksia noin 10,1 miljoonaa euroa vuodessa ja bussiliikenteessa noin 22,1 M€.

» Bussiliikenteeseen perustuvassa vertailuvaintoehdossa liikennointikustannuksia kertyy noin 31,6 M€ v. 2050.

VE 0+, raitiotie (osat 1 ja 2)

VE 0+, 2030, bussilinjasto 4.6 22,6 27,2

VE 0+, 2040, bussilinjasto 4,9 23,0 27,9

VE 0+, 2050, bussilinjasto 5,1 23,1 28,2

VEO+, yhteensa raitiotiet+bussi 2030: 30,6; 2040: 31,3; 2050: 31,6
raitiotie 3,6 9,2 12,8

bussilinjasto 3,6 17,9 21,5

yhteensa 71 26,6 34,3

(VEZuitiotie Partola-Linnainmaz, 2030
raitiotie 1,0 9,1 10,1

bussilinjasto 4,2 17,9 221

yhteensa 52 27,0 32,2 40

Operointikustannukset siséltavét kuljettajakustannukset, vaunujen energiankulutuksen, huollot ja korjaukset, liikenteenohjauksen ja hallinnon kulut seké kalustoinvestointeja.



Infrarakentamisen tehostumisen hyodyt
maankayton tehostumisessa

Raitiotien VE1:ssa on arvioitu saavutettavan
lahialueelle jopa 13 100 asukasta ja 2 200
tyopaikkaa enemman kuin bussivaihtoehdossa.
Mikali sama asukasmaara toteutettaisiin uutena
alueena, olisivat sen infrakustannukset arviolta noin
354 miljoona euroa. Raitiotien mahdollistaman
lisamaankayton on arvioitu jakaantuvan oheisen
laskelman mukaisesti.

Maankayton tiivistaminen ja taydennysrakentaminen
saastavat merkittavasti vaadittavan infran
toteuttamiskustannuksissa, mita raitiotie osaltaan
mahdollistaa:

+ Raitiotien lisamaankayton infrakustannukset
ovat yhteensa noin 179,5 M€, mika on
kokonaan uusiin alueisiin verrattuna 175 M€
vahemman.

» Koska alueet toteutuvat paaosin vuosien 2030—
2045 valilla niin tulevaisuuden
infrakustannukset on diskontattu nykyarvoon,
jolloin hyodyksi saadaan 128,3 M€.

Kokonaan uuden alueen rakentaminen

« Kokonaan nykyisesta maankaytosta irrallaan olevia alueita ei raitiotien
lisamaankaytossa toteudu vaan esimerkiksi Viinikanlahden ja Alasjarven
lansipuolen alueet sijoittuvat alueen uudelleen rakentamiseen, mitka
tukeutuvat raitiotiekatuun.

Alueen uudelleen rakentaminen (52 %)
* 7705 asukkaat + 335 tyopaikat * 17 700 € =142 M€
» Esim. Alasjarven lansipuoli, Viinikanlahden ja Ranta-Pirkkalan alueet

Maankayton tehostuminen (40 %)

» 4879 asukkaat + 1218 tyOpaikat * 5 700 € =35M€
« Esim. Partolan, Linnainmaan ja Nuolialan alueet

Maankayton tiivistaminen (8 %)
» 516 asukkaat + 649 tyopaikat * 2 050 € =2,3M€

« Esim. pienet lisarakentamiset raitiotien varrella
ja Messukeskuksen ymparisto

Kustannukset laskettu kustannustasoon MAKU 130 (2015=100)




Kiinteistotalousvaikutukset

Kiinteistotalousvaikutusten arviointi tehtiin
kassavirtapohjaisella tyokalulla ja siita vastasi

Newsec. VE 0+ bussivaihtoehto

R F ; 3R I Asuin 1240000 1080000 2330000 585 717
Ar.V.IOI.nmS.Sa verrattiin bUSSI- Ja Toimitila 170 000 160 000 320000 24 34
raitiotievaihtoehdon arvioituja Maankayttdsopimuskorvaus 186 231
maankayttotuloja raitiotiekaytavan varrella v.  ynteenss 1410000 1240000 2 650 000 795 981
2023-2050. Josta kohdentamattoman maankayton

_ o e osuus 720000 720000 1450000 431
Arviossa huomioitiin kerrosneliomaarien ja VE 1 raitiotievaihtoehto
hintavaikutuksen lisaksi tarkastelualueen Asuin 1720000 1280000 3000 000 794 955
kehittymisajankohta_ Toimitila 230 000 230000 450 000 38 50

o ) . L Maankayttosopimuskorvaus 227 281
Maankayttotuloissa huomioitiin kaupungin ja  yvnteensi 1950000 1510000 3 460 000 1058 1286
kunnan omistamien maiden osalta Josta kohdentamattoman maankaytén

. : Ao A osuus 790 000 790 000 1590000 485
maanmyyntitulot ja yksityisen maan osalta oo 520 000 270000 800 ooo NN 305

maan arvonnoususta perittavat
maankayttosopimuskorvaukset.

Tarkastelualueiden lisaksi huomioitiin, etta « VE 0+ tuottaa yhteensa noin 795 M€ ja VE1 noin 1 058 M€

maankaytto tiivistyy myos muualla raitiotien . e : :
vaikutusalueella (ns. kohdentamaton VE1 maankayttotulot ovat noin 263 M€ (noin 33 %)
korkeammat kuin bussivaihtoehdon.

maankaytto).
« Maankayton tehostumisen osuus erosta on noin 27 %,

Raitiotien hintavaikutuksen Tampereella ja . : : . :
Srl e BEEs BRI EE T G EE e ) Y BN glsnjﬁ\slaikc};tuksen 3 % ja toteutusaikataulujen muutoksen
0.

metrin vaikutusalueella pysakista. 42




Kiinteistotalousvaikutukset Tampereella

Jja Pirkkalassa
Pirdala  Rmm viquen Yemes | Tueane) | Tuetnensane)

VE 0+ bussivaihtoehto

Asuin 470 000 550 000 1020000 152 194
Toimitila 60 000 80 000 140 000 5 7
Maankayttésopimuskorvaus 72 92
Yhteensa 530000 630 000 1160 000 228 292
Josta kohdentamattoman maankaytén osuus 270000 270 000 540 000 114

VE 1 raitiotievaihtoehto

Asuin 580 000 690 000 1280000 202 254
Toimitila 70 000 120000 190 000 7 9
Maankayttésopimuskorvaus 97 124
Yhteensa 650 000 810 000 1470000 306 387
Josta kohdentamattoman maankaytdn osuus 290 000 290 000 590 000

Ero vaihtoehtoon 0+ 120 000 180 000 310 000_

VE 0+ bussivaihtoehto

Asuin 770000 540 000 1310000 433 523
Toimitila 110 000 70 000 180 000 19 27
Maankayttésopimuskorvaus 114 139
Yhteensa 880 000 610 000 1490 000 567 689
Josta kohdentamattoman maankayton osuus 460 000 460 000 910 000 317

VE 1 raitiotievaihtoehto

Asuin 1140000 590 000 1730000 592 701
Toimitila 160 000 100 000 260000 31 41
Maankayttésopimuskorvaus 129 157
Yhteensa 1300 000 690 000 1990 000 752 899
Josta kohdentamattoman maankaytén osuus 500 000 500 000 1000 000

Ero vaihtoehtoon 0+ 410 000 80 000 500 000_
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Aluetalousvaikutukset

Aluetalousvaikutusten (laajempien taloudellisten
vaikutusten arviointi, WEI) laajentaa muiden
taloudellisten vaikutusten arviointien (mm.
kuntataloudellinen ja kiinteistotaloudellinen analyysi)
nakokantoja.

Aluetaloudellisten vaikutusten arvioinnissa on
arvioitu hankevaihtoehtojen VE1 ja VE2
rakentamisen ja kayton aikaisia vaikutuksia
suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO+)
aluetalousmallilla. Nain saadaan nakyviksi raitiotien
kaytosta ja rakentamisesta seuraavat laajemmat
aluetaloudelliset vaikutukset.

Vaihtoehdossa VE1 syntyy kokonaistuotosta 2,34-
kertaisesti alkuperaiseen investointiin nahden,
arvonlisaysta 1,00-kertaisesti alkuperaiseen
investointiin nahden seka uusia investointeja 0,19-
kertaisesti alkuperaiseen investointiin nahden.

Laskelman investointikustannukset on esitetty
MAKU-indeksin kustannustasossa 140, 2015=100.

Lisdys on noin 3 843 henkildtydvuotta
Pirkanmaa 1 840 htv

Lisdys on noin 3 426 henkilotydvuotta
* Pirkanmaa 1515 htv

- TYOLLISYYS |

O

Muu Suomi 2 003 htv

Kasvaa 844 miljoonaa €
* Pirkanmaa 373 M€
* Muu Suomi 471 M€

Kasvaa 377 miljoonaa €
* 1,81 % Pirkanmaan BKT:sta
* 0,16 % koko Suomen BKT:sta

* Muu Suomi 1 911 htv

KOKONAISTUOTOS - ]

Kasvaa 788 miljoonaa €
* Pirkanmaa 332 M€
* Muu Suomi 456 M€

BRUTTOKANSANTUOTE ]

Kasvaa 349 miljoonaa €
* 1,68 % Pirkanmaan BKT:sta
* 0,15 % koko Suomen BKT:sta

W INVESTOINNTT

Ce]

Uudet investoinnit 69 miljoonaa €
Alkuperdinen investointi 360 miljoonaa €

Verotulot yhteensd 167 miljoonaa €
—Yhteisdverot 11 M€
—Kiinteistéverot 1,9 M€
—Kunnallisverot 41 M€

— Arvonlisdverot 78 M€

—Tuote- ja tuotantoverot 16 M€
—Tuloverot 20 M€

TUNNUSLUVUT;

—Arvonliséys /

alkuperdinen investointi 1,00

—Kokonaistuotos /

alkuperdinen investointi 2,34

—Uudet investoinnit / alkuperdinen investointi 0,19

&

Kuva: Laajemmat taloudelliset vaikutukset rakentamisen ja kayton ajalta.

Uudet investoinnit 63 miljoonaa €
Alkuperdinen investointi 360 miljoonaa €

VEROTULOT E——

Verotulot yhteensa 156 miljoonaa €
—Yhteisoverot 10 M€
—Kiinteistéverot 1,7 M€
—Kunnallisverot 37 M€
—Arvonlisdverot 74 ME

—Tuote- ja tuotantoverot 14 M€
—Tuloverot 18 M€

—Arvonliséys /

alkuperdinen investointi 0,93

—Kokonaistuotos /

alkuperainen investointi 2,19

—Uudet investoinnit / alkuperdinen investointi 0,18




Kuntataloudellinen arviointi

Hankearviointi tuottaa tietoa raitiotiehankkeen
vaikutuksista ja yhteiskuntataloudellisesta
kannattavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon.

Raitiotien hankesuunnitelmassa esitetaan kaksi erillista,
toisiaan taydentavaa H/K-laskelmaa

1. Raitiotien hankesuunnitelman kuntataloudellinen
arviointi, joka huomioi kiinteistotaloudelliset hyodyt ja
verohyodyt seka valtioninvestointinyodyt, mutta ei likkumisen
palvelutasohyotyja asukkaille

2. Vaylan hankearviointiohjeen mukainen
hankearviointi, joka keskittyy tuottajan ja kayttajien hyotyihin.

Vaihtoehdon 1 kuntataloudellinen H/K-suhde on 1,61
eli hanke on kannattava.

Tampere saa suhteessa hieman enemman hyotyja,
koska kiinteistotaloudellisia hyotyja tulee 185 M€ (70%).

Tampereen raitiotien hankesuunnitelman kuntatarkastelu (MAKU130)
Tampereen raitiotien nettoinvestointi 263
Rakentamiskustannukset 335
Korkokustannukset 28
Valtion investointituki -101
Hyodyt
Kiinteistotalous 263
Kaupunkirakenteen infrarakentaminen (maankayton tehostuminen) 128
Kunnallisverotulot 14
Lipputulot 53
Operointikustannusmuutos -46
Hoito- ja yllapitokulut -19
Investoinnin jaanndsarvo 29
Hyodyt yhteensa 422
Kustannukset yhteensa 263

Hyo6ty-kustannussuhde (H/K) 1,61

Kuntataloudellinen arviointi on laskettu vain vaihtoehdolla 1, koska
vaihtoehto 2 on sen vaiheittainen toteutus ja kiinteistétalouden ja
infrarakentamisen hyédyt on laskettu kokonaiselle hankkeelle.
Vaihtoehdossa 2 tulee vastaavat hyddyt, mutta myéhemmin. Kun tulokset
diskontataan nykyarvoon, ovat VE 2 tulokset hieman heikommat.
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Vaylaviraston mukainen

Vaylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi
tuottaa tietoa raitiotiehankkeen vaikutuksista ja
yhteiskuntataloudellisesta kannattavuudesta suhteessa
vertailuvaihtoehtoon.

Ratahankearviointiohjeen mukaan laadittu laskelma ei
huomioi, etta raitiotiechankkeessa kyse on
liikennehankkeen lisaksi kaupunkikehityshankkeesta,
jonka hyotyja ovat mm. tiivistyva kestava
kaupunkirakenne, kestavan liikkkumisen tukeminen,
joukkoliikenteen selkeys, luotettavuus ja kapasiteetti.

Vaylaviraston mukaisen hankearvioinnin hyoty-
kustannussuhde vaihtoehdossa 1 on 0,81. liman
ohjeen mukaista julkisten varojen rajakustannuksen
lisdamista hankkeen H/K suhde on 0,99.

Hankkeen H/K-luku on samaa tasoa kuin muissa
viimeaikaisissa raitiotiehankkeissa.

Laskelman kustannukset on esitetty MAKU-indeksin
kustannustasossa 140, 2015=100.

hankearviointi

VE1
Kustannukset (MAKU 140) 401
Rakentamiskustannukset 360,6
Korkokustannukset 32,9
Julkisten varojen rajakustannus (20%) 72,1
VEO+ bussivaihtoehdon kustannukset -65,0
Hyo6dyt
Vaylanpitdjan kustannusmuutos -36,1
Hoito ja yllapito -36,1
Tuottajan ylijaama 6,9
Lipputulomuutos 57,1
Operointikustannusmuutos -50,1
Kuluttajien ylijaama 313,8
Nykyiset matkustajat, joukkoliikenteen aika- ja palvelutasohyodyt 211,4
Uudet matkustajat, joukkoliikenteen aika- ja palvelutasohyddyt 91,0
Autoliikenteen kustannusmuutos 11,5
Ulkoisten kustannusten muutos 10,9
Tieliikenteen onnettomuuskustannukset 8,3
Paastokustannusmuutos 2,5
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos 4,1
Joukkoliikenteen arvonlisavero 4,8
Tieliikenteen verot ja maksut -0,8
Rakentamisen aikaiset haitat -7,2
Investoinnin jadnnoésarvo 32,1
Hyodyt yhteensa 325
Kustannukset yhteensa 401
Hyéty-kustannussuhde (H/K) 0,81
Hankearviointi ilman julkisten varojen rajakustannusta (20%) 0,99

*Julkisten varojen rajakustannus (marginal cost of public funds, MCF) kertoo julkisten
menojen lisGyksen todellisen kustannuksen, kun samalla huomioidaan verotuksen liséys ja
siitd aiheutuvat tehokkuustappiot (deadweight loss of taxation). Eli ns. verokerroin.
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Herkkyystarkastelu

Joukkoliikennematkojen maara raitiotiekaytavalla 2050

Maankayton hitaampi kasvu (VE1_min): .
Arvioitu maankaytto ei toteudu suunnitellulla

nopeudella Partolassa, Viinikanlahdella, Alasjarven 60000
lansipuolella, Linnainmaalla ja Lamminrahkassa
Maank&dytén maksimipotentiaali (VE1_max): 25000
Maankayton toteutuminen suurimmillaan raitiotien
likennointikaytavassa: ml. Viinikan 50000
jarjestelyratapihan alueen maankayton kehittyminen
Kestavampi kulkutapajakauma: (VE1_Joli): 45000
Henkildautoilua on tehty nykyista kallimmaksi ja

lisatty sen vastusta yhteensa 20 %. Joukkoliikenteen
vastusta raitioteiden lahialueilla on vahennetty 20%, Vel min Vel max ve 1 joli

jolloin joukkoliikenteen suosio vastaisi paremmin
Tampereen seudun tavoitteita.

Herkkyystarkasteluissa VE1_max ja VE1_Joli on enemman joukkoliikennematkustajia, mika nostaa samalla
myos hankkeen kannattavuutta.

Nyssen tavoitteena on saada raitiotielle "VE1_Joli”:n mukainen 20-25 % matkustajamaaran kasvu,

mita ei likennemallilla saavuteta ilman autoliikenteen kustannusten nousua. Herkkyystarkastelu kuvaa
paremmin tavoitteiden mukaista kehitysta kohti kestavampaa liikkennejarjestelmaa, kun taas liikkennemallit

pohjautuvat enemman historiatietoon.
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Raitiotien rahoitusmalli

Tampereen Raitiotie Oy rakennuttaa, omistaa ja yllapitaa Tampereen
kaupunkiseudun raitiotieradat, raitiovaunupysakit, raitiovarikot seka
raitiovaunukaluston.

Tampereen Raitiotie Oy kustantaa investoinnit lainarahalla.
Lahtokohtaisesti omistajakunnat takaavat
oman kustannusosuutensa edellyttaman raitiotieyhtion lainanoton.

Tampereen Raitiotie Oy veloittaa omistajakunniltaan infravastiketta,
johon sisaltyy infrakululaji, varikkokululaji ja hallintokululaji.

Tampereen Raitiotie Oy veloittaa kalustovuokran
joukkoliikenneviranomainen Nysselta. Kalustovuokra sisaltaa
raitiovaunujen kaytto- ja yllapitokustannukset.

Nysse on tilaajana raitiotien liikkennoinnissa ja laskuttaa kunnilta
muut liikkennointikustannukset, mitka eivat sisally Tampereen
Raitiotie Oy:n vastikkeisiin tai kalustovuokraan. Naita ovat paaosin
kuljettajien ja liikenteen ohjauksen seka operatiivisen suunnittelun ja
hallinnon palkkakustannukset.

Kuntien Nysselle maksamaan maksuosuuteen joukkoliikenteesta
vaikuttaa myos bussiliikenteen liikenndintikorvaukset ja lipputulot.




Jatkotoimenpiteet

« Tampereen raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa

arvioitin  Pirkkala—Linnainmaa

-raitiotien

rakentamisen ajoittuvan vuosille 2025-2028. Toteutussuunnitteluun ryhtymisesta paatetaan huhtikuussa 2023

Tampereen ja Pirkkalan kunnanvaltuustoissa.

« Mikali toteutussuunnitteluun paatetaan ryhtya, kaynnistyy taman jalkeen Kkilpailutus ja varsinainen
toteutussuunnittelu voisi alkaa syys-lokakuussa 2023. Mikali kunnat etenevat seuraaviin vaiheisiin, voisi

raitiotien liikkennointi alkaa vuodenvaihteessa 2028-2029.

Tampereen ja
Seudullisen Hankesuunnitelma valmistuu Pirkkal_gp Yalltluustot
yleissuunnitelman helmikuussa 2023, Tampereen ja paattavat
ratavarausten Pirkkalan valtuustot paattavat mahdollisesta
hyvaksyminen, nelidn ~ mahdollisesta toteutussuunnitteluun rakentamiseen .
kunnan valtuustot ryhtymisesta ryhtymisestéa Rakentaminen alkaa
i-.-..-... .:l..-..-.- ..... :..............? ..........: ......... ‘L ........... .............. ...........
12020 2021 2022 2023 12024 2025 12026 2027

Rakentamisvaihe

Yleissuunnittelu Hankesuunnittelu Toteutussuunnltelu,
kustannukset

Raitiotien liikennointi
alkaa Pirkkalan ja
Linnainmaan linjalla

—T"

12028 2029

Liikenndinti-
ja yllapitovaihe

49



Tarkeimpia jatkosuunnittelussa huomioitavia
asioita

* Yhteensovitus parhaillaan laadittavien asemakaavojen turvallisuushaasteet ja Harmalan alueen sivukatujen
kanssa (mm. Medi-Park 1V, Alasjarven lansipuoli, tarkempi suunnittelu.

Viinikanlahti, Linnainmaan varikkokortteli, Linnainmaan « Pirkkalassa Naistenmatkantieltd Kenkatielle raiteille

ratahaaran sillat). ajautumisen estaminen seka nopeusrajoituksen laskeminen
« Partolan ja Suupan kaavoituksessa liikennejarjestelyjen Suupan kohdalla.

yhteensovittaminen ja rakennetun ympariston laatutason . | jityntapysakainnin tarkempi suunnittelu Suupalla ja

nostaminen yhteistyossa kunnan, yrittajien ja Partolassa seké Linnainmaalla eri vaiheissa raitiotievarikon

kiinteistonomistajien kanssa. el e

* Muinaismuistojen huomiointi molemmilla ratahaaroilla. . Pysakkien lumensailytyksen ja —poiston erityistarpeet.

) Yhteistyé_yrittéji_en_ja kiinfteistbng_rr_listajie_n kanssa : « Jalankulun ja pyoraliikenteen radan risteysjarjestelyjen
rakentamisen aikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelussa.  ,rvallisuus (mm. Naistenmatkantielti Partolaan erkaantuva

« Raitiotiehen sisaltyvien ja liittyvien hankkeiden erottelun rata ja alikulkutarpeet) seka jalankulkuyhteyksien
paatoksesta kiinnipitaminen. parantaminen pysakeille (mm. Harmalanranta, Tenniskatu,

- Teknisten jarjestelmien, pohjarakenteiden ja Alasjarvi)
pintamateriaalien tarkentuminen lisaselvitysten tai - « Sahkopotkulautojen pysakointi seka pyorapysakoinnin
suunnittelun myota. katostarve kunnossapitonakodkulmasta.

« Hatanpaan valtatien katualueen laajentamisen vaatimat « Linnainmaan paatepysakin toiminta jatkohaarojen
lisatarkastelut. rakentamisen aikana.

* Nuolialantiella sekaliikennekadun ongelmakohtien  Erikoiskuljetusten tarpeiden ja reittien huomioiminen.
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