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Esipuhe

Tampereen raitiotien osan 1 liikkennéinti Hervannasta Pyynikintorille ja

Tays keskussairaalalta Sorin aukiolle k&ynnistyi elokuussa 2021. Raitio -
tien toteutusosa 2 Pyynikintori - Santalahti - Lentadvanniemi on rakenteilla

ja sen on maara valmistua vaiheittain vuoden 2024 loppuun mennessa.

Raitiotien toteutusosat 1 ja 2 ovat sijoittuneet kokonaan Tampereen kau -
pungin alueelle. Tampereen raitiotiesté kaytetdan brandinimea Tampe -
reen Ratikka.

Tampereen raitiotien seudullinen yleissuunnitelma valmistui maaliskuussa
2021. Siina maaritettiin Tampereen raitiotien kuntarajat ylittavien ratalinjo -
jen varaukset ja periaatteet. Tassa tydssa on tarkennettu Pirkkala-Linnain -
maa raitiotiesuunnitelmaa hankesuunnitelmatarkkuudelle. Hankesuun -
nitelmassa raitiotien suunnitelmat laadittiin alustavan katusuunnitelman
tarkkuudella. Suunnitelma palvelee Tampereen kaupungin ja Pirkkalan
kunnan maankayton, liikennejarjestelman ja kunnallistekniikan suunnitte -
lua raitiotien vaikutuspiirissa ja raitiotiekaduilla ja vahvistaa kuntien véalista
yhteistyota. Hankesuunnitelman perusteella Tampereen ja Pirkkalan kun -
nanvaltuustojen on mahdollista paattadd Pirkkala—Linnainmaa raitiotien
toteutussuunnitteluun ryhtymisesta kevaalla 2023.
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Tiivistelma

Hankesuunnitelma Pirkkalan Suupalta
Tampereen Linnainmaalle

Hankesuunnitelma ké&sittaa ratalinjan Pirkkalan
Suupalta Tampereen Linnainmaalle. Suunnitelma
jatkaa jo rakennettua rataosuutta Sorin aukion ja
Kaupin kampuksen valilla. Pirkkala-Linnainmaa
raitiotien hankesuunnitelma sisaltéda kattavan vai -
kutusten arvioinnin ja hankearvioinnin hyotykus -
tannuslaskelmineen. Hankesuunnitelman perus -
teella Tampereen ja Pirkkalan kunnanvaltuustot
voivat paattaa toteutussuunnitteluun ryhtymises -
td kevaalla 2023. Hankesuunnitelmassa tarken -
netaan vuonna 2021 valmistunutta Tampereen
raitiotien seudullista yleissuunnitelmaa.

Tampereen kaupunkiseudulla on tavoitteena rai -
deliikennepainotteinen  joukkoliikennejarjestel -
ma, ja raitiotietd suunnitellaan bussilinjaston ja
l&hijunan kanssa yhten& kokonaisuutena. Rai -
tiotie on keskeinen osa kuntien maankaytén ke -
hittamista ja kulkumuotojen valisia matkaketjuja.
Raitiotiepysékkien ymparistdssa on runsaasti
maankayttohankkeita vireill.

Tampereen raitiotien osan 1 kaupallinen liiken -
ndinti kaynnistyi elokuussa 2021. Raitiotien on
arvioitu vaikuttaneen oletettua positiivisemmin
kaupungin kiinteistokehitykseen seké vahvista -
neen kaupunkiseudun vetovoimaisuutta yritysten
ja elinkeinoelaman nakokulmasta. Matkustajien
tyytyvaisyys on ollut erittdin korkealla tasolla lii -
kennoinnin aloittamisen jalkeen ja matkustaja -
maarat ovat jatkuvasti kasvaneet. Raitiotie on vai -
kuttanut positiivisesti kaupunkikuvaan mm. siihen
liittyvan taiteen myota.

Vuorovaikutteista suunnittelua

Hankesuunnitelman laatiminen aloitettiin syksylla
2021. Suunnittelu eteni vaiheittain ja siita viestit -
tin seka pyydettiin palautetta saanndéllisesti eri -
laisissa kanavissa ja tilaisuuksissa asukkaille, si-
dosryhmille ja paatoksentekijdille. Kevaalla 2022

kunnanhallitukset tekivat paatdkset Partolan ja

Linnainmaan periaatteista seké valtateiden 12 ja
9 ristedmisratkaisusta. Joulukuun lopussa 2022

sidosryhmiltd pyydettiin lausuntoja suunnitel -
maluonnoksista ja vaikutusarvioinneista. Suun -
nitelma valmistui helmikuun lopussa 2023, jonka
jalkeen ne olivat valmiita kunnanvaltuustojen paa -
toskasittelya varten.

Raitiotiekadut suunniteltiin pysakkeineen

Pirkkalan Suuppa Sorin aukio raitiotien suunni -
teltu osuus on noin 9300 metria kasittaen 11 py -
sékkiparia. Kaupin kampus Linnainmaa raitiotien
suunniteltu osuus on noin 4250 metria kasittden
nelja pysakkiparia. Raitiotiepysékkeja on suun -
niteltu huomioiden niiden 800 metrin saavutetta -
vuusalueen nykyiset ja tulevat palvelut, asukkaat
ja tyopaikat.

Raitiotien vuorovéli on Pirkkalan ja Linnainmaan
valilla 7,5 minuuttia. Raitiovaunun keskinopeus
on Pirkkalan ratahaaralla 25 km/h (Sorin aukio—
Partola 21 km/h ja Partola—Suuppa 29 km/h) ja
Linnainmaan ratahaaralla 29 km/h. Matka Lin -
nainmaan paatepysakiltd Koskipuiston pysakille
kestaa raitiovaunun kyydissa noin 18 minuuttia ja
TAYSille noin 9 minuuttia. Suupan péaatepysakilta
Koskipuiston pysékille vie raitiovaunulla 23 mi -
nuuttia ja Partolasta Koskipuistoon raitiovaunun
kyydissa paéasee 14 minuutissa.

Joukkoliikenteen rungon muodostaa Linnain -
maalle ja Suupalle raitiotie. Raitiotien kanssa paal -
lekkaista bussiliikennetta on pidemmilld osuuk -
silla vahan ja liityntaliikenteelle soveltuvia alueita
on tunnistettu suunnittelun tassa vaiheessa. Suu -
pan, Partolan ja Linnainmaan raitiotiepysékit toi -
mivat vaihtopysakkeind. Nysse tulee toteutta -
maan varsinaisen linjasto- ja liityntaliikenteen
suunnittelun vuorovaikutteisesti yhdessa joukko -
likenteen kayttajien kanssa lahempana raitioitien
likennéinnin kaynnistymista. Autojen ja polku -
pydrien liityntapysakointi taydentdd matkaketjuja.

Linnainmaan varikkokortteliin on suunniteltu en -
sivaiheessa 200 auton liityntapyséakdintialuetta ja
myoOs Partolaan ja Suupalle suunnitellaan liityn -
tapysakointia. Kaikille raitiotiepysakeille toteute -
taan pyodrille laadukkaita pysakointipaikkoja.

Hankesuunnitelma sisaltdad Pirkkalan ratahaaralla
yhteenséa kahdeksan uutta siltaa seitseméassa sil -
tapaikassa ja Linnainmaalla kaksi uutta siltaa val -
tateiden yli. Molemmilla ratahaaroilla tarvitaan tu -
kimuuriratkaisuja useammassa kohdassa. Lisaksi
hankesuunnitelma siséltdd suunnitelmia muista
teknisista jarjestelmistd, pohjarakenteista ja joh -
tosiirroista. Alustavat tydnaikaiset liikennejarjes -
telyjen periaatteet on maaritelty.

Varikkoja kehitetddn vaiheittain

Tampereen Raitiotie Oy on laatinut hankesuun -
nitelman yhteydessa varikkostrategian, jonka
mukaan hankesuunnitelman yhteydessa laajen -
netaan Hervannan varikkoa ja Lielahti-YI6jarvi lii-
kenndinnin alkaessa tarvitaan joko Linnainmaan
tai Lielahden varikko. Hankesuunnitelmaan sisal -
tyy Hervannan varikon laajentamisen lisdksi Her -
miankadun kaksoisraide, Linnainmaan varikon
vaihteet, Itsenaisyydenkadun vaihde siirtoajoja
varten ja Linnainmaan péaatepysakin jatke. Lin -
nainmaan varikkovarauksen suunnittelu tarken -
tuu vireilld olevassa asemakaavassa.

Vertailussa kolme vaihtoehtoa

Vertailtavina vaihtoehtoina olivat

X vertailuvaihtoehto VEO+: Nykyisen kaltainen
bussilinjasto maankayttn kasvuun vastaten.

x hankevaihtoehto VE1: Raitiotien liikenndinti
yhteysvalilla Suuppa—Linnainmaa.

X hankevaihtoehto VE2: Raitiotien vaiheittainen
toteutus Pirkkalassa. Ensivaiheen paatepy -
sakki Partolassa ja toisessa vaiheessa jatke
Suupalle.

Raitiotien toteuttamisen vaikutuksia arvioitiin
seitseman eri arviointiteeman kautta:

alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset,
elinvoima, vetovoima ja imago, kaupunkikuva,
maisema ja kulttuuriymparistd, sosiaalinen kes -
tavyys, ekologinen kestavyys, liikenteelliset vai -
kutukset seka taloudelliset vaikutukset.

Raitiotievaihtoehdossa rakennusoikeutta toteu -
tuu arviolta enemman erityisesti Linnainmaan
ratahaaralla, jossa Alasjarven lansipuolen ase -
makaavan toteutuminen riippuu raitiotiesta.

Pirkkalan ratahaaralla raitiotie vaikuttaa erityi -
sesti Partolan, Suupan ja Hatanpaan valtatien
itdpuolen maankaytdon maaraan. Raitiotie myos
nopeuttaa maankayttdhankkeiden toteutumista.

Vuonna 2050 raitiotievaihtoehdossa on arvioitu
raitiotiekaytavassa olevan noin 13 000 asukasta ja
2 000 tyopaikkaa enemman kuin vaihtoehdossa
VEO+.

Raitiotie parantaa Tampereen kaupunkiseudun
imagoa ja sitoutumista kaupunkikehittdmiseen
ja sen arvioidaan vauhdittavan kiinteistokehitys -
td. Bussivaihtoehdossa kaupunkiseudun imago
ja kilpailukyky kasvaa hitaammin, koska runko -
bussiverkosto ei muodosta yhta vetovoimaista
yhtendista kokonaisuutta eika myoskaan tuo vas -
taavaa ennakoitavuutta kiinteistokehitykseen.
Vaiheittain rakentaminen lisé&a Partolan vetovoi -
maa ja kilpailukykya Suupan kuntakeskukseen
verrattuna.

Raitiotie parantaa yritysten kannalta alueiden
vetovoimaisuutta palveluiden ja kestavien liik -
kumismuotojen saavutettavuuden parantuessa.
Bussivaihtoehto ei ole yhtd vetovoimainen eika
uusia tyopaikkoja, palveluita ja yrityksia muodos -
tu samassa mittakaavassa. Vaiheittain rakennet -
taessa Suupan yritykset hyotyvéat parantuneesta
saavutettavuudesta Partolaa myohemmin. Ra -
kentamisaikaiset haitat ovat suurimmat vaiheittain
rakennettaessa, silla Pirkkalassa rakentamisen
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1.1. Hankesuunnitelman tausta ja tavoitteet

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelma on Pirkkalan kuntakeskukselta, Suupan pysakil - vaikutuspiirissa ja raitiotiekaduilla. Hankesuunni -
t4, Tampereen Linnainmaan vaihtopysékille laadittu tekninen suunnitelma, joka siséltaa kattavan telmaan sisaltyi myods Linnainmaan varikkotontin
vaikutusten arvioinnin ja hankearvioinnin hyétykustannuslaskelmineen. Hankesuunnitelman pe - toimintojen ja raitiotielinjalle kytkeytymisen suun -
rusteella Tampereen ja Pirkkalan kunnanvaltuustojen on mahdollista paattaa Pirkkala —Linnainmaa nittelu.

raitiotien toteutussuunnitteluun ryhtymisestéa kevaalla 2023.
Hankesuunnitelmassa laadittiin raitiotien han -

Tampereen raitiotien seudullinen yleissuunnitel - tueksi. Hankesuunnitelma huomioi tulevaisuuden kearviointi valtion ohjeiden ja kuntatalouden na -
ma valmistui maaliskuussa 2021. Siina maaritet - raitiotiejarjestelman laajentamisen mahdollisuu - kokulmasta. Hankesuunnitelman perusteella ei
tiin Tampereen raitiotien kuntarajat ylittavien ra - det Vuorekseen, Turriin tai Tampere-Pirkkalan paateta raitiotien rakentamisesta vaan mahdol -
talinjojen varaukset ja periaatteet. Seudullisessa lentoasemalle seka Lamminrahkaan ratalinjaus - liseen toteutussuunnitteluun ryhtymisesta. Pirk -
yleissuunnitelmassa tarkasteltiin ratalinjauksia ten risteamiskohdissa. kala—Linnainmaa raitiotien mahdollinen rakenta -
Pirkkalan Suupan ja Tampereen Linnainmaan minen ajoittuisi aikaisintaan vuosille 2025-2028,
valilla lukuun ottamatta jo rakennettua osuutta Hankesuunnitelmassa raitiotien suunnitelmat jolloin rataosuudet avautuisivat liikenteelle alku -
Hatanpaan valtatieltd linja-autoasemalta Laaka - laadittiin alustavan katusuunnitelman tarkkuu - vuodesta 2029.

rintien paatepysakille. Hankesuunnitteluvaihe della. Se palvelee Tampereen kaupungin ja Pirk -

syventaa yleissuunnitelmavaiheen suunnitelmia kalan kunnan maankayton, liikennejarjestel - Hankesuunnitelman tavoitteena oli maaritel-
ja vaikutusten arviointia kuntien paattksenteon man ja kunnallistekniikan suunnittelua raitiotien & alustavan katusuunnitelmaluonnoksen seka

Kuva 1. Pirkkala-Linnainmaa hankesuunnitelmassa suunnitellut raitiotien ratahaarat. Pirkkalan ratahaaran pituus Tampereen puolella on 4,7 km ja Pirkkalassa 4,6 km. Linnainmaan
ratahaara tulisi olemaan 4,3 km pitk&. Yhteensa uutta rataa on suunniteltu 13,6 km. Linnainmaan haaralle suunnitellaan varaus silytysvarikolle.

asemakaavoitusta palvelevalla tarkkuudella rai -
tiotieradan pysty- ja vaakageometria, sijainti ja
tilantarve luiskineen, leikkauksineen, tukimuu -
reineen ja siltoineen. Hankesuunnitelmassa oli
tavoitteena ratkaista ja suunnitella vaihtoehtover -
tailujen ja vaikutusarviointien perusteella

X

Raitiotielinjan liittyma-, pyséakki- ja radan ris -
teamisjarjestelyt valilla Pirkkalan Suuppa-—
Tampereen Linnainmaa

Raitiotielinjan mahdollinen vaiheittain toteut -
tamisen tapa

Varaukset raitiotiejarjestelman laajennuksille
ratalinjalta Turrin, Lentoaseman, Vuoreksen ja
Kangasalan Lamminrahkan suuntiin sisaltden
myds Tampereen keskustaosuuden kapasi -
teetin riittdvyyden tarkastelun

Radan korkeusasema ymparistoon nahden
Naistenmatkantiella ja Ruotulassa

Partolan vaihtopyséakin toteutustapa ja liikku -
misen solmupisteen jarjestelyt

Raitiotien ristedmistapa Alasjarven kohdalla
Teiskontien (valtatien 12) kanssa

Linnainmaan varikon toteutusperiaate ottaen
huomioon liityntapysakointi ja muu kohteen
rakentaminen

Raitiotien risteAmistapa Heikkilankadulla Itéi -
sen ohikulkutien (valtatien 9) kanssa

Linnainmaan vaihtopysékin ja likkumisen sol -
mupisteen jarjestelyt, ratavaihteiden ja jatko -
linjan varausten toteutustapa.

Keskeinen tavoite oli liséksi, etta raitiotien suun -
nitelma laaditaan tiiviissa yhteistydossa kuntien
maankayton suunnitteluhankkeiden ja keskeisten

sidosryhmien kanssa.
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1.2. Suunnittelun aikataulu ja liittyvat hankkeet

Tampereen raitiotien toteutusosa 1 avattiin liiken -
teelle elokuussa 2021. Osa 1 sisdlsi raitiotielinjan
3 Hervantajarveltd Pyynikintorille ja linjan 1 Sorin
aukiolta Kaupin kampukselle. Raitiotien toteutus -
osa 2 Pyynikintorilta Lentavanniemeen avataan
likenteelle vaiheittain. Elokuussa 2023 raitiotie lii -
kennoti Santalahteen ja vuodenvaihteessa 2024—
2025 Lentavanniemeen saakka.

Tampereen raitiotiejarjestelmaa suunnitellaan

laajennettavaksi vaiheittain seudulliseksi aina
2040-luvulle asti. Alkuvuonna 2021 valmistunees -
sa Tampereen raitiotien seudullisessa yleissuun -
nitelmassa kuvataan mahdollisten jatkolinjojen

sijainnit Tampereen Hatanpaaltd Harmalan kaut -
ta Pirkkalaan, Tays keskussairaalta Linnainmaan
kautta Kangasalan Lamminrahkaan sek& Tampe -
reen Lielahdesta Ylgjarvelle. Lisdksi suunniteltiin
ratavaraus Vuorekseen. Tampereen, Pirkkalan,

Ylojarven ja Kangasalan valtuustot hyvaksyivat
yleissuunnitelman ratavaraukset loka-marras -
kuussa 2020. Valtuustot hyvaksyivat seudullisen
yleissuunnitelman vuonna 2021.

Yl6jarven ja Lielahden suuntaan on valmistunut
joulukuussa 2022 raitiotien tarkentava yleissuun -
nitelma, joka on hyvaksytty Tampereen kaupun -
ginhallituksessa 6.2.2023 ja Yl6jarven valtuustos -
sa 13.2.2023.

Hankesuunnitelman laatiminen aloitettiin syksylla
2021 ja se valmistui helmikuussa 2023.

Kuva 2. Tampereen seudun raitiotiejarjestelméan osien linjapituudet.
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1.3. Raitiotie osana Tampereen seudun liikennejarjestelméaa ja maankayttéa

Tampereen kaupunkiseudun kuntien kasvu vuo -
teen 2040 ohjataan rakennesuunnitelman mukai -
sesti tdydentamaén nykyista yhdyskuntaraken -
netta ja vahvistamaan raideliikenteen seudullista
kokonaisuutta. Rakennesuunnitelmaa paivitetaan

parhaillaan. MAL-sopimuksen kautta edistetdan

valtion ja kuntien yhteisty6ta hiilineutraaliustavoit -
teen saavuttamisessa. Tampereen kaupunkiseu -
dun MAL-sopimuksessa 2020-2023 on mainittu

tavoitteena joukkoliikennejarjestelman kehittami -
nen raidepainotteiseksi. Toimenpiteen&a on ollut

hankesuunnitelman laatiminen Pirkkalan ja Lin -
nainmaan vélille.

Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta ovat si -
toutuneet Tampereen seudun ilmastotavoitteen

mukaisesti vdhentdmaan kasvihuonepaastoja 80
% vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa
ja loput 20 % sidotaan hiilinieluihin ja kompensoi -
daan. Tampereen kaupunkiseudun raideliiken -
nepainotteisessa  joukkoliikennejarjestelmassa

raitiotietd suunnitellaan bussilinjaston ja l&hiju -
nan kanssa yhtené kokonaisuutena. Eri joukkolii -
kenteen muodot eivét kilpaile matkustajista vaan
palvelevat eri matkustustarpeita tukien ja tayden -
tden toisiaan. Lahijunat Nokialle ja Lempaalaan,
taajamajuna Orivedelle, raitiotie, bussien nopeat
runkolinjat ja liityntdlinjat muodostavat seudun

joukkoliikenteen verkoston. Bussiliikenteen lin -
jasto suunnitellaan tarkemmin lahempana kayt -
téonottohetkea.

Raitiotie on keskeinen osa eri kulkumuotojen vali -
sia matkaketjuja. Raitiotiepyséakit ja vaihtopysakit

tarjoavat matkustajille sujuvan vaihdon kulkuvali -
neesta toiseen seka liikkumis- ja asiointipalvelui -
ta. Liityntapysakaintijarjestelyt seka pyorille etta

autoille taydentavat liikennejarjestelmaa.

Raitiotie on tarked osa kuntien maankayton ke -
hittamista. Pirkkala-Linnainmaa raitiotie yhdistaa
Pirkkalan Suupan kuntakeskuksen Partolan alue -
keskuksen kautta Tampereen ydinkeskustaan

ja edelleen itddn Kaupin kampuksen tyopaik - vireilla tai kaynnistyméassa kaavahankkeita, jotka
ka-alueen kautta Linnainmaan vaihtopysakille mahdollistavat taydennysrakentamista, alueiden
Koilliskeskuksen aluekeskukseen. Aluekeskus - uudistumista tai taysin uusia kaupunginosia.

ten lisaksi raitiotiepysakkien ymparistdissa on

Kuva 3. Raitiotiejarjestelma on keskeinen osa Tampereen seudun liikennejarjestelmaa (kuva: Tampereen seutu).
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1.4. Tampereen raitiotien osan 1 kokemukset

Raitiotien osien 1 ja 2 vaikutuksia arvioitiin vuonna
2016. Arviointia paivitettiin ja taydennettiin osan
2 osalta vuonna 2020. Arvioinnin tavoitevuodet
olivat 2025 ja 2040, joten tassa vaiheessa, kun
raitiotien osaa 1 on liikenndity vasta 1,5 vuotta, on
arvioiduista vaikutuksista saatavilla viela vahan
seurantatietoa. Raitiotien vaikutukset nakyvat
kuitenkin jo mm. Tampereen kaupunkikehitykses -
s&, joukkoliikenteessa ja kaupunkikuvassa.

Raitiotie osana kau -
punkikehitysta

Raitiotie tehokkaana joukkoliikennejarjestelmana

mahdollistaa osaltaan kaupungin kestavan kas -
vun. Tampereen kaupunkiseudun ja valtion vali -
sessa MAL-sopimuksessa sekd Tampereen kau -
pungin strategiassa on asetettu tavoitteeksi, etta

80 % uudesta kaavoitettavasta asuinkerrosalasta
sijoittuu keskuksiin ja tehokkaan joukkoliikenteen,

erityisesti raitiotien, vyohykkeelle. Vuosina 2018—

2022 asemakaavoitetusta kerrosalasta noin 64 %
on sijoittunut talle kasvun vyohykkeelle. Vuoden
2023 kaavoitusohjelmassa osuus on 82 %.

Kiinteistokehityksesta raitiotien osilla 1 ja 2 on
seurantaselvitys vasta tekeilld, mutta vuonna
2020 tehdyn valiarvion perusteella raitiotien var -
relle on tullut asuinrakentamista enemman ja no -
peammin, mitad vuonna 2016 arvioitiin. Vuonna
2022 tamperelaisista asui yleiskaavan kasvun ja
elinvoiman vythykkeella 85 %, joista 60 % 800
metrin sateella raitiotien osan 1 ja 2 raitiotiepysa -
keista.

Uutta asuin- ja liikerakentamista on valmistunut
ja tekeilla raitiotien osan 1 varrella mm. Hervan -
tajarvelle, Kalevaan, Tammelaan ja keskustaan.
Raitiotien varren asuntojen kysynta on nakynyt
my6s vanhojen asuntojen hintojen nousuna, ja
syksylla 2022 uutisoitiin esim. Hervannan asunto - Kuva 4. Vireilla olevat ja ohjelmoidut asemakaavat seké tonttivaranto. Tampereen kaupunki.
jen kysynnan suuresta kasvusta ja asuntohintojen
jopa 12 % noususta. Rakenteilla olevan osan 2
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2.1. Suunnitte -
luprosessi

Hankesuunnitelman laatiminen kaynnistyi lo -
kakuussa 2021 laht6kohtien ja tavoitteiden tar -
kentamisella seka hanke-esitteen laatimisella.
Kevaan 2022 aikana suunnittelussa keskityttiin
Partolan ja Linnainmaan vaihtopysakkien peri -
aateratkaisuihin sek& valtatiet ylittavien siltojen
suunnitteluun. Kunnanhallitukset paattivat huh -
tikuussa 2022 vaihtopysékkien sek& valtatien
12 ylittdvan sillan periaateratkaisuista. Kevaan
asukastyopajoissa oli esilla alustavia suunnitel -
maluonnoksia ja vaihtoehtotarkasteluja. Lumien
sulettua jalkauduttiin maastoon sekad paattajien
ettd viranhaltijoiden kanssa. Myds Pappilan asuk -
kaille jarjestettiin maastokéavely.

Suunnitelmat viimeisteltiin alustaviksi katusuun
nitelmiksi ja vaikutusten arviointi taydentyi ta
loudellisten vaikutusten arvioinneilla.
suunnitelma, loppuraportti seké esittelyaineisto
valmistuivat helmikuun 2023 lopussa, minka jal -
keen ne olivat valmiita kunnanvaltuustojen paa -
toskasittelya varten.

Keséan ja syksyn aikana suunnittelu tarkentui koko
linjauksen raitiotiekaduille ja alustavat katusuun -
nitelmaluonnokset vietiin lautakuntakasittelyiden

kautta syksyn vuorovaikutuskierrokselle.
lautetta suunnitelmista kerattiin Linnainmaan ja
Pirkkalan ratahaaran yleisétilaisuuksissa ja kart -
takyselylla. Palautteen perusteella suunnitelmia
tarkennettiin ja niista laadittiin kattavat vaikutus
ten arvioinnit. Alustavista katusuunnitelmaluon

noksista ja vaikutusarvioinneista pyydettiin lau
suntoja sidosryhmilta joulukuun 2022 lopussa.

Pa -

2.2. Vuorovaikutus

Tiedottaminen

Hankesuunnitelmasta tiedotettin Tampereen
Ratikan sekd Tampereen kaupungin ja Pirkkalan
kunnan verkkosivuilla. Hankkeelle luotiin omat
alasivut suunnittelu-otsikon alle https://www.tam-
pereenratikka.fi/suunnittelu/pirkkala-linnainmaa/
Verkkosivuilla kerrottiin hankkeesta ja osallistu -
mismahdollisuuksista. Sinne tuotiin suunnittelun
aikana tiedotteet, tilaisuuksien ja kyselyjen kutsut
ja muistiot seka suunnitteluaineistoja ja linkkeja
suunnitteluun liittyviin kaavahankkeisiin. Hanke -
suunnitelmasta laadittin hanke-esite ja esitte -
lyvideo. Sidosryhmille ja uutiskirjeen tilanneille
toimitettiin sahkopostitse uutiskirjeet hankkeen
keskeisista tapahtumista ja sivujen paivityksista.
Suunnittelun aikana laadittiin seitseman tiedotet -
ta ja kahdeksan uutiskirjetta.

Kuva 8. Hankesuunnitelman vaiheet ja vuorovaikutustoimien ajoittuminen.

Viranomaistydpaja

Hankeen alkuvaiheessa, joulukuussa 2021, pi -
dettiin riskienhallintatyOpaja viranomaisille, jossa

kaytiin lapi aikaisemman suunnitteluvaiheen rat -
kaisuja, tavoitteita ja riskeja . Tunnistetut riskit ja
mahdollisuudet arvioitiin, luokiteltiin ja niille maa -
riteltiin tarvittavat toimenpiteet. N&in riskienhallin -
ta otettiin osaksi hankkeen johtamista ja ohjausta.

Kaikille avoimet ty6pajat

Huhtikuussa 2022 pidettiin Linnainmaan ja Pirk -
kalan ratahaaroilla kaikille avoimet tyOpajat. Mo -
lemmissa oli kuutisenkymmentd osallistujaa.
Mukana oli useita tilaajakuntien, viranomaisten,
elinkeinoelaman ja kansalaisyhdistyksien edus -
tajia. TyOpajoissa esiteltiin ja kerattiin palautetta
alustavista suunnitelmaluonnoksista.

Luottamushenkil6t

Luottamushenkildille  jarjestettiin kesdkuussa
2022 kevatseminaari, jolloin tutustuttiin hankkee -
seen ja suunnittelualueeseen ajamalla suunnitel -
tu raitiotiereitti bussilla ja raitiovaunulla Suupalta
Linnainmaalle. Alustavat katusuunnitelmaluon -
nokset vietiin syyskuussa 2022 kuntien lauta -
kuntiin kommentoitavaksi ja ne liséttiin hankkeen
verkkosivustolle.

Kyselyt

Lokakuussa 2022 netissa oli auki kaksi viikkoa
karttakysely, jossa pyydettiin kartalle paikannet -
tavaa vapaamuotoista palautetta raitiotien alus -
tavista katusuunnitelmaluonnoksista. Kysely ol
avoin kaikille ja vastaajat kirjoittivat kaikkiaan 899
kommenttia kartalle paikannettuna. Kyselyyn
vastasi 427 henkiloa. Karttakyselyn tulokset jul -
kaistiin marraskuussa 2022 hankkeen verkkosi -
vustolla.
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Yleisotilaisuudet

Alustavia katusuunnitelmaluonnoksia esiteltiin ja
niista sai antaa palautetta lokakuussa 2022 pide -
tyissa ratahaarakohtaisissa yleisotilaisuuksissa
Tampereella ja Pirkkalassa. Kaupin Kampuksel -
la oli 78 ja Nuolialan koululla 92 osallistujaa. Al-
kuesittelyjen jalkeen tilaisuuksissa keskusteltiin
suunnitelmakarttojen aarella.

Vuorovaikutus ratahaarojen kiinteistbnomis -
tajien kanssa

Vaihtopysakkien suunnitelmavaihtoehtoja ja vai -
kutusarviointeja kasiteltiin viranomaistahojen, rai -
tiotien varren suurimpien yrittgjien ja toimijoiden

kanssa helmikuussa 2022. Kiinteistbnomistajien

kanssa pidettiin hankesuunnitelman aikana erilli -
sia neuvotteluja, maastokavelyitd seka lahetettiin

infokirjeitd. Hankesuunnitelman valmistumisen

jalkeen vuoropuhelua jatketaan tiiviisti kiinteis -
tonomistajien kanssa.

Lausunnot

Katusuunnitelmaluonnokset ja vaikutusarviointi -
kooste lahetettiin joulukuussa 2022 sidosryhmille
lausuntokierrokselle. Lausuntoja saatiin yhteensé
38 eri taholta. Mukana oli mm. asukasyhdistyksia,
viranomaisia, yrityksia ja yritysjarjestoja, kiinteis -
ton omistajia seka kulkutapojen edunvalvontayh -
distyksia.

Yleisesti lausunnoissa kiiteltiin suunnitelmia seké
osallistumismahdollisuutta ja toivottiin sille jat -
koa. Raitiotien laajenemiseen oltiin yleisesti paa -
osin tyytyvaisia. Eniten huolta heratti rakentami -
sen aikaiset haitat yrityksille ja kiinteistoille seka
autoliikenteen jarjestelyjen toimivuus raitiotieka -
dun liikennejarjestelyjen muutosten jalkeen.

Pirkkalaa koskevissa lausunnoissa nostettiin
esiin mm. seuraavia asioita: Partolan kohdan rai -
tiotielinjauksen vaikutus yritysten autoliikenteen
saavutettavuuteen ja toimintaedellytyksiin, pitkat

pysakkivélit ja toive alikulkujen sdilyttdmisesta.
Liséksi todettiin raitiotien lisdavan kunnan elinvoi -
maa ja toivottiin jatkoa Tampere-Pirkkalan lento -
asemalle seka yhteistytta pyséakkien omaleimai -
suuden suunnittelussa.

Tampereella Nuolialantien ja Hatanpaan alueella
korostettiin laadukkaan yhteyden tarkeytta rai -
tiotiepysakiltd Tampereen Messu- ja urheilukes -
kukseen sek& oltiin huolissaan Nuolialantien ja
Hatanpaéan valtatien liikenteen toimivuudesta ja
Harmalan alueen jarjestelyista. Hatanp&an valta -
tien levenemisen kadun itapuolella autokauppo -
jen kohdalla nahtiin haittaavan kiinteistdjen toi -
mintaa.

Linnainmaan ratahaaralla oltiin huolissaan Lin -
nainmaan hypermarkettien sek& TAYS:in henki-
I6auto- ja huoltoliikenteen saavutettavuuden hei -
kentymisesta. Muutamat kiinteistbjen edustajat
olivat myds huolissaan ajojarjestelyjen toimivuu -
desta.

Yhteisty6

Hankesuunnitelman ohjausryhmé&a kokoontui yh-
deksan kertaa. Kokouksiin osallistuivat edustajat
Tampereen kaupungilta, Nysselté, Pirkkalan kun -
nasta, Tampereen Raitiotie Oy:lta, Pirkanmaan
ELY-keskukselta, Ramboll Finland Oy:ltd ja WSP
Finland Oy:ltd. Ohjausryhmé vastasi aikataulu -
tuksesta, paatdksentekoprosessista, vuorovaiku -
tussuunnitelmasta seké tavoitteiden ja toteutus -
periaatteiden hyvaksymisesta. Ohjausryhma teki
paatokset toimenpiteista lautakuntakasittelyjen
ja kyselyiden perusteella.

Ydintiimi, joka koostui Tampereen kaupungin,
Pirkkalan kunnan, Ramboll Finland Oy:n ja WSP
Finland Oy:n edustajista, kokoontui yhteensa
kymmenen kertaa. Kokouksissa tarkasteltiin pro -
jektin etenemista ja valmisteltiin materiaaleja oh -
jausryhman kokouksia varten. Ydintiimin kanssa
tutkittiin kohteita myo6s touko-kesékuussa 2022

pyoraillen toteutetuilla maastokaynneilla.

Taman liséksi kuntien edustajien kanssa pidettiin
kymmeniad pienempia tyopalavereja tarkemmista
suunnitteluasioista.

Vuorovaikutusryhmassa sovittiin tarkemmin vuo -
rovaikutustoimien toteuttamisesta tyon alussa

tehdyn suunnitelman pohjalta. Ryhma kokoontui

yhteensa seitsemén kertaa ja kokouksiin osallis -
tui vuorovaikutuksen seké kaavoituksen edustajat
kunnista seka konsultin vuorovaikutusvastaava ja
projektipaallikko.

Paatoksenteko

Hankesuunnitelman valiraportti 1 vietiin kunti -
en paatoksentekoon huhtikuussa 2022. Tampe -
reen kaupunginhallitus (kokous 19.4.2022) seka
Pirkkalan kunnanhallitus (kokous 11.4.2022)
paattivat valiraportin hyvaksymisen yhteydessa
hankesuunnitelman vaihtoehtovertailun asetel -
masta, vaikutusarviointien ja herkkyystarkaste -
lujen periaatteista ja Linnainmaan sailytysvarikon
toteutusperiaatteesta. Tampereen kaupungin -
hallitus p&atti lisdksi joukkoliikenteen vaihtopy -
sakin toteutusperiaatteesta Linnainmaalla seka
raitiotien risteamisratkaisuista valtateiden 12 ja 9
kanssa Linnainmaan ratahaaralla. Pirkkalan kun -
nanhallitus paatti joukkoliikenteen vaihtopyséakin
toteutusperiaatteesta Partolassa. Samaisissa ko -
kouksissa paatettin myos Pirkkala-Linnainmaa
raitiotien tavoiteaikataulusta. Tavoitteeksi asetet -
tiin, etta toteutussuunnittelu alkaa vuoden 2023
aikana ja rakentamisesta on mahdollista suunnit -
teluvalmiuden puolesta paattaa lokakuussa 2024.

Muita paatoksia

Tampereen raitiotien hankesuunnitelma valmis -
tui helmikuussa 2023. Tampereen ja Pirkkalan
kunnanvaltuustot voivat p&attaa raitiotielinjan
mahdollisesta toteutussuunnitteluun ryhtymises -
td alkukevaalla 2023. Toteutussuunnittelu voisi
ajoittua vuosille 2023-2024, jolloin Pirkkala-Lin -
nainmaa raitiotien rakentamisesta olisi mahdollis -
ta paattaa syksylla 2024 ja radanradan rakenta -
minen olisi mahdollista vuosina 2025-2028.

2.3. Saadun palaut -
teen ja lausuntojen
huomioon ottaminen

Linnainmaan haaran tybpajojen, kyselyiden ja
yleisotilaisuuden palautteissa nousivat esille eri -
tyisesti yhteydet asuinalueilta pysakeille seka
pysakkien sijainnit. Palautteiden perusteella tar -
kennettiin kulkuyhteyksia ja lisattiin ylityspaikkoja
pysékeille. Lisdksi muutettiin pyoraliikenteen ja
jalankulkijoiden ratkaisuja sujuvammiksi ja turval -
lisemmiksi.

Linnainmaan  asukastybpajassa huhtikuussa
2022 nousi esiin huoli Teiskontien etelapuoleisen
metsaalueen kaventumisesta. Pappilan asukkail -
le jarjestettiin kesakuussa erillinen maastokavely,
jossa keskusteltiin tarkemmin vaikutuksista met -
saalueeseen ja nykyiseen asutukseen. Ratkaisuja
tarkennettiin niin, ettd metsdaluetta jouduttaisiin
kaventamaan ja kallionlouhintatarvetta aiheutuisi
mahdollisimman vahan.

Pirkkalan haaran tyOpajojen, kyselyiden ja yleiso -
tilaisuuden palautteissa nousivat esille erityisesti
pyséakkien sijainnit ja maara etenkin Nuolialantiel -
& ja Naistenmatkantiella sekd Nuolialantien liit -
tymaratkaisut. Nuolialantiella muutettiin palaut -
teiden perusteella suljettavaksi aiottuja katu- ja
tonttilittymia suuntaisliittymiksi, joissa on mah -
dollista kaantya Nuolialantielté oikealle seka sivu -
kadulta ja tontilta oikealle Nuolialantien suuntaan.

Lausuntojen perusteella tarkennettiin suunni -
telmia ja vaikutusarviointeja sekéd taydennettiin
jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita. Lau -
sunnoissa toivottiin  jatkosuunnittelussa mm.
Pirkkalan suunnan liityntéapysakoinnin suunnit -
telua, yhteistyota pelastusyhteyksien, sahkd -
verkkojen suunnittelun, rakentamisen aikaisten
likennejarjestelyjen suunnittelussa seka mui -
naisjadnndsten huomiointia. Liséksi ehdotettiin
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erillista seurantaryhmaa rakentamisen aikaisten
vaikutusten seuraamiseen sekd oltiin valmiita
auttamaan viestinnassa yritysten suuntaan. Li -
séksi ehdotettiin erillistd seurantaryhmaa raken -
tamisen aikaisten vaikutusten seuraamiseen seka
oltiin valmiita auttamaan viestinnassa yritysten
suuntaan.

2.4. Suunnitte -
luperiaatteet

Hankesuunnitelman tavoitteet

Hankesuunnitelman ohjausryhmé hyvéksyi koko -
uksessaan 19.11.2021 hankesuunnitelman tavoit -
teet.

Tekniset reunaehdot

X Raitiotie kulkee paasaantotisesti omalla vay -
lallaan erilladn muusta liikenteesta.

X Risteaminen valtion maanteiden ja rautatei -
den tapahtuu eritasossa.

X Raitiotie sijoittuu lahtokohtaisesti tiealueen
ulkopuolelle.

X Raitiolinjan tavoiteltava keskinopeus on lahes
30 km/h.

x Liittymissa raitiovaunulla on etuajo-oikeus ja
etuisuudet.

x Raitiotien linjaosuuksilla ei sallita valo-ohjaa -
mattomia ajoneuvoliikenteen tai jalankulun ja
pyorailyn ristedmiskohtia.

X Raitiovaunu pysahtyy jokaisella pysakilla ja
lahtokohtaisesti vain pysékeill.

x Pysakit tayttavat esteettomyysvaatimukset.
x Pysakit tehdaan reunalaiturisina.

x Jarjestetyilla vaihtosuunnilla tavoitteena vaih -
to pysakkilaiturin yli.

X Linnainmaan ratahaaralle lahelle paatepysak -
kia tarvitaan varaus yonylivarikolle.

Hankesuunnitelman tavoitteet

- |

Raitiotie tukee kestavan

kaupunkirakenteen
kehittamista

Raitiotiella on riittava kayttajapo -
tentiaali. Uudistuva maankaytto
tukee tiivistyvaa yhdyskuntaraken -
netta ja edistaa ilmastotavoitteiden
saavuttamista.

Raitiotie tukee kaupunkiseudun
kasvua, kehittymista, kilpailuky -
kya, veto- ja pitovoimaisuutta seka
imagoa.

Raitiotien toteuttaminen on talou -
dellisesti kestavaa.

Raitiotiella edistetddn asuin- ja
elinympariston laatua ja terveelli -
Syytta.

Raitiotie mahdollistaa
sujuvan ja turvallisen
arjen

Raitiotien matka-aika Tampereen
keskustaan on kilpailukykyinen
henkilbauton matka-aikaan verrat -
tuna.

Aluekeskukset ja merkittavat
asiointikohteet ovat raitiotiella hyvin
saavutettavissa.

Matkaketjujen palvelutaso on hyva
ja kilpailukykyinen henkil6autoon
verrattuna.

Raitiotieratkaisuilla edistetaan tur -
vallisia ja esteettomia jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita seka selkeita
ja standardinmukaisia risteamisrat -
kaisuja.

Kuva 9. Hankesuunnitelman tavoitteet.

(1)
3

Raitiotien
suunnitteluratkaisuissa
yhteensovitetaan
ympariston erityisarvot

Turvataan riittavat ekologiset
yhteydet ja sailytetadn yhtenaiset
luontokokonaisuudet.

Sailytetaan direktiivilajien suotuisa
suojelutaso.

Kulttuuriympaéristollisesti, kaupun -
kikuvallisesti ja maisemallisesti ar -

vokkaat kohteet otetaan huomioon.
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2.5. Rataympariston rakentamisen laatutaso ja radan pintamateriaali

Hankesuunnittelun alussa laadittiin kuntien edus -
tajien kanssa design manuaali, jossa tarkenne -
taan Tampereen raitiotien suunnitteluohjeessa
maaritettyjen laatujaksojen sijoittuminen seké
niilla kaytettavat Tampereen raitiotien suunnit -
teluohjeen ja tuotekorttien mukaiset paallysma -
teriaalit ja kalusteet. Kasvillisuudesta annetaan
jatkosuunnittelua ohjaavat linjaukset. Raitiotien
taide sovitetaan uudistuvaan katuymparistoon.

Laatujaksojen maaritykset perustuvat raitiotien
suunnitteluohjeeseen, joita ovat Tampereella:

Historiallinen ydinkeskusta
Rakennetun ymparistdn jakso

Valjan kaupunkitilan jakso

A w0 D P

Omia kaupunkikuvallisia erityspiirteitd omaa -
vat kaupunginosat, kuten Hervanta

Pirkkala-Linnainmaan ratahaarojen osuudet si -
joittuvat jaksotyypeille 2 ja 3. Tyon aikana huo -
mattiin tarve uudelle jaksotyypille, joka sopii veh -
reaan, rakennettuun kaupunkiymparistoon.

Kunkin alueen suunnittelussa huomioidaan ai -
kaisemmat suunnitteluvaiheet ja alueen asema
kaupunkirakenteessa. Design manuaalissa maéa -
ritettiin lisdksi erityiskohteita, joissa kaytetdan
korkeamman laatutason luonnonkiveysté betoni -
kiven sijasta.

Kuvissa 8-11 on esitetty laatujaksot seka raiteen
paallysmateriaalit ja puiden sijoittuminen Pirkka -

lan ja Linnainmaan ratahaaroilla. ) )
Kuva 10. Laatujaksot Pirkkalan ratahaaralla.
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2.6. Vaihtoehtovertailut

Valtatien 12 ylittava silta

Seudullisessa yleissuunnitelmassa Teiskontien,

valtatien 12, risteamisratkaisu Alasjarven kohdal -
la perustui kahteen siltaan, joista lantinen ylittaa
Alasjarven laskuojan ja itdinen Teiskontien. Suun -
nitelmassa ratalinjaus muodosti S-mutkan, mika

rajoittaa raitiotieliikenteen nopeustasoa. Lisaksi

Teiskontien eteldpuolinen seudullinen pydrailyn

paareitti ristesi raitiotien kansa tasossa, mika hei -
kentaisi raitiotielikenteen sujuvuutta seké pyora -
likenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Ratkaisun

parantamiseksi hankesuunnitelmassa tutkittiin

kahta vaihtoehtoista siltaratkaisua.

Vaihtoehdossa VE A toteutetaan kaksi siltaa,
toinen Alasjarven laskuojan yli ja toinen Teiskon -
tien yli. Etenkin Teiskontien ylittdvasta sillasta
muodostuu pituuskaltevuudeltaan jyrkk&. Ratkai -
sun myota erikoiskuljetusten reitti olisi mahdollis -
ta vain Teiskontien pohjoisella ajoradalla ja kau -
kolampdlinjaa tulisi siirtdd 200 metrin matkalla.

Vaihtoehdossa VE B toteutetaan yksi silta. VE
B:n alavaihtoehdossa B1 seudullinen pyorailyn
paareitti sijoittuu raitiotieradan viereen ja alavaih -
toehdossa B2 kauemmas radasta. Molemmissa
alavaihtoehdoissa raitiotien vaakageometria on
erinomainen. Mets&alueelle sijoittuva B2 aiheut -
taa eniten kallionlouhintatarvetta ja sijoittuu & -
himmas nykyista asutusta.

Tampereen kaupunginhallitus valitsi vaihtoeh -
doista jatkosuunnitteluun vaihtoehdon B1 , joka
mahdollistaa erinomaisen ratageometrian seka
korkean raitiotien keskinopeuden. Ratkaisulla
valtytaan kaukolampdlinjan siirrolta ja on kustan -
nuksiltaan kahden sillan vaihtoehtoa edullisempi
toteuttaa.

Bl

B2

Kuva 14. Valtatien 12 ylitysvaihtoehdot A, B1 ja B2

y/ 4w
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3.1. Ratalinjajaka -
tujarjestelyt

Pirkkalan Suuppa  Sorin aukio

Pirkkalan Suuppa Sorin aukio raitiotien suunni -
teltu osuus on noin 9300 metria kasittaen 11 py -
sakkiparia.

Naistenmatkantie

Raitiotielinjan paatepysakki on suunniteltu Suu -
pan kuntakeskuksen kohdalle. Pysékki toimii vaih -
topysakkina Pirkkalan kunnan sisdisten bussilin -
jojen ja raitiotien valilla. Pyséakin molemmin puolin
suunnitellut likenneympyrat Lentoasemantiella

ja Suupantiella mahdollistavat bussien kaantymi -
sen. Naistenmatkantiella on kolme muuta pysak -
kia Haikan, Nuolialan ja Pakkalan kohdilla.

Raitiotie on suunniteltu Naistenmatkantien kes -
kelle paaosin sepeliradaksi, jonka reunoilla on
viherkaistat puuistutuksin. Naistenmatkantie on
nykyisin valtion yllapitama maantie, joka on ta -
voitteena muuttaa 1.10.2023 mennessa Pirkkalan
kunnan yllapitamaksi kaduksi. Liittymat sailyvat
valo-ohjattuina ja ne on varustettu vasemmalle
kéaéantymiskaistoin. Pieneldnkujan ja Makikadun
vdliselle osuudelle on esitetty varaus uudelle ka -
tuliittymalle mahdollista uutta maankayttéa var -
ten. Keskuskadun nykyinen littymé& poistuu ja
korvataan uudella liittymalla Makikadun liittymaa
vastapaata.

Naistenmatkantien ja Nuolialantien varteen on
rakennettu Tampereen kaupunkiseudun uuden
jatevedenpuhdistamon siirtoviemari. Naisten -
matkantien etelareunalla kulkee seudullinen py6 -
ralikenteen jalankulusta eroteltu p&areitti. Poh -
joisreunan erotellun yhteyden mitoitus tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

Kuva 19. Havainnekuva Suupan vaihto-
pysékistd Naistenmatkantiella. Pysakki
toteutetaan keskilaituripysakkina. Nakyma
Tampereen suuntaan.
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3.2. Raitiotiepysakit ja pysakkiyhteydet

Kaupin kampus

Niihama
Alasjarvi

Khlevan kirkko
Hippos
TAYS

Rhutatieasema
$ammon aukio
Ténniskatu

Kbskipuisto

Pirkkalan ja Linnainmaan valisella raitiotielinjauk -
sella on yhteensa 24 pysakkia, joista 15 on uusia
pysakkeja.

Tl

Pysakkien asukas- ja tyopaikkamaaria on tarkas - Sbrin aukio
teltu nykytilanteessa seka vuosien 2030, 2040 ja

2050 ennustetilanteessa 800 metrin saavutetta - Vinikaniaht
vuusalueella, mita on kaytetty myo6s Kiinteistd -
taloudellisissa arvioinneissa raitiotien vaikutus -
alueena. 800 metria on todettu kansainvalisissa
tutkimuksissa olevan raideliikennehankkeissa .
etaisyys, jolla raitiotie vaikuttaa kiinteistdjen ar - 2

voon, ja etaisyys on ollut kaytéssa myods muiden g
suomalaisten kaupunkien raidehankkeissa. Py - O "2
sékkien matkustajamaaria lisdavia tekijoitéa ovat \*\"a‘“\a e
lisdksi liityntapysakdinti, keskusta tai aluekeskus ®
seka vaihtopysakkina toimiminen.

Raitiotiepysékkien sijainnit on suunniteltu tarken -

taen seudullisessa yleissuunnitelmassa esitettyja . N . . . - -
C y Yl Kuva 30. Pirkkala-Linnainmaa raitiotien osuudella on 15 uutta pysékkiéa. Nykyisella linjalla 1 sijait -
pysakkipaikkoja. see 9 pysakkia. Pysékkien nimet ovat alustavia jaasaattavat viela muuttua

Hhatanpaa

Hatanpaan puisto

HArmalanranta

Hhikka
Nuoliala
Rhkkala

O Shuppa

Kuva 31. Arvio raitiotiepysakkien asukas- ja tydpaikkamaarista sekd matkustajamaaria lisdavista tekijoista.
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3.3. Liikenndinti ja kalusto

Alustava seudullisenrai -
tiotien linjastorakenne

Seudulliset raitiotielinjat kytkeytyvat osaksi ole -
vaa ja rakenteilla olevaa Tampereen raitiotiejar -
jestelmaa. Seudulliset raitiotielinjat muodostavat
Tampereen keskustan lapi kulkevia heilurilinjoja .

Raitiotien vuorovali on Pirkkalan ja Linnainmaan
vélilla 7,5 minuuttia.

Eri raitiotielinjojen kytkeminen toisiinsa ja toteu -
tuva vuorovali maaraytyvat lahempana kayttoon -
ottohetkea eri haarojen matkustajakysynnan, tar -
kemman linjastosuunnittelun ja kaytdssa olevan
ratainfran perusteella.

Raitiovaunut ovat 37,3 metria pitkia Smart Artic
X34-vaunuja, jotka ovat kaksisuuntaisia ja niis -
sa on ovet molemmilla puolilla vaunua. Vaunuun
mahtuu 264 matkustajaa. Vaunuja on mahdollista
pident&a tulevaisuudessa 47 metrin pituisiksi, jol -
loin matkustajia mahtuu vaunuun kerralla 345.

Linjalla tarvittavan kaluston maara riippuu linjan
ajoajasta ja siita johdetusta kierrosajasta seka
tiheimmasta lilkkennoitavasta vuorovalistd. Vuoro -
valin tihentaminen lisda tarvittavan kaluston maa -
raa. Tassa kalustoméaara on arvioitu 7,5 minuutin
vuorovalilld, jolla Pirkkala—Linnainmaa -raitiotieta
suunnitellaan liikenngitavan. _ . : . e . e .

Kuva 47. Tampereen raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa méaritetyt likennéinnin periaatteet.
Operointiin tarvitaan Suupan ja Linnainmaan valil -
1a liikenndidessa vahintaan 15 vaunua ja Partolan
ja Linnainmaan valilla likenndidessa vahintaan 12
vaunua. Taman lisaksi tarvitaan varavaunuija, joilla
varaudutaan kaluston suunniteltuihin ja myds yl -
lattaviin korjauksiin ja huoltoihin. Kaluston kaytet -
tavyysasteena on kaytetty 85 % vaunuista, jonka
suuruisen osuuden arvioidaan olevan kaytetts - Suuppa-Linnainmaa 17,1 41 min 48 s 12,5 15 18
vissa lilkkenndintiin. Vaunumaarat ja niiden lasken - Partola—Linnainmaa iz 1l 33 min 12 s 90 12 14
nassa kaytetyt kierrosajat ja vuorovalit on esitetty
taulukossa 1.

Taulukko 1. Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien operointikustannusten laskelmissa kéaytetyt kierrosajat ja kalustotarpeet.
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3.5. Ratasahko

Sahkonsyotto

Sahkonsyottdasemien karkea sijainti ja maara
maaritettiin simulointien perusteella. Simulointien
lahtokohdat on esitetty erillisessa liiteraportissa.

Pirkkalan haaralle on toteutettava viisi ja Linnain -
maan haaralle kolme uutta sahkdnsyoéttdasemaa.
Naille maariteltiin katu- ja kaavoitussuunnittelun
kanssa taulukon 5 mukaiset sijainnit.

Syoéttdaseman SSAL106 sijainti méaariteltiin katu-

ja kaavoitussuunnittelun kanssa Kurikantien liit -
tymaan huoltoaseman tontin luo, koska alue sen

itapuolella on pientaloaluetta. Jos rataa jatketaan

tulevaisuudessa Pirkkalan keskustasta lentoase -
man suuntaan, seuraavan sahkonsyottbaseman
tilavarauksen tulisi olla Lentokentantien varressa
terveyskeskuksen ja jadhallin valisella alueella.
Syéttdasemalle SSA16 sijainti on esitetty varikol -
le, jossa se on samassa tilassa varikkoa syottavan
muuntajan kanssa.

Sahkodnsyoéttbasemat on esitetty asemapiirrok -
sissa hankesuunnitelman liitteissa.

Sahkonsyottd suunniteltiin riittavalle tasolle minka

tahansa yhden sy6ttbaseman ollessa pois kaytos -
ta. Sahkonsyoton riittavyytta suunnittelualueella

simuloitiin my6s tulevaisuuden tilanteessa, jos -
sa jatkolinjat Vuorekseen ja Lamminrahkaan on
rakennettu. Herkkyystarkasteluissa tarkasteltiin

tarkemmin asemia SSA101 (Linja-autoasema),
SSA13 (Tekunkatu) ja SSA16 (Heikkilankatu), jot -
ka ovat Pirkkalan ja Linnainmaan haarojen paa-
tepisteissa sekd asemaa SSA103 (Rantaperki®),
joka syottdd tulevaisuudessa myos Vuoreksen
haaraa. Laskennalla todettiin, ettéa nykyisen ja uu -

SSA102 Viinikanlahti

SSA103 Rantaperki6

SSA104 Partola
SSA105 Simonpolku
SSA106 Haikka

Arvo Ylpon

SSA14
den raitiotieverkon sahkonsyotot toimivat hyvin katu
yhteen ja kattavat riittdvan tehontarpeen. SSA15  Alasjarvi
Jatkettaessa rataa Linnainmaalta Lammin - L
SSA16 Linnainmaa

rahkan suuntaan on rakennettava kaksi uutta

A

\N

2 Q,

Kuva 56. Pirkkala-Linnainmaa sahkodnsyéttdasemien sijoittuminen.

Taulukko 5. S&hkodnsydttdasemien sijainnit.

Syéttdbaseman jaksoerotin sijoitetaan
Lahdenperankadun pohjoispuoliselle
alueelle.

Hatanpaén valtatien ja Ha-
tanpaankadun liittyméa

Nuolialantien ja Tuomikujan
littyma Rantaperkion kentéan
kulmassa

Nuolialantien ja Pereentien
liittyma

Simonpolun alikulun luona
Kurikantien liittyma, nykyisen
huoltoaseman tontti.

Arvo Ylpon kadun ja Laaka
rinkadun liittyma

Laajennettavissa sytttamaan tulevaa
Vuoreksen haaraa.

Laajennettavissa lentoaseman jatkoyh -
teytta varten.

Nykyinen huoltoaseman Luontoarvot ja kaukolammon putkireitit

tontti tukevat sijoitusta huoltoaseman tontille.
Heikkilankatu, nykyinen Syéttaa myos mahdollisen tulevan
huoltoaseman tontti varikon.

N

Kuva 57. Ratajohdon kannatusrakenteet ylhaaltd vasemmalta lukien
kahden raiteen kaantoorsi, 1. raiteen kaantoorsi ja kdysiportaali.
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6.1. Maara- ja kustannuslaskennan periaatteet

Laskentarajat

Hankevaihtoehdon kustannuslaskelmaan on si -
séllytetty sellaiset kustannuserat, jotka on tarve
rakentaa raitiotien alustavissa katusuunnitelmissa
esitettyjen ratkaisujen toteuttamiseksi. Osa alus

tavissa katusuunnitelmissa esitetyista ratkaisuis

ta on lisatty havainnollisuuden parantamiseksi.
Laskentarajat eivat siis taysin noudata suunnitel
makartoilla nakyvien varitettyjen alueiden &arira
joja. Tarkat kustannusrajaukset on esitetty hanke

suunnitelman liitteessa (ks. esimerkkikuva).

Kustannuslaskentaan siséltyy katujarjestelypiir
rosten ulkopuolelta muun muassa maanalaiset
(pohjanvahvistukset ja johtosiirrot) tai rakennus -
ten sisapuolen ratkaisut (varikkojen tilat ja lait -
teet). Osa kohteista ei ole lopputilanteessa ole -
massa (purettavat kohteet, pilaantuneet maat,

tasausmuutokset) tai ne voidaan toteuttaa vain
rakentamisen ajaksi (tyémaa-aikaiset liikkenne -
jarjestelyt). Lisaksi kustannusarvioon sisaltyvat
hallinnolliset yhteiskustannukset (suunnittelu -
kustannukset, maanhankinta- ja lunastuskustan -
nukset, rakennuttamis- ja omistajakustannukset,

arvaamattomat kustannukset), joita syntyy tietys -
sé& suhteessa muihin kustannuksiin.

Hankesuunnitelman kustannusarvioon sisaltyy
varaus taiteelle, jonka osuus on 0,7 % kustannuk -
sista, mik& on sama laatutaso kuin toteutuneilla
raitiotien osilla 1 ja 2. Tarkempi taidekohteiden
suunnittelu tehddan toteutussuunnitteluvaihees -
sa.

Lisaksi kustannusarvioon siséltyy voitelulaitteet
kaarrekirskunnan ehkaisemiseksi. Naiden kus -
tannusarvio on molempien ratahaarojen osalta
yhteensa 420 000 €.

Laskentaraja kuntien kesken

Raitiotien kustannuslaskelmassa on eroteltu Pirk -
kalan kunnan ja Tampereen kaupungin osuudet.

Kuva 91. Esimerkki laskentarajoista ja erottelusta raitiotiehankkeen (oranssi) ja liittyvien hankkeiden (sininen) vélille.

Laskentaraja on maaritetty siten, ettéd Pirkkalan
osuuteen sisaltyy Harmalanrannan pysakin jal -
keen raiteet l&nnen suuntaan myo6s Tampereen
puolelta. Naistenmatkantien kolmoisraiteen lisa -
kustannus sek& kuntarajalla sijaitsevan sé&hkon -
syf6ttbaseman kustannus jaetaan puoliksi mo -
lempien kuntien kesken.

Raitiotiehanke ja liit -
tyvat hankkeet

Hankevaihtoehdon kustannuslaskennassa on
tehty erottelua raitiotiehankkeen ja ns. liittyvien
hankkeiden vdlille. Ratalinjan varrella syntyy pal -
jon uutta maankayttdd, jota varten rakennetaan
uutta kunnallistekniikkaa ja uusia katuja, jolloin
kustannukset johtuvat maankayton kehittami -
sesta eivatkd suoraan raitiotiehankkeesta. Li -
saksi tehddan muita sellaisia parannustoitd, mm.

laatutason nostoja, joita ei olisi valttamatonta

tehda raitiotiehankkeen toteuttamiseksi eli rai -
tiotiehanke ei niitd suoraan edellytd, mutta niiden

toteutus raitiotiehankkeen yhteydessa on kaytan -
non syista hyvin perusteltua (syina mm. nykyisten
puutteiden korjaus, samanaikaisen rakentamisen

synergiahyddyt, liittyvan hankkeen aikataulu).

Pirkkalan ratahaaralla liittyviksi hankkeiksi on
kustannuslaskennassa esitetty jalkakaytavat ja
pydratiet Naistenmatkantiella ja Partolan alueella,
joita nykytilanteessa ei ole. Osa naista kohteista
littyy suunnitteilla oleviin maankayttohankkei -
siin ja osa on reittien kattavuuden taydentamista.
MyoOs olemassa olevat, nykyisesta selvasti pa -
rannettavat yhteydet on laskettu osittain liittyvi -
en hankkeiden kustannuksiin. Naitd kohteita on
koko linjauksen osuudella Naistenmatkantiella,
Nuolialantiella ja Hatanpaan valtatiella. Edella

mainittuihin tapauskohtaisesti liittyvat tukimuurit

ovat myos liittyvia hankkeita niiltd osin, kuin nii -
den toteuttaminen liittyy uusiin tai levennettaviin

jalankulun ja pyorailyn reitteihin.

Linnainmaan ratahaaralla liittyviksi hankkeik -
si on kustannuslaskennassa esitetty Medi-Park
IV -kaava-alueen seka Alasjarven lansipuolen
alueelta katuratkaisut lukuun ottamatta raitiotieta

ja erotusaluetta raitiotien ja ajoradan valilla. Nama
sisaltyvat ovat uusien maankayttbalueiden katu -
verkostoon, jonka toteutuminen ei suoraan riipu

raitiotiesta. Lisaksi liittyvind hankkeina on esitetty
valilla Teiskontie Heikkilankatu Maentakusenka -
tu seudullisen pyoraliikenteen paéreitin rinnalla

kulkeva jalkakaytava, joka vastaa likimaarin ny-
kyisen vaylan levennystarvetta ja on luonteeltaan
laadullista parantamista. Heikkilankadun pohjois -
reunan eroteltu pyoréatie ja jalkakaytava on uusi
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