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Tampereen kaupunginvaltuusto hyvdksyi raitiotien yleissuunnitelman
16.6.2014 ja padtti samalla raitiotien suunnittelun jatkamisesta.
Tampereen kaupungin, VR Trackin, YIT:n ja POyryn muodostama
Raitiotieallianssi aloitti toimintansa kesalld 2015. Allianssi on laatinut
raitiotien toteutussuunnitelman, jonka perusteella kaupunginval-
tuusto tekee rakentamispditoksen lokakuussa 2016. Vaikutusten
arviointi toteutettiin allianssista erillisend hankkeena Tampereen
kaupungin toimesta kevddn 2016 aikana.

Arvioinnin tarkoituksena oli syventdd tietoa ja ndkemyksid Tampe-
reen raitiotien hyodyistd, haitoista ja haittojen lieventdmiskeinosta:

» kaupunkilaisille, naapurikuntalaisille, seudun asukkaille sekad
elinkeinoelamalle

« raitiotien suunnittelun tueksi

» Tampereen kaupungin ja valtion paatoksenteon tueksi

Vaikutukset arvioitiin vuorovaikutteisesti eri osapuolten kanssa. Arvi-
oinnissa:
 tunnistettiin raitiotien merkittavimmat vaikutukset
 vertailtiin raitiotiejdrjestelman ja bussijarjestelman vaikutuksia
» varmistettiin osaltaan raitiotiesuunnitelmien paras mahdollinen
laatu ja ja tavoitteiden mukaisuus

Kaupunginvaltuuston vuonna 2014 hyvdksyman Raitiotien yleissuun-
nitelman vaikutusten arviointia oli tarve pdivittdd ja tdydentda suun-
nitelmien tarkennuttua.

Muutoksia on tehty muun muassa:

» yleissuunnitelmasta kevadlld 2014 saatujen lausuntojen perus-
teella

» Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelman 2040
(hyvaksytty kuntien valtuustoissa alkuvuonna 2015) ja Pirkan-
maan maakuntakaavan 2040, luonnoksen 2015 perusteella

kehitysvaiheessa saatujen viranomaislausuntojen ja sidosryh-

madyhteistyon perusteella

» Tampereen maankdytdn uusien suunnitelmien vuoksi: Hiedan-
rannan aluekehityshanke, keskustan osayleiskaava, kantakau-
pungin valmisteilla oleva yleiskaava, keskustan kehittamisoh-
jelman pdivitys

» kaupunginvaltuuston kesdkuussa 2015 pddttamien yleissuun-

nitelman muutosten pohjalta (suurimpina raitiotien linjaus

Hervantajdrvelle ja hankkeen jakaminen kahteen toteutusvai-

heeseen).

Vaikutusten arvioinnin ldhtékohdat, tutkimuskysymykset, tarkaste-
luvuodet ja vertailuasetelma on hyvéksytty Tampereen kaupungin-
hallituksessa 23.11.2015. Arvioinnin valitulokset toimitettiin valtiolle
maaliskuussa 2016.

Arviointiraportti erillisraportteineen (kts. Liiteraportit ja muut
ldhteet), Raitiotien toteutussuunnitelma seka lisdtietoja Tampereen

raitiotiestd I16ytyy verkko-osoitteesta www.tampere.fi/raitiotie.

Tampereen kaupungin raitiotiehanke kiittdd kaikkia vaikutusten arvi-
ointiin osallistuneita - teematyoryhmissd, sidosryhmatapaamisissa,
yleisétilaisuuksissa ja kyselyihin vastanneita. Kiitos tilaajapdallikko
Risto Laaksoselle vaikutusten arvioinnin alkuun saattamisesta ja
tuesta tyon aikana.


http://www.tampere.fi/raitiotie

Kuva: Raitiotieallianssi/Viasys VDC

Vaikutusten tarkastelu tehtiin vertaamalla raitiotien olennaisia vaiku-
tuksia tulevaisuudessa vuosina 2025 ja 2040 tilanteeseen, jossa
palvelutaso pyritddn turvaamaan runkobussijdrjestelmdlld (o+).
Bussien oletetaan olevan sdahkokdyttoisid seka raitiotievaihtoehdossa
ettd vertailuvaihtoehdossa vuonna 2040.

Arvioinnissa on kdsitelty vaikutuksia eri aluetasoilla seuraavasti:

« laaja-alaiset vaikutukset valtakunnan tasolla, ja seudun tasolla
Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelman RASU2040
mukaisesti

« raitiotien yleissuunnitelman vaikutusalue (2024 mennessa
rakentuva)

« 1. toteutusvaiheessa (2017-21) toteutettava raitiotie vaikutus-
alueineen

Toteuttaminen

Raitiotien kehittiminen

2015- | 2021- | 2031-
2020 | 2030 | 2040

2041-
Keskusta-Hervanta
Keskusta-Lentdvanniemi
Keskusta-TAYS-Koiliskeskus
Keskusta-Hatanpda
Hatanpaa-Pirkkala
Lielahti-Ylojarvi
Hatanpda-Vuores
Pirkkala-Lentokenttd
Koiliskeskus-Kangasala

Kuva: Kaupunkiseudun rakennesuunnitelman 2040 (RASU) mukainen raitiotien

viitteellinen toteuttamisaikataulu. Raitiotieallianssi toteuttaa linjat Keskus-
ta-Hervanta, Keskusta-Lentdvdnniemi ja Keskusta-Tays vuosina 2017-2024.
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—— Raitiotielinja 2025, vaihe 1

o Raitiotiepysakit 2025, vaihe 1
—— Raitiotielinja 2025, vaihe 2

o Raitiotiepysakit 2025, vaihe 2
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Kuva: Yleissuunnitelman mukainen raitiotie toteutetaan rakentamispddtdksen jdlkeen kahdessa vaiheessa vuosina 2017-2024. Kaupunkiseudun raken-
nesuunnitelman (RASU) mukaiset linjat toteutetaan vuoteen 2040 mennessd. Raitiotielinjaus pysdkkeineen toteutetaan yleissuunnitelmasta eroavalla
tavalla, mikdli Hiedanranta toteutuu laajana.

Tampereen kaupunkiseudun ja koko Pirkanmaan liikennejdrjestelmaa
ja maankdyttod kehitetddan kokonaisuutena. Tavoitteena on mahdol-
listaa seudun kestdva kasvu ja asukkaiden sujuva arki. Liikkumisessa
tavoitteena on lisdtd kdvelyn ja pyordilyn sekd joukkoliikenteen
osuutta matkoista.

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelman mukaisesti Idhi-
junaliikennettd kehitetddn Nokian, Lempddldn ja Oriveden suuntiin
ldhivuosikymmenind. Ldhijunaliikenteen kehittdminen sisdltyy vaiku-
tusarvioinnissa samanlaisena sekd raitiotievaihtoehtoon ettd bussi-
vaihtoehtoon

Raitiotie muuttaa olennaisesti koko liikennejdrjestelmdd. Raitiotie
muodostaa verkostomaisen joukkoliikennejdrjestelmdn runkolinjan
Tampereen keskustan ldpi ja tdydentda ndin bussein toteutettua jouk-
koliikennejarjestelmda. Osa bussilinjoista voi tarjota vaihtomahdolli-
suuden raitiotielle samalla parantaen palvelutasoa ja bussitarjontaa
asuinalueille ja alakeskuksiin.

Raitiotie on keskeinen osa Tampereen ydinkeskustan kehittdmistd
jalankulkupainotteisen liikkkumisen alueena. Raitiotie kokoaa matkus-
tajavirrat bussivaihtoehtoa tiiviimmin aivan kaupungin ytimeen ja luo
ydinkeskustan sisdiseen liikkumiseen jalankulkua tukevan ”"vaaka-
hissin”.

Raitiotiejdrjestelmdn tdrkeitd ominaisuuksia ovat luotettavuus ja
kdyton helppous. Raitiotie kulkee padosin erillddn muusta liiken-
teestd, mikd tekee raitiolinjojen aikatauluista luotettavia, koska ne
eivdt ole alttiita muun liikenteen ruuhkille ja hairi6ille. Vuorovili on
7,5 minuuttia aamusta alkuiltaan saakka. Raitiovaunut pysahtyvdt
aina joka pysakille.



Raitiotietd tukeville liityntdbussilinjoille jdrjestetddn vaihtopysdkit.
Kaikki raitiotiepysékit rakennetaan siten, ettd pysakkilaiturilta on
helppo siirtyd vaunuun riippumatta siitd, onko liikkeelld kavellen,
pyoratuolilla tai lastenrattaiden kanssa. Yhteen raitiovaunuun mahtuu
kolmen tavallisen bussillisen verran matkustajia, joten tilaa on myos
useammille lastenrattaille tai py6rdtuoleille kuin busseissa. Raitio-
tierata ja vaunukalusto suunnitellaan siten, ettd matkustaminen on
tasaista.

Vuoteen 2025 mennessd raitiotiestd on toteutettu linjat Hervan-
ta-Lentdvdnniemi ja Pyynikintori-Tays. Optiona tutkitaan Hiedan-
rannan kohdalla yleissuunnitelmasta poikkeavaa ratkaisua.

Raitiotievaihtoehto \d
— Raitictielinja 2025 y
-------- Hiedanrannan optio 2025 |
—— Raitictielinja 2040 |
#—a Runkobussilinjat 2025 /

:
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Kuva: Vaikutusten arvioinnissa tarkasteltu raitiotievaihtoehto muodostuu tihedvuorovilisestd ja suurikapasi-

teettisesta raitiotielinjastosta, joka tdydentdd bussilinjastoa.

Vuonna 2040 raitiotien laajuus on kaupunkiseudun rakennesuunni-
telman (RASU) mukainen ja ulottuu Koilliskeskukseen, Pirkkalaan ja
Ylgjarvelle.

Vertailuvaihtoehto (o+) perustuu nykyisen kaltaiseen runkobussilin-
jastoon ja sitd tdydentdvdan linjastoon sekd poikittais- ja liityntdlii-
kenteeseen.

 Linja-autoliikenteen linjastot pysyvat ennallaan tai niitd kehite-
tdan osittain. Useimmilla linjoilla vuoroja tulee lisdd.
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=—a Runkobussilinjat 2025
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Lihdeaineisto: Tampereen kaupunki 2016
Inekst

maastotietokanta 5/2014

ja liityntdliikenteeseen.

Suunnittelun lahtékohtana on vahvat etuisuudet joukkoliiken-
teelle (bussikaistat, liittymajdrjestelyt, liikennevalot). Liiken-
nejdrjestelyt on esitetty erillisraportissa "Raitiotiejarjestelman
vertailuvaihtoehto o+ (runkobussit). Selvitys vertailuvaihto-
ehdon o+ vaatimista katuverkon kehittadmistarpeista ja niiden
rakentamiskustannuksista.”

Ladattavat sahkoébussit korvaavat dieselkaluston asteittain
vuoteen 2040 mennessa.

Runkolinjastossa vuorovilind on 7,5 minuuttia

Kalustona 3-akselinen linja-auto, pituus on 14-15 metrid, istuma-

paikkoja 50 ja kokonaispaikkamddrd go.
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Lahdeaineisto: Tampereen kaupunki 2016

maastotietokanta if)h14

Kuva: Vertailuvaihtoehto perustuu nykyisen kaltaiseen runkobussilinjastoon sekad sitd tdydentdvddn poikittais-



laadittu raitiotien vaikutusarviointia

varten. Vaihtoehdot sisdltdvat arvion uuden asuntorakentamisen

Maankdyttévaihtoehdot on

madardstd ja asukkaiden sijoittumisesta raitiotievyohykkeelle ja sen
ulkopuolelle. Vaihtoehdot ovat yleissuunnitelman mukainen raitio-
tievaihtoehto, raitiotien Hiedanranta-optio ja bussivaihtoehto (vertai-
luvaihtoehto o+).

Maankdyttévaihtoehdot eroavat toisistaan seuraavan asian osalta:
» Kuinka uusi asuntorakentaminen ja vdesténkasvu sijoittuvat
Tampereen kaupungin eri alueille.

Maankdyttévaihtoehdot ovat keskenddn yhdenmukaiset seuraavien
asioiden osalta:

 asukasluvun maard ja kehitys koko Tampereen kaupungin
alueella (249 000 vuonna 2025 ja 277 000 vuoNnna 2040)*

» asukasluvun madra ja kehitys Pohjoisella suuralueella

» omakotitalorakentamisen maara ja alueet, joille valtaosan
omakotirakentamisesta vuosina 2016-2040 arvioidaan
sijoittuvan - ndmad alueet ovat Vuores, Hervantajdrvi, Ojala ja
Nurmi-Sorila

» Tampereen alueelle syntyvien uusien tyépaikkojen on oletettu
sijoittuvan kaikissa vaihtoehdoissa Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelman mukaisesti.

Maankdyttévaihtoehdot eivdat ota kantaa Tampereen naapurikun-
tien vdestokehitykseen tai uuden asuntorakentamisen sijoittumi-
seen, mutta vaikutusarvioinnin liikenne-ennusteiden ldht6tietona on
kdytetty naapurikuntien osalta Pirkanmaan maakuntakaavan luon-
noksen mukaisia maankdyttéennusteita.

* Todellisuudessa asukasluvun kasvu saattaa olla raitiotien vaikutuksesta
suurempaa kuin mitd se olisi ilman raitiotietd. Raitiotie saattaa esimer-
kiksi kasvattaa kaupunkiseudulle suuntautuvia investointeja, mika voi lisdta
kaupunkiseudun tydpaikkojen mdardd ja tdmdn myotd asukasluku voi kasvaa

ennakoitua enemman.

Maankdyttovaihtoehdot ovat seuraavat:

1. Raitiotievaihtoehto: joukkoliikenneratkaisuna on raitiotie ja sita
tukevat runkobussilinjat

a. Raitiotiehankkeen yleissuunnitelman mukainen vaihtoehto
Merkittdvin kasvava alue on Lielahti-Hiedanranta, josta tulee
vuoteen 2040 mennessd noin 10 ooo asukkaan alue. Muita
huomattavasti kasvavia alueita ovat Santalahti, Tampella,

Hallila,

Hervannan pohjoisosa, Hervantajdrvi, Hatanpdi, Harmald,

Eteldpuisto, Tammela, Kaleva-Hakametsd, Turtola,
Vuores ja Ojala. Lisdksi raitiotievaihtoehdossa on esitetty, ettd
Alasjarven lansipuolelle Teiskontien |dheisyyteen toteutetaan
muutaman tuhannen asukkaan uusi alue, joka liittyy kaupun-
kiseudun rakennesuunnitelmassa esitettyyn raitiotien Koillis-
keskuksen haaraan. Kaikkiaan vdestd kasvaa ja uusia alueita
rakennetaan eniten raitiotien vaikutusalueelle, johon sijoittuu
noin 70% asuntorakentamisesta vuosina 2016-2040.

b. Hiedanranta-optio (herkkyystarkastelu)
Erona yleissuunnitelman mukaiseen raitiotiereittiin on Santa-
lahden ldnsipuolelta Lielahdenkadulle ulottuva osuus, joka
kulkee Ndsijdrven tdyttdjen pddltd Hiedanrannan tehdasalu-
eelle ja siitd Pahvitehtaankatua pitkin Lielahdenkadulle. Muilta
osin reitti on sama kuin yleissuunnitelman mukaisessa raitio-
tievaihtoehdossa. Hiedanrannan ja erdiden muiden alueiden
maankdyttd poikkeavat yleissuunnitelman mukaisesta raitio-
tievaihtoehdosta. Suurimpana erona varsinaiseen raitiotievaih-
toehtoon on se, ettd tdssa vaihtoehdossa Lielahti-Hiedanrannan
on kuvattu kasvavan vuoteen 2040 mennessd 20 ooo asukkaan
alueeksi. Muut merkittdvdsti kasvavat alueet ovat samoja kuin
yleissuunnitelman mukaisessaraitiotievaihtoehdossa (1a), mutta
esimerkiksi Alasjdrven ja Harmdldn kasvu on kuvattu yleissuun-
nitelman mukaista raitiotievaihtoehtoa pienemmaksi. Tdstd
johtuen Hiedanranta-optiossa raitiotievyéhykkeen arvioitu
asukasmadrd on vain hieman suurempi kuin yleissuunnitelman
mukaisessa vaihtoehdossa. Kaikkiaan védesté kasvaa ja uusia
alueita rakennetaan eniten raitiotien vaikutusalueelle, johon
sijoittuu noin 75% asuntorakentamisesta vuosina 2016-2040.

2. Bussivaihtoehto (vertailuvaihtoehto o+): joukkoliikenneratkaisu
perustuu runkobussilinjoihin
a. Voimakkaimmin kasvava alue on Lielahti-Hiedanranta, jonka on
kuvattu kasvavan yhtd suureksi kuin raitiotien yleissuunnitelman
mukaisessa vaihtoehdossa, eli noin 10 ooo asukkaan alueeksi.
Muut merkittdvasti kasvavat alueet ovat pddosin samoja kuin
raitiotievaihtoehdossa. Bussivaihtoehdossa monien raitiotien
vaikutuspiirissd olevien alueiden (esimerkiksi Hervanta, Hallila,
keskusta ja Hatanpdd) vdestonkasvu on kuitenkin kuvattu
pienemmadksi kuin raitiotievaihtoehdossa. Vastaavasti monien
raitiotien vaikutuspiirin ulkopuolella sijaitsevien alueiden
(esimerkiksi Ojala ja Lakalaiva-Rautaharkko) vdesténkasvu on
kuvattu bussivaihtoehdossa suuremmaksi kuin raitiotievaihto-
ehdossa. Alasjarven uuden asuinalueen toteuttaminen ei sisdlly
tdhdn vaihtoehtoon. Vdesténkasvu ja uusi asuntorakentaminen
eivdt tdssd vaihtoehdossa ole yhta keskittyneitd kuin raitiotien
rakentamiseen tukeutuvissa vaihtoehdoissa; 50% asuntoraken-
tamisesta vuosina 2016-2040 sijoittuu alueille, jotka olisivat
raitiotien vaikutusalueella.



Arvio asuntotuotannosta Tampereen kaupungin alueella | 2015-2025 | 2015-2040

koko kaupunki 21000 53 000
Raitiotievaihtoehto 1a: raitiotien yleissuunnitelman mukainen L .

raitiotien vaikutusalue (8oo m) 13 000 37 000

koko kaupunki 21000 54 000
Raitiotievaihtoehto 1b: Hiedanranta-option mukainen L .

raitiotien vaikutusalue (8oo m) 13 000 40 000

koko kaupunki 20 000 47 000
Bussivaihtoehto o+ raitiotien vaikutusalue (yleissuunnitelman mukaisen vaikutusalueen aluerajaus) 11 000 24 000

runkobussien vaikutusalue (500 m) ei ole arvioitu n. 35 000

Taulukko: Maankdyttdvaihtoehtojen mahdollistama uusi asuntotuotanto. Vuosien 2015-2025 luvut ovat arvioita asuntotuotannosta 8oo metrin sdteelld raitiotien yleissuunnitelman mukaisista pysdkeistd (reittien Hervanta-keskus-
ta-Lentdvdnniemi ja keskusta-Tays varrella). Vuosien 2015-2040 luvut sisdltdvdt tdmdn lisdksi arvion asuntotuotannosta kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa esitettyjen raitiotien laajennusten (Koilliskeskus, Hdrmdldn suunta ja
Yléjdrven suunta) varrella. Vaikka bussivaihtoehdossa raitiotietd ei toteuteta, on taulukossa esitetty asuntotuotanto raitiotien vaikutusalueella, jotta vaihtoehtoja voidaan vertailla. Asuntotuotannon erot raitiotievaihtoehdon ja bussi-
vaihtoehdon vililld johtuvat kdytetystd laskentatavasta, jossa asuntojen keskikoon on oletettu olevan raitiotievyohykkeelld selvdsti pienempi kuin muualla kaupungissa. Luvut eivdt suoraan kerro, kuinka paljon asuntoja arvioidaan
tarvittavan suhteessa ennustettuun asukaslukuun vuonna 2025 ja 2040. Kaupungin asuntotuotantotavoite asuntojen lukumddrien osalta tdyttyy kuitenkin kaikissa vaihtoehdoissa. Taulukossa on korostettu tummankeltaisella se osa
asuntotuotannosta, joka sijoittuu joukkoliikennevyohykkeille. Raitiotievaihtoehtojen osalta joukkoliikennevydhykkeen asuntotuotanto on taulukossa esitettyd suurempaa, koska asuntotuotantoa sijoittuu raitiotien vaikutusalueen

lisciksi myds runkobussien vaikutusalueelle.

Tampereen vdesto joukkoliikennevyohykkeilld* eri vaihtoehdoissa Asukkaita 2025 | Asukkaita 2040
Kaikki vaihtoehdot 249 000 277 000
raitiotien vaikutusalue (80o m) 112 000 170 000
Raitiotievaihtoehto 1a: yleissuunnitelman mukainen o . ) o .
lisdksi runkobussien vaikutusalue (500 m) raitiotien vaikutusalueen ulkopuolella 90 - 95 000 75 - 80 000
raitiotien vaikutusalue (8oo m) 116 000 172 000
Raitiotievaihtoehto 1b: Hiedanranta-option mukainen L . . L .
lisdksi runkobussien vaikutusalue (500 m) raitiotien vaikutusalueen ulkopuolella 90 - 95 000 75 - 80 000
raitiotien vaikutusalue (yleissuunnitelman mukaisen vaikutusalueen aluerajaus) 110 000 155 000
Bussivaihtoehto o+ ) .
runkobussien vaikutusalueella (500 m) n.200 000 n. 220 000

Taulukko: Vdestén sijoittuminen Tampereella eri vaihtoehdoissa vuosina 2025 ja 2040. Vuonna 2025 raitiotien vaikutusalue sisdltdd 8oo metrin sdteelld yleissuunnitelman raitiotiepysdkeistd sijaitsevat alueet. Vuonna 2040
vybhyke sisdltdd ndiden lisdksi kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa esitettyjen myéhempien laajennusten (Koilliskeskus, Hdrmdldn suunta ja Yljdrven suunta) varrella sijaitsevat alueet (8oo metrin etdisyys linjoista).
Hiedanranta-optiossa raitiotievyohykkeen arvioitu asukasmddrd on vain hieman suurempi kuin yleissuunnitelman mukaisessa vaihtoehdossa. Tdmd johtuu siitd, ettd raitiotien vaikutusalueella esimerkiksi Alasjdrven ja Hdrmdldn asukasluvut on kuvattu
Hiedanranta-optiossa varsinaista raitiotievaihtoehtoa pienemmiksi.

* Joukkoliikennevydhykkeille sijoittuvat asukkaat on korostettu taulukossa oranssilla pohjavdrilld. Tampereen kaupugin nykyinen asukasmddrd on 225 319 (31.1.2016 ).



Asuntotuotanto
raitiotievyohykkeellda bussivaihtoehdossa

Ylemmadit kartat: Asuntotuotanto raitiotievydhykkeelld eri vaihtoehdoissa vuosina 2016-2040: prosenttiosuus Tampereen kaupungin alueella tapahtuvasta tuotannosta. Raitiotievyohyke on 80o metrid leved ja pitdd sisdllddn
sekd raitiotien yleissuunnitelmassa esitetyn raitiotielinjan ettd kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa esitetyt raitiotien myéhemmdt laajennukset. Ensimmdinen (70 %) on Raitiotievaihtoehto, toinen (75 %) Hiedanranta-optio.
Ndissd vaihtoehdoissa asuntotuotantoa suuntautuu tdmdn lisdksi runkobussilinjojen vaikutusalueille, arviolta 10-15 %. Alemmat kartat: Asuntotuotanto bussivydhykkeelld bussivaihtoehdossa. Kuvista vasemmanpuoleinen
(75 %) esittdd asuntotuotannon 500 metrin etdisyydelld runkobussilinjoista (prosenttiosuus kaupungin alueella tapahtuvasta tuotannosta) ja oikeanpuoleinen (50 %) asuntotuotannon raitiotien vaikutusalueella.
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Vaikutuksia on arvioinut kevddn 2016 aikana seitsemdn arvioinnin
teemaryhmada. Arviointiteemat ovat:

1. lhmisiin kohdistuvat vaikutukset

2. Kaupunkikuva, kulttuuriympdrist6 ja maisema
3. Ympdristoon kohdistuvat vaikutukset

4. Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset
5. Liikenteelliset vaikutukset

6. Elinvoima, vetovoima ja imago

7. Taloudelliset vaikutukset

Teemaryhmat koostuivat eri alojen asiantuntijoista Tampereen
kaupungilta, Raitiotieallianssista, Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtymadstd, Pirkanmaan liitosta, Pirkanmaan ELY -keskuk-
sesta, Pirkanmaan maakuntamuseosta, Tampereen Kauppakama-
rista, Tampereen yliopistosta, Liikennevirastosta sekd Trafix Oy:sta.
Ryhmien jdsenet on lueteltu liitteessd 1.

Ryhmdt ovat vastanneet oman teemansa erillisselvitysten (ks. Lihteet
ja erillisraportit) teettdmisestd sekd arvioinnin teemakohtaisten
tulosten raportoinnista. Vaikutusten arvioinnin koordinoinnissa ja
yhteenvetoraportin kokoamisessa on avustanut Sito Oy.

Arviointity6td on ohjannut Tampereen kaupungin raitiotien ohjaus-
ryhmd. Tyon tukena on ollut seurantaryhmd, jossa on edustajat
liikenne- ja viestintdministeriostd, ympdristoministeriostd, Liikenne-
virastosta, Pirkanmaan ELY-keskuksesta, Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtymdstd sekd Tampereen kaupungilta.



Vuoropuhelua raitiotien vaikutuksista on kdyty muun muassa sidos-
ryhmdtapaamisissa ja yleisdtilaisuuksissa. Arvioinnissa on hyddyn-
netty raitiotiehen liittyneitd, kaikille avoimia internetkyselyja sekd
Pirkanmaan elinkeinoeldmalle kevddlld 2016 suunnattua kyselya.
Raitiotien koettuja vaikutuksia on koottu myds Tampereen yliopiston
opiskelijakurssin  ”"Ndkemyksid Tampereen kaupunkiraitiotiestd”
-raporttiin (2015) sekd Tampereen yliopiston opiskelijoista ja vastaval-
mistuneista koostuvan Region "Tarinoita kolmosen reitiltd” -raporttiin
(2016).

Vaikutuksia arvioitiin samanaikaisesti raitiotien toteutussuunni-
telman laadinnan kanssa. Monet vaikutusten arviointiin osallistu-
neista asiantuntijoista olivat mukana my®os Raitiotieallianssin suunnit-
telutydssd, joten arvioinnin tuloksia pystyttiin huomioimaan suoraan
muun muassa katusuunnitelmissa seka raitiotiehen liittyvissa asema-
kaavoissa. Arviointia varten tilatut erillisselvitykset palvelivat myds
Raitiotieallianssia.

Tdhan raporttiin on koostettu teemoittain raitiotien vaikutukset ja
niiden vertailu bussivaihtoehtoon. Raitiotiekatujen katusuunnitel-
mista on laadittu lisdksi erillinen yritysvaikutusten arviointi. Himeen-
kadun katusuunnitelma ja siihen liittyva yritysvaikutusten arviointi
valmistuvat syksyn 2016 aikana.

Raitiotien toteutussuunnitelmassa on kuvattu tarkemmin raitiotietd
ja sen toteuttamista.

Kuva: Ulla Tiilikainen




Yhteenveto vaikutuksista

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset

Raitiotie parantaa palveluiden saavutettavuutta. Raitiotie lisdd
matka-aikojen luotettavuutta koko reitilld. Bussiliikenteen tdsmadl-
lisyys paranee yleisesti, koska syottobussiliikenteen matkat ovat
aiempaa lyhyempid. Vilkkaimmilla alueilla raitiotie korvaa suuren
osan bussiliikenteessd ja kulkee omalla kaistallaan. Bussivaihtoeh-
dossa matka-aikojen ennustettavuutta voidaan parantaa bussikais-
toja rakentamalla.

Raitiovaunu on merkittdvdsti esteettémampi kuin bussi muun muassa
ndkévammaiselle, sdhkdpyordtuolilla kulkevalle ja lastenvaunujen
kanssa liikkuvalle. Raitiotiepysdkit on mahdollista toteuttaa toimin-
noiltaan ja opastukseltaan esteettomimmiksi kuin nykyiset bussipy-
sdkit. Bussivaihtoehdossa esteettomyyttd voidaan lisdtd uusimalla
pysdkkejd ja kalustoa.

Raitiotiekdytdvdssa autottomien liikkumismahdollisuudet, liikkumis-
ja toimintaesteisten ja lasten itsendisen liikkumisen edellytykset
paranevat. Asumisen valinnan mahdollisuudet laajenevat, koska
raitiotien myota julkiset palvelut on helpompi saavuttaa ja matka-ajat
ovat tasmallisempia.

Virkistysalueiden saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee. Kult-
tuuri- ja vapaa-ajan kohteet ovat helpommin saavutettavissa raitio-
tien myotd, silld iso osa kohteista on raitiotiereitin vaikutusalueella.

Raitiotie vdhentdd liikenneonnettomuuksia ja lisda joukkoliikenteen
koettua turvallisuutta. Esteettomasti toteutetut pysdkit ja raitiotieka-
lusto edistdvdt kaikkien raitiotien kdyttdjien turvallisuutta ja matkus-
tusmukavuutta. Raitiotien kdyttéonotto edellyttdd erityisesti lapsiin
ja vanhempaan vdest6on kohdistuvaa opastusta ja koulutusta.

Vaikutukset kaupunkikuvaan,

kulttuuriympdarist66n ja maisemaan

Bussi- ja raitiotiejdrjestelma sijoittuvat padosin valmiiseen kaupun-
kiympdristoon. Poikkeuksena ovat Hervantajarven alue, joka on



uudisrakennettava ympdristdé sekd Santalahden, Niemenrannan
ja Hiedanrannan alueet, jotka ovat kehittdmis- ja muutoskohteita.
Pyynikin ja Kalevan vilinen jakso on suurelta osin valtakunnallisesti

merkittdvda rakennettua kulttuuriympdristéd (RKY).

Raitiotievaihtoehdossa kadun tilajakoon tulee enemman muutoksia
kuin bussivaihtoehdossa, mutta tilantarve raitiovaunulla on pienempi
kuin bussilla. Raitiotie tuo uusia kadunkalusteita ja teknisia raken-
teita, ratasdahkopylvditd, ajolankoja sekd sdhkonsyottéasemia. Pysdk-
kikatosten vaikutukset kaupunkikuvaan ovat védhdiset nykytilantee-
seen nahden. Esteettémyys vaikuttaa katutason kaupunkikuvaan
korotettuina tasoina, luiskina ja kaiteina. N&itd on tutkittu vain raitio-
tievaihtoehdossa, mutta myds bussien esteettémyyden parantaminen
nakyisi todenndkoisesti katukuvassa.

Rakentamisen vaatima katupuiden uusiminen raitotievaihtoehdossa
muuttaa madrdaikaisesti kaupunkikuvaa. Lyhyiltd jaksoilta, kuten
risteysalueilta, puut poistuvat pysyvdsti. Bussivaihtoehdon todenna-
koisid vaikutuksia katupuihin esim. lisdkaistojen rakentamiseksi ei ole
selvitetty. Tarkasteluvuosina 2025 ja 2040 ovat uusitut katupuut liki-
main tdysikasvuisia.

Kaupunkikuvaa muuttava tdydennysrakentaminen ja kohentava
perusparantaminen vilkastuvat erityisesti raitiotievaihtoehdossa.

Uuden jdrjestelmdn rakentaminen aktivoi kehittdmistoimenpi-
teitd sekd -suunnitelmia my6s ympdristossdan. Myonteiset vaiku-
tukset kaupunkikuvaan ovat oletettavasti selvdsti bussivaihtoehtoa

suuremmat vuonna 204o0.

Raitiotie vdhentdd liikenteen energiankulutusta ja pddst6jd. Raitio-
tievaihtoehdossa hiukkas-, typpioksidi- ja hiilidioksidipddstot ovat
hieman pienemmat kuin bussivaihtoehdossa. Raitiotievaihtoehdossa
ilmanlaadun on arvioitu paranevan keskeisilld pdikatuosuuksilla
keskustassa sekd Hervannassa.

Raitiotie aiheuttaa bussivaihtoehtoa enemmadn materiaalien kulu-
tusta ja maamassojen kuljettamisen tarvetta.

Raitiotien merkittdvimmat luontovaikutukset kohdistuvat liito-oravan
elinympdristéihin. Haittoja kompensoidaan saatujen poikkeamislu-
pien edellyttamalld tavalla.

Tampereen saavutettavuus kaupunkiseudun ulkopuolelta paranee:
jatkossa Tampereen keskustan lisdksi raitiotievyohyke ja sen varrella
olevat keskukset ovat hyvin saavutettavia alueita. Timdn seurauk-
sena keskustahakuisille toiminnoille (toimistot ja osa palveluista)
syntyy hyvid paikkoja keskustan ulkopuolella mm. Hervantaan, Turto-
laan, Kalevaan ja Lielahteen. Bussivaihtoehdossa keskustahakuiset
toiminnot keskittyvdt edelleen Tampereen keskustaan.
Kaupunkiseudun yhdyskuntarakenne on jatkuvasti laajentunut,
vaikka pyrkimykset ovat olleet osittain toisenlaiset. Raitiotie tukee
yhdyskuntarakenteen tiivistymistd jo olevassa kaupunkirakenteessa.
Raitiotien myo6ta erityisesti Tampereen asuntorakentaminen keskittyy
vahvasti raitiotievyéhykkeelle. Bussivaihtoehdossa tarve uusille
asuinalueille kasvaa ja yhdyskuntarakenne laajenee, mikd lisdd liik-
kumistarvetta.

Vuonna 2025 noin 85% ja vuonna 2040 noin 90% Tampereen vdes-
tostd asuu joukkoliikennevydhykkeelld (8oo metrid raitiotiestd tai
500 metrid runkobussilinjoista). Bussivaihtoehdossa kumpanakin
vuonna noin 80% Tampereen vdestdstd asuu 500 metrin etdisyydelld
runkobussilinjoista.

Hiedanranta-optio: Erityisesti tdssd vaihtoehdossa Lielahti-Hiedan-
rannan kokonaisuudesta on muodostunut seudullisesti tarkea keskus.
Aluekeskuksesta on kehittynyt asukas- ja tydpaikkamdaraltddn
vastinpari Hervannalle, ja alueen palvelu- ja tydpaikkarakenne on
monipuolinen.

Raitiotielld on noin 55 coo matkustajaa vuorokaudessa vuonna 2025
ja noin 110 000 vuonna 2040. Raitiotien osuus seudun kaikista jouk-
koliikenteen matkustajista on 29 % vuonna 2025 ja 45 % vuonna 2040.

Raitiotie lisda joukkoliikennematkojen madrdd Tampereen alueella
runsaat 10 % eli noin 12 ooo matkaa vuorokaudessa vuonna 2025
ja 19 % eli noin 24 ooo matkaa vuorokaudessa vuonna 2040 bussi-
vaihtoehtoon verrattuna. Lisdys on suurin raitiotien lahialueilla.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa raitiotiekdytdvdssda merkit-
tavdsti (1,2-6,6 %-yksikkdd korkeammaksi kuin bussivaihtoehdossa).
Tampereella joukkoliikenteen kulkutapaosuus nousee 1,7 %-yksikkda
vuodesta 2015.

Raitiotievaihtoehdossa vaihdollisten matkojen m&ard vuonna 2025
on 5 %-yksikkdd korkeampi kuin bussivaihtoehdossa ja 7 %-yksikkodd
korkeampi kuin 2015.

Raitiotievaihtoehdossa joukkoliikenteelld ydinkeskustaan saapuvien
ihmisten maard on 15 % korkeampi kuin bussivaihtoehdossa vuonna
2025 ja vastaavasti 30 % korkeampi vuonna 2040.

Raitiotie vdhentad henkildvahinkoon johtavia liilkenneonnettomuuksia
4,3 kappaletta vuodessa vuonna 2025 ja 6,9 kappaletta vuonna 2040.
Vaikutus autoliikenteen matkamadriin on koko liikennemaard
huomioon ottaen melko vdhdinen seka raitiotie- ettd bussivaihtoeh-
dossa. Raitiotievaihtoehdossa henkildautoilla tehddan Tampereen
alueella paivédssd 7 ooo matkaa (-1,9 %) vdhemman kuin bussivaihto-

ehdossa vuonna 2025.

Raitiotie parantaa ldhes kaikkien raitiotien varrella olevien alueiden
saavutettavuutta, erityisesti Lentdvdnniemen-Lielahden ja Hervannan
eteldosien alueita.

Raitiotien rakentamisesta padtettdessd ei pddtetd "vain" kulkuvili-
neestd tai fyysisen yhdyskuntarakenteen merkittdvdn osan rakenta-
misesta. Sen sijaan padtoksenteon kohteena on yhdyskunnan toimi-
vuutta parantava palvelujdrjestelmdn ja maankdytén suunnittelun
integrointi.

Raitiotie on merkittdvd joukkoliikenneratkaisu. Sen lisdksi se on
keskeinen osa kaupunkikehittdmisen kokonaisuutta ja toimivan
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kaupungin tavoittelua. Elinvoimainen ja vetovoimainen kaupunki on
kokoelma erilaisia eldmisen, asumisen ja yrittdmisen paikkoja, jotka
tehokas liikennejdrjestelmd nivoo monipuoliseksi kokonaisuudeksi.

Raitiotievaihtoehto tukee keskustatoimintojen laajentamista nykyista
suuremmalle alueelle. Perinteisen keskustan ulkopuoliset tydpaik-
ka-alueet monipuolistuvat. Bussivaihtoehdossa Tampereen kaupungin
eri osat sdilyisivat nykyisessd laajuudessaan ja roolissaan.

Tampere profiloituu eurooppalaisena raideliikennekaupunkina, jonka
eri kohteet ovat paikallisille ja matkailijoille helposti saavutettavissa.
Vaunuista, pysdkeistd ja koko jdrjestelmdstd voidaan kehittdd alusta
dlykkdille palveluille, taiteelle sekd kaupunkikulttuurille ja tapahtu-
mille. Kaupunkien joukkoliikenteessd laajalti yleistyvdt sahkdbussit
eivdt tuota Tampereelle vastaavaa imagohyotya.

Kiinteistokehityksen ndkokulmasta raiteilla kulkeva jdrjestelmd on
bussijdrjestelmddn verrattuna stabiili, mikd on myonteinen piirre
ennakoitavuutta arvostaville rakennuttajille, sijoittajille ja asukkaille.

Raitiotiehanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen
hydtykustannussuhde on 1,3 verrattuna bussivaihtoehtoon.

Raitiotie lisdd joukkoliikennematkojen mddrad Tampereella. Lippu-
tulot kasvavat 30 vuoden tarkastelujaksolla 114 miljoonaa euroa
vertailuvaihtoehtoon verrattuna. Raitiotiejdrjestelmad sadstdd joukko-
liikenteen operointikustannuksia suuremman kalustokoon johdosta.

Raitiotien toteuttamisella on merkittdvid kiinteistétaloudellisia vaiku-
tuksia Tampereen kaupungille. Pelkdstddn Hiedanrannasta kaupungille
tulee Idhes 50 miljoonan euron hydty verrattuna vertailuvaihtoehtoon.
Koko raitiotien vaikutusalueella hyty on noin 128 miljoonaa euroa.

Raitiotie edellyttad ja mahdollistaa tiivistd kaupunkirakennetta.
Raitiotien toteutussuunnitelman mukainen tiivis kaupunkirakenne
mahdollistaa maankdyton tehostumisen kautta yli 100 miljoonan
euron hyddyn verrattuna vertailuvaihtoehtoon.

Raitiotien rakentamisella on myds merkittdva tyollisyysvaikutus.
Raitiotien rakentaminen tuottaa kaupungille verotuloja rakennusai-
kana 7 miljoonaa euroa ja muun rakentamisen myotd tulevat vaiku-
tukset ovat selvdsti suurempia.

Yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden lisdksi raitiotiehanke on
hyvin kannattava hanke Tampereen kaupungille. Valtion investoin-
tituen lisdksi vaadittava Tampereen kaupungin oma panos palautuu
kaksikertaisena lisdantyvien lipputulojen, maanomistuksen arvon-
nousun, maankdytdn tehostumisen hyddyn ja verotulojen kasvun
vaikutuksesta.
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= | ' « Raitiotie lisdd matka-aikojen luotettavuutta koko reitilld. Bussi-

Arjen sujuminen

liikenteen tasmallisyys paranee yleisesti, koska syottobussilii-
kenteen matkat ovat aiempaa lyhyempid. Vilkkaimmilla alueilla
raitiotie korvaa suuren osan bussililkenteessa ja kulkee omalla
kaistallaan.

« Raitiotien tihed vuorovili ja aikataulujen pitdvyys myos ruuh-
ka-aikoina vahentad aikatauluriippuvuutta ja siten helpottaa
joukkoliikenteen kdyttod ja kulkuvdlineen vaihtamista.

* Bussivaihtoehdossa matka-aikojen ennustettavuutta voidaan
parantaa bussikaistoja rakentamalla.

Esteettomyys ja matkustamisen laatu

« Raitiovaunu on esteettomdmpi kuin bussi muun muassa pyora-
tuolilla ja lastenvaunujen kanssa liikkuville.

« Raitiovaunun kulku on tasaista, minkd vuoksi matkustaminen
seisten ja istuen on helpompaa ja turvallisempaa kuin bussilla.
Raitiotiepysdkit on mahdollista toteuttaa toiminnoiltaan ja
opastukseltaan esteettdmimmiksi kuin nykyiset bussipysakit.

« Tulevaisuudessa tiettyjd sosiaali- ja terveyspalveluja voidaan
keskittda raitiotiereittien Idheisyyteen, jolloin yksil6llisten
kuljetuspalvelujen tarve vahenee.

« Bussivaihtoehdossa esteettomyyttd voidaan lisdtd uusimalla
pysdkkejd ja kalustoa.

Liikkumisen sosiaalinen tasa-arvo
« Raitiotiekdytdvdssa autottomien liilkkumismahdollisuudet,
liilkkumis- ja toimintaesteisten ja lasten itsendisen liikkumisen
edellytykset paranevat.

Elinympadriston laatu
« Asumisen valinnan mahdollisuudet laajenevat, koska raitio-
tien myotd julkiset palvelut on helpompi saavuttaa ja matka-
ajat ovat tasmadllisempid. Myds riippuvuus yksityisautoiluun
vdhenee.
« Virkistysalueiden saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee,
kun useat virkistysalueet sijaitsevat raitiotien vaikutusalueella.

Kuva: Tampereen kaupunk




Kulttuuri- ja vapaa-ajan kohteet ovat helpommin saavutetta-
vissa raitiotien myo6t4, silld iso osa kohteista on raitiotiereitin
vaikutusalueella. Raitiotien myotd vapaa-ajanviettomahdolli-
suudet monipuolistuvat.

» Bussililkenteen melu ja pdastéhaitat vahenevit asteittain
vuoteen 2040 mennessd kaluston muuttuessa sahkovetoi-
seksi. Rengasmelu on jatkossakin viihtyvyysongelma kivetyilld
kaduilla.

Liikenneturvallisuus ja koettu turvallisuus

 Raitiotie lisda liilkenneturvallisuutta vahentamalld henkilévahin-
koihin johtavia onnetto-muuksia.

» Raitiotiepysdkit ja niiden ympadristé suunnitellaan ja toteute-
taan turvallisiksi. Esteettomadsti toteutetut pysakit ja raitiotieka-
lusto edistévdt kaikkien raitiotien kdyttajien turvallisuutta ja
matkustusmukavuutta.

» Luottamus uuden liikennemuodon turvallisuuteen sekd
sopeutuminen ja kdyttoonotto edellyttavat erityisesti lapsiin ja
vanhempaan vdestd6n kohdistuvaa opastusta ja koulutusta.

Kaikki raitiotien vaikutusten arviointiteemat kdsittelevdt tavalla tai
toisella vaikutuksia ihmisiin. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvi-
oinnissa arvioitiin vaikutuksia erityisesti arjen sujuvuuden ja elinym-
pdriston laadun ndakokulmasta. Vertailua vuosien 2025 ja 2040 vililld
ei tehty, koska esimerkiksi palveluverkon suunnittelua niin pitkalle
kuin vuoteen 2040 on vaikea tehda. Lisddntyva digitalisaatio (palve-
luja kdytetddn entistdi enemmadn sdhkdisesti) tulee muuttamaan
palvelujen tuotantotapaa ja sitd kautta ihmisten liikkumistarpeita ja
-tapoja. Eldamantavat ovat muuttuneet koko ajan kaupunkimaisem-
miksi. Suomessa kaupungistumisen on ennakoitu jatkuvan tulevai-
suudessakin ihmisten muuttaessa kasvukeskuksiin, joista Tampereen
kaupunkiseutu on yksi vetovoimaisimmista. Kansainvdlisten esimerk-
kien perusteella raideliikenteeseen perustuva joukkoliikenne sekd
kadvelypainotteiset keskusta- ja asuinalueet tukevat kaupunkimaista
eldmdntapaa. Samat elementit parantavat myds ikdihmisten, lapsi-
perheiden, lapsien ja liikuntarajoitteisten lilkkkumismahdollisuuksia.

Asukasmdardn lisddntyessa busseihin perustuva joukkoliikenne ruuh-
kautuu entisestdan Tampereen keskustassa. Palvelutaso laskee, eikd
houkuttele vaihtamaan yksityisautoilua joukkoliikenteeseen. Raitiotie
vaikuttaa monin tavoin myodnteisesti elinympdriston laatuun. Palve-
luiden saavutettavuus ja sitd kautta liikkumisen tasa-arvo lisddntyy.
Asumisen sijainnin valintamahdollisuudet parantuvat, koska raitiotie
vdhentdd vaikutusalueellaan riippuvuutta autoon. Myos virkistys-,
vapaa-ajanvietto- ja liikuntapaikkojen saavutettavuus paranee.
Tulevaisuudessa tdytyy kuitenkin ottaa huomioon kaupunkilaisten

keskuudessa esiintynyt huolenaihe mahdollisesta palveluiden sijoit-

telun liiasta keskittymisesta raitiotien ldheisyyteen. Haitallisia vaiku-
tuksia voidaan ehkadista joukkoliikennejdrjestelman (reitit, vuoroviilit,
vaihdot) hyvdlld suunnittelulla.

Nykytilanteen palveluja on tarkasteltu raitiotiepysikkien saavutetta-
vuusvyohykkeelld 400 metrid (ns. esteettomyysvyohyke) ja saavutet-
tavuusvyodhykkeelld 8oo metrid. Suurin osa nykydan kdytetyista julki-
sista palveluista sijaitsee 800 metrin sisélld suunnitellusta raitiotiestd.
Monilta osin palveluverkkoa on Iyhyelld ja keskipitkdlld aikavalilld
vaikea muuttaa. Palveluiden saavutettavuuteen raitiotie- ja bussivaih-
toehdot vaikuttavat erilaisten matkaketjujen, matkustusajan, matkus-

~Kuva: Ulla Tiilikainen
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Kuva: Virkistysalueiden saavutettavuus.
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Kuva: Tapahtumapaikkojen saavutettavuus v. 2025.

tusmukavuuden, esteettémyyden sekd palveluiden saavutettavuuden
helppouden kautta. Raitiovaunut kulkevat pysyvid reitteja toisin kuin
bussit, joiden linjoja muutellaan. Raitiovaunut pysahtyvdt joka pysa-
killd, bussit vain pyydettdessa.

Tiedossa olevat uudet palvelut, palvelukeskukset ja ldhitorit (Kuva)
on merkitty palvelukarttaan sinisilld ja punaisilla soikioilla. Ne ovat
alueet, joiden palvelujen kehittymiseen raitiotien toteutuminen arvi-
oidaan vaikuttavan eniten. Raitiotien vaikutusalueella on valtakunnal-
lisia palveluita, kuten korkeakoulut ja tietyt muut oppilaitokset sekd
yliopistollinen keskussairaala. Seudullisia palveluita on osa kouluista
(mm. Amuri, Juhannuskyld, Sampo), jonne hakeudutaan myds Tampe-
reen ympdristokunnista.

Virkistysalueiden saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee, koska
useat merkittdvat virkistysalueet sijaitsevat raitiotien vaikutusalu-
eella. Esimerkkeind Kaupin urheilupuisto, Eteld-Hervannan metsit,
tuleva Santalahden tapahtumapuisto sekd Lentdvdnniemen ranta-
alueet. Vuonna 2040 raitiotielld saavutettavia alueita ovat myds
Ruotulan golfkenttd, Alasenjarvi sekd Arboretum. Virkistysalueiden
helpolla saavutettavuudella on vaikutusta ihmisten liikkumiseen ja
liikuntaharrastuksiin. Raitiotien vaikutus henkildautolla liilkkumisen
vdhenemiseen lisdd kdvelyd ja polkupyordilyd. Raitiotie tukee viih-
tyisdn kdvelypainotteisen keskustan toteuttamista muun muassa
vdahentamadlld Himeenkatua kdyttdvien bussien madrda.

Kulttuuri ja vapaa-ajan kohteet ovat helpommin saavutettavissa
raitiotien myétd, silld iso osa nykyisistd ja kehitteilld olevista (mm.
Keskusareena, Hiedanranta) kohteista on raitiotiereitin vaikutusalu-
eella. Raitiotie tulee parantamaan saavutettavuutta verrattuna bussi-
vaihtoehtoon erityisesti keskustan ulkopuolisiin kohteisiin. Raitiotien
myo6td vapaa-ajanviettimisen mahdollisuudet monipuolistuvat.

Raitiotien esteettomyyden myo6ta yksilollisten kuljetuspalvelujen
tarve vdhenee. Tulevaisuudessa tiettyjd sosiaali- ja terveyspalveluja
voidaan keskittdd raitiotiereittien ldheisyyteen. Monilta osin Tampe-
reen palveluverkko on kuitenkin pysyvd. Uusia palvelukeskuksia
suunnitellaan aluekeskusten yhteyteen, pienempid ldhitoreja eri
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Kuva: Tulevaisuuden palvelumalli Tampereen kantakaupungin alueella.

puolille kaupunkia. Ldhtékohta Tampereen kaupungin palveluverkon
suunnittelussa on, ettd tulevaisuuden palvelujen sijoittelussa otetaan
huomioon raitiotielinjat aina kun se on mahdollista. Muun muassa
pdivdkodit pyritddn sijoittamaan raitiotiepysdkkien Idheisyyteen,
koska asukasmdirdn ennakoidaan lisddntyvan juuri reitin varrella.
Kaupunkimaisen eldmdntavan myodtd myds autottomien lapsiper-
heiden mddrad lisddntyy. Tdmd on jo nyt ndhtdvissa esim. Tammelan
ja Kalevan kaupunginosissa, joissa kotitalouksista yli puolet on autot-
tomia, mutta pdivédkotipaikkojen tarve lisddntyy koko ajan.

Raitiotie ei kuitenkaan vaikuta palvelukeskittymien suunnitteluun
alueilla, joihin nykysuunnitelmien mukaan raitiotie ei tule vuonna
2025 (esim. Tesoma, Lakalaiva) tai tulee seudun rakennesuunnitelman
mukaisesti vasta vuosien 2025 tai 2040 jdlkeen.
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Tampereen raitiotie toteutetaan mahdollisimman helpoksi, turval-
liseksi ja sujuvaksi kdyttdd. Tavoitteena on rakentaa matkustusmu-
kavuudeltaan paras joukkoliikennevdline ja sitd kautta kannustaa
kaupunkilaisia kdyttdmddan enemmadn julkista liikennettd. Raitiotie
saattaa kannustaa hakemaan palveluita kauempaa kuin nykyisin.

Raitiotie lisdd matka-aikojen luotettavuutta ja tdsmdllisyyttd koko
matkalla ja parantaa joukkoliikennejarjestelmda kokonaisuudessaan.
Raitiotie tulee palvelemaan bussivaihtoehtoa laadukkaammin ja
varmemmin alueita, joiden kautta sen reitti kulkee (800 metrin sdde).
Raitiotie mahdollistaa bussilinjastojen suunnittelun palvelemaan

Kuva: Raitiotie toteutetaan mahdollisimman helpoksi, turvalliseksi ja

sujuvaksi kdyttdd. (Ville-Mikael Tuominen)

paremmin alueita, joilla on nyt pitkd matka bussipysdkeille tai bussit
kulkevat harvoin. Bussiliikenteen tdasmadllisyys paranee liityntdbus-
silinjoilla. Lisaksi vilkkaimmilla alueilla raitiotie korvaa suuren osan
bussiliikenteessa ja kulkee omalla kaistallaan. Raitiotien tihed vuoro-
véli vahentdd aikatauluriippuvuutta ja siten helpottaa joukkoliiken-
teen kdytt6d ja kulkuvdlineen vaihtamista. Matka-ajallisesti raitiotien
hy6ty verrattuna bussivaihtoehtoon ei ole merkittdavd, mutta aikatau-
lujen luotettavuus on korkeampi.

Nykytilanteessa Tampereella joukkoliikenteen vaihdollisten matkojen
osuus kaikista matkoista on noin 15 %. Vaihdollisten matkojen maara
lisddntyy Tampereella tulevaisuudessa seka raitiotie- ettd bussivaih-



Kuva: Bussien runkolinjasto ja raitiotie v. 2025.

Kuva: Vaihtoterminaali Saksassa. Juha-Pekka Hdyrynen.




toehdossa. Raitiotievaihtoehdossa vaihdot lisddntyvat 5 prosenttiyk-
sikkda verrattuna bussivaihtoehtoon vuoteen 2025 mennessa.

Raitiotie mahdollistaa sujuvammat ja helpommat vaihtoyhteydet
muun muassa korkealaatuisten pysdkkien ja aikatauluvarmuuden
vuoksi. Jdrjestetyssd vaihdossa bussin aikataulu on suunniteltu siten,
ettd se ehtii jattdd matkustajat ennen raitiovaunun tuloa ja ottaa
matkustajat kyytiin raitiovaunun ldhdettyd. Aikataulut sovitetaan
yhteen, joten vaihtoaika on pieni. Jdrjestetty vaihto vaihtopysdkilla
tarkoittaa jdrjestelyd, jossa kulkuneuvon vaihto tapahtuu samalla
laiturilla, ilman kynnyksid, ilman ajokaistojen ja raiteen ylittamistd,
sddltd suojassa, turvallisessa ympdristossd, mahdollisimman lyhyen
kdvelymatkan vaativana ja matkan etenemisen kannalta jatkuvasti
oikeaan suuntaan etenevdnd. Raitiotiereitilld vaihtopysdkkejd on
suunniteltu Hervantaan, Hakametsddn, Tampereen yliopistollisen
sairaalan alueelle ja Lielahteen. Vaihto-oikeus ja lipputuotteet hintoi-
neen ovat samanlaiset busseissa ja raitiovaunuissa.

Raitiotiehen kytkeytyvat bussien liityntélinjat ovat runkobussilinjoja
lyhyempid, joten ne ovat helpompia suunnitella tasmallisiksi. Esimer-
kiksi Hervannassa jokainen bussilinja on suunniteltu kulkemaan
raitiotiepysdkin kautta mahdollistaen vaihtamisen. Opiskelijanka-
dulle, Teekkarinkadulle ja Arkkitehdinkadulle on suunniteltu vaihto-
yhteys jokaisesta raitiotien vuorosta eli bussit ajaisivat samalla vuoro-
vdlilld kuin raitiovaunutkin.
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Kuva: Hervannan esimerkkilinjasto raitiotievaihtoehdossa v. 2025.
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Kuva: Poikkileikkaus Insin66rinkadun vaihtoterminaalista.
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Kuva: Raitiotien alustava reittiaikataulu linjalla Hervanta-keskusta-Tays
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Kuva: Myés liikkumis- ja toimintaesteisten on mukava siirtyd raitiovaunuun. Raitiovaunun ja pysdkin korkeusero

on minimoitu. (Tampereen kaupunki/Alkutieto Oy)

Raitiotie takaa sujuvuuden ja matkustusmukavuuden kaikille kayt-
tdjaryhmille ja houkuttelee uusia kdyttdjid joukkoliikenteen piiriin.
Tampereen raitiotie on esteettdmampi kuin bussi. Tietyille kdyttdja-
ryhmille (esim. pyordtuolit) esteettdmyys avaa aivan uusia mahdolli-
suuksia liikkumiselle. Esteettomadt raitiovaunut ja pysdkit parantavat
matkustajien, erityisesti liikkumis- ja toimimisesteisten, mahdolli-
suuksia liikkua verrattuna bussilla liikkumiseen. Raitiovaunun kulku
on tasaista ja ndin ollen turvallisempaa kuin linja-autolla matkusta-
minen. Toyssyt, dkkijarrutukset ja muusta liikenteestd aiheutuvat
katkokset ovat vdahdisempid kuin bussiliikenteessa.

Raitiovaunuun meneminen on esteettdomampda kuin bussiin meno,
koska pysdkin ja raitiovaunun korkeusero pystytddan minimoimaan.
Tastd on etua erityisesti pyordtuolilla, rollaattoreilla sekd lasten ja
lastenvaunujen kanssa liikkuville. Raitiotieallianssin suunnittelupe-
rusteissa on tavoite, ettd vaakasuuntainen etdisyys raitiovaunun
oven kynnyksen ja pysdkin laiturin vililld on 30 mm ja korkeussuun-
nassa o mm. Kdyttotilanteessa toleranssi on korkeussuunnassa +-30
mm. Raitiovaunuissa on monitoimitilat pydrdtuoleja ja lastenvaunuja
varten. Tiloihin on mahdollista ottaa myds polkupydrid. Monitoimi-
paikoilla on vaadittavat tuki- ja kiinnitysjdrjestelyt seka riittavan loiva
lattian kallistus. Raitiovaunussa on mahdollisuus pysdkkikuulutuksiin.
Yleisessd raitiovaunun sisdtilojen suunnittelussa otetaan huomioon

Kuva: Lapsia Bergenin raitiovaunussa.Ulla Tiilikainen

esteettomyys, tdllaisia seikkoja ovat muun muassa tankojen, kahvojen
ja painikkeiden sijoittelu. Vaunut valaistaan hyvin, mutta ei hdikdise-
vasti.

Raitiotien pysdkit on mahdollista suunnitella ja toteuttaa esteet-
tomind. Keskilaiturin katos suojaa vaihtomatkustajia sddltd. Vaihto
tapahtuu laiturin yli tai samaa laituria kdyttden pddasiallisissa vaihto-
pisteissd. Ainoa poikkeus on Rievdkatu, jossa raitiovaunulla tultaessa
keskustan suunnasta vaihtobussi lihtee Rievdkadun toiselta puolelta.
Bussivaihtoehdossa ei ole mahdollista saavuttaa samaa esteettd-
myyttd, mutta pysdkkien ja bussien laatutasoa voidaan parantaa tule-
vaisuudessa monin tavoin.



Raitiotien ja raitiotiekatujen suunnitellussa on huomioitu turvallisuus
mm. liikenteellisissa ratkaisuissa. Suunnitelmia on kdyty Idpi Tampe-
reen kaupungin vammais- ja esteettémyysasiamiehen ja vanhus- ja
vammaisneuvoston kanssa. Suunnitelmista on tehty turvallisuusaudi-
tointi, jonka perusteella on paikannettu mahdolliset vaaran paikat ja
joko korjattu suunnitelmia tai varauduttu esim. opasteiden lisddami-
selld onnettomuuksien ehkaisyyn.

Liikenteellisen mallinnuksen perusteella raitiotie edistda liikennetur-
vallisuutta. Se mahdollistaa visuaalisesti mm. jalankulun ja pyérdilyn
rajaamisen moottoriajoneuvoliikenteestd. Raitiotie on myds turval-
lisempi kuin bussi esimerkiksi tasaisemman kyydin ja esteettémyy-
tensd vuoksi. Raitiotie vdhentdd henkildauto- sekd bussiliikennettd,
etenkin keskustassa, edistden ndin katujen turvallisuutta. Katuympa-
riston turvallisuus raitiovaunun hiljaisuuden takia on yksi esiinnoussut
huolenaihe, joka tdytyy ottaa suunnittelussa huomioon.

Raitiotiejarjestelmdssd poikkeustilanteisiin joudutaan varautumaan
eri tavalla kuin bussijdrjestelmdssd. Bussit voivat siirtyd kiertoreitille
toisin kuin raitiovaunu. Poikkeustilanteisiin on raitiotiejdrjestelmassa
varauduttava suunnitelmallisesti infrastruktuuria rakentamalla (vaih-
teet) ja lilkennéintisuunnitelmassa (poikkeustilanneliikenne).

Tampereen kaupungilla kehitetddn lapsivaikutusten arviointia, tarkoi-
tuksena ottaa arviointi osaksi kaikkea padtéksentekoa. Raitiotien
lapsivaikutusten arviointia on tehty Lasten Parlamentin edustajien ja
lapsiasiamiehen yhteistyona.

Pddosin raitiotie arvioidaan lasten ja nuorten kannalta positiiviseksi
asiaksi. Raitiotie vaikuttaa mydnteisesti erityisesti lasten liikkumiseen
lisddmdlld matkanteon sujuvuutta ja miellyttdvyyttd. Lapsiryhmien
liikkuminen (esimerkiksi pdivdkotiryhmat, koululuokat) helpottuu,
kun kulkuneuvossa on enemman tilaa ja vuorovilit ovat tihedmmat.
My6s koulumatkojen sujuvuus paranee erityisesti reitin varrella
asuville lapsille, samoin kuin koulusta toiseen siirtyminen oppitun-
tien perdssd. Mahdollisuudet kulkea harrastuksiin sekd kaupungin eri

puisto- ja viheralueille omatoimisesti paranevat tiiviiden vuorovdlien
ansiosta, mikd vdhentdd vanhempien kuljetustarvetta.

Raitiotien oletetaan lisddvan joukkoliikenteessd koettua turvallisuu-
dentunnetta suhteessa bussimatkustukseen. Muun muassa raitiotien
tunnistettavat reitit, pysahtyminen jokaisella pysdkilld sekd luotettava
aikataulu helpottavat lasten itsendistd liikkumista verrattuna bussi-
vaihtoehtoon. Lasten sujuvaa liikkumista voidaan vield tukea kiinnit-
tamalld huomiota lippujen oston ja leimauksen helppokdyttdisyyteen,
pysdkkien nimien ja sijaintien selkeyteen sekd opastusinformaation
selkeyteen raitiovaunun sisalla ja pysakeilla.

Tiheiden vuorovdlien ja hyvien vaihtoyhteyksien varmistaminen on
lasten ja nuorten ndkokulmasta erityisen tdrkedd, jotta muita julkisia
kulkuyhteyksid kdyttdvdt hyotyisivit myos raitiotielld kulkemisesta.
Esteettomyys on tédrkedd etenkin lastenvaunujen, -rattaiden sekd
pienten lasten kanssa kulkeville. Myds raitiotiepysdkeille oltava helpot
kulkuyhteydet (jalankulku- ja pyo6raily-yhteydet, pyorapysakaointi).

Hiedanrantaoptio: Laajana toteutuva Hiedanrannan alue mahdollistaa
enemmdn asuntoja hyvdn jouk-koliikenneyhteyden varrelle ja jdrven
Idheisyyteen. Suurempi asukasmaddrd Iuo hyvdn pohjan Ldnsi-Tampereen
alueen palveluiden kehittymiselle, monimuotoiselle kaupunkimaiselle
ympdristolle sekd koko kaupunkia palveleville vapaa-ajan- ja kulttuuri-
palvelujen synnylle.



Kuva: Eija Jokinen
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Bussi- ja raitiotiejdrjestelma sijoittuvat padosin valmiiseen kaupun-
kiympdristoon. Poikkeuksena ovat Hervantajarven alue, joka on
uudisrakennettava ympdristd sekd Santalahden, Niemenrannan
ja Hiedanrannan alueet, jotka ovat kehittdmis- ja muutoskohteita.
Pyynikin ja Kalevan vdlinen jakso on suurelta osin valtakunnallisesti
merkittdvdd rakennettua kulttuuriympadristdd (RKY).

Raitiotievaihtoehdossa kadun tilajakoon tulee enemmdn muutoksia
kuin bussivaihtoehdossa, mutta tilantarve raitiovaunulla on pienempi
kuin bussilla. Raitiotie tuo uusia kadunkalusteita ja teknisid raken-
teita, ratasdhkopylvditd, ajolankoja sekd sahkdnsyottdasemia. Pysdk-
kikatosten vaikutukset kaupunkikuvaan ovat vdhdiset nykytilantee-
seen ndhden. Esteettdmyys vaikuttaa katutason kaupunkikuvaan
korotettuina tasoina, luiskina ja kaiteina. Nditd on tutkittu vain raitio-
tievaihtoehdossa, mutta myds bussien esteettémyyden parantaminen
ndkyisi todenndkdisesti katukuvassa.

Rakentamisen vaatima katupuiden uusiminen raitotievaihtoehdossa
muuttaa madrdaikaisesti kaupunkikuvaa. Lyhyiltd jaksoilta, kuten
risteysalueilta, puut poistuvat pysyvdsti. Bussivaihtoehdon todenna-
koisid vaikutuksia katupuihin esim. lisdkaistojen rakentamiseksi ei ole
selvitetty. Tarkasteluvuosina 2025 ja 2040 ovat uusitut katupuut liki-
main tdysikasvuisia.

Kaupunkikuvaa muuttava tdydennysrakentaminen ja kohentava
perusparantaminen vilkastuvat erityisesti raitiotievaihtoehdossa.
Uuden jdrjestelmdn rakentaminen aktivoi kehittdmistoimenpi-
teitd sekd -suunnitelmia myds ympdristossddn. Myonteiset vaiku-
tukset kaupunkikuvaan ovat oletettavasti selvasti bussivaihtoehtoa
suuremmat vuonna 2040.



Kuva: Urakiskollinen kiintoraide rakennetaan osaksi kadun luonnonkivistd
pddllysrakennetta likimain muun kadunpinnan tasoon. Mikael Wuorinen.

Tarkasteltavan joukkoliikennekdytdvdn kolmihaarainen linjaus kulkee
monien paikallisesti tai maakunnallisesti arvokkaiden tai valtakunnal-
lisesti merkittdvien rakennettujen kulttuuriymparistdjen (RKY) ldpi
tai niitd sivuten. Keskustassa nditd ovat Pyynikinrinne, Pirkankatu,
Hameenpuisto, Himeenkatu, Keskustori ja rautatieasema. Myds Kale-
vassa Teiskontielld ja Sammonkadulla sekd Hervannassa Insinéorinka-
dulla linjasto kulkee RKY-alueilla arvoympdristdissa.

Kansallismaisemiin lukeutuvan Tammerkosken teollisuusympariston
linja Idpdisee Himeensiltaa pitkin.

Raitiotie- ja bussivaihtoehtojen kaupunkikuvallisten vaikutusten erot
ovat suurimmillaan keskustassa Hameenkadulla seka alakeskuksissa,
esimerkiksi Hervannassa ja Lielahdessa. Alakeskuksissa raitiotievaih-
toehto tukee bussivaihtoehtoa paremmin eldvan, vilkkaan ja ylei-
sesti arvostetun kdvelykaupungin kehittymistd. Ne voivat muuttua
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Kuva: Pysdkkikatosten ldpindkyvilld seinilld voidaan sdilyttdd avaruuden tuntua ja ndkyvyyttd myds kadunvarsiliikkeiden kohdalla. Mikael

Wuorinen.

keskustan kaltaisiksi kdvely-ympdristoiksi, joissa palvelut, kaupat ja
liikkeet sekd aukiot ja puistot muodostavat kaupunkikuvaltaan miel-
lyttdvdn ihmisldhtdisen mittakaavan.
Maisemassa ja kaupunkikuvassa raitiotievaihtoehto tuo sekd
arvoalueille ettd muualle uutena asiana kiskot, ratasdahkoistyksen ja
raitiovaunut. Suuren kuljetuskapasiteettinsa johdosta ne aiheuttavat
katundkymissd ja kaupunkimaisemassa erilaisen vaikutelman kuin
bussit. Jdlkimmadisessd bussit kulkevat tiheimmin mahdollistaakseen
saman matkustajamadran liikkumisen kuin raitiovaunut ja tuovat sekd
ndkymiin ettd maisemaan tihedmmin toistuvan katkoksen. Tdama
vaikutus on todettavissa nykyolosuhteissa Hameenkadulla.

Hameenkadulla ympdriston rakentamisen laatutaso on korkeinta
luokkaa. Raitiotievaihtoehdossa urakiskollinen kiintoraide rakenne-
taan osaksi kadun luonnonkivistd pddllysrakennetta likimain muun
kadunpinnan tasoon. Pysdkkien katosrakenteet ovat molemmissa

vaihtoehdoissa samankaltaiset, kun taas katutasossa on eroja. Raitio-
tievaihtoehdossa esteettdmyys vaatii raitiovaunupysakkien pinnan-
korkeudeksi + 35 cm kadun pinnasta, jotta matkustaja voi siirtyd
vaunuun tdysin esteettdmdsti samassa tasossa. Kaupunkikuvaan
aiheutuu muutoksia ympdristéddn korkeammalla olevina pysdkki-
tasanteina ja niiden luiskina. Vaikutus on katutilassa ndkyvd. Bussi-
vaihtoehdon esteettomyyttd ei ole suunniteltu tai tutkittu siten, ettd
voitaisiin arvioida sen vaikutuksia kaupunkikuvaan.
Kaupunkitilassa vaikuttava kadunkalusteiden, rakennelmien ja
teknisten varusteiden maard on suurimmillaan vaiheessa, jossa katua
kayttdvat sekd bussit ettd raitiovaunut. Kuljetuskaluston erilaisuuden
vuoksi ne eivdt voi kdyttdd samoja pysdkkejd.

Hameenkatu rakennetaan nykyiselld laatutasolla myds materiaaleil-
taan. Perustusten uudelleenrakentaminen ja uusi katukiveys tasoit-
tavat yleisilmettd, mikd vaikuttaa ympdriston historialliseen kerto-
vuuteen, mutta parantaa kadun kdytettdvyytta.



Kuva: Himeenkadun itdpddssd olevalla 1920-luvun funktionalistisella lankarullakioskilla on sekd kdytto- ettd symboliarvoa. Se kuuluu liikenneympd-

ristéjen ja matkustamisen arkkitehtuuriin ja tulee raitiotievaihtoehdossa siirrettdviksi asema-aukiolle. Tampereen kaupunki.

Raitiotievaihtoehdossa Hameenkadun rakentamisen tuoma muutos

on merkittdvd, mutta myonteinen. Padkatu muuttuu nykyistd
huomattavasti viihtyisimmadksi. Muutos myds toteutuu aiemmin kuin
bussivaihtoehdossa, koska busseille on jo olemassa kohtuulliset edel-

lytykset, mutta raitovaunuille ne tulee rakentaa.

Molemmissa vaihtoehdoissa Hameenkadulla on neljd pysakkiparia,
jotka muodostuvat kahteen eri suuntaan menevistd pysdkeistd. Ne
ovat nykyistd pidempid; raitiotievaihtoehdossa pysdkit ovat muuta
ympdristdd korkeammalla olevia ajoratapysédkkejd ja bussivaihtoeh-
dossa pysakit ovat pysdkkisyvennyksissd aiheuttaen jalkakdytdvdn

leveyden vaihtelua. Raitiovaunupysakit ovat noin 5o m pituisia luiskin,
kaitein, seindkkein ja katoksin sekd laittein varustettuja korotettuja
tasoja. Tdmdn johdosta 1000 metrin pituisella Himeenkadulla on
yhteensd n. 200 m pysakkikoroketta. Bussipysdkkeja ei ole tarkemmin
suunniteltu. Pysakit katoksineen korostavat kadun hahmottumiseen
pitkittdissuuntaisena vdyldani. Himeenkadun katutilassa eri liilkenne-
muotojen pitdminen tiukasti erillidn voi luoda kielteisen vaikutelman
ahtaudesta, mitd voidaan lieventda yhtendisilld pintamateriaaleilla ja
-rakenteilla.

Bussivaihtoehto mahdollistaa pysakkien sdilymisen pdikirjasto

Metson kohdalla, mikd tukee alueen luonnetta julkisena kaupunkiti-
lana. Raitiotievaihtoehdossa ei tdssd kohdassa ole raitiotiepysakkia,
vaan ldhin pysakki on Himeenkadun lansipddssd. Se aktivoi Himeen-
kadun ldnsipditd, mika kohentaa myds kaupunkikuvaa kun kadun-
tasoliikkeiden toimintaedellytykset paranevat. Samalla muodostuu
vilkas kavely-yhteys Himeenpuiston poikki, mika parantaa sen sovel-

tumista tapahtumakdayttéon.

Raitiotie- tai bussivaihtoehdon joukkoliikennekdytdvan vaikutus-
alueella on vireilld useita kehittimishankkeita, jotka on rakennettu
vuoteen 2025 mennessd. Suuria vaikutuksia kaupunkikuvaan on
mm. maisemasiluetissa voimakkaasti ndkyvdlld Kannella ja Aree-
nalla. Kohde suuntaa katutilan asiointi- ja tapahtumavirtoja asemalta
etelddn. Kunkun parkki ja Tammelan toriparkki ovat valmistuttuaan
vapauttaneet katutilaa henkiléautopysakoinniltd muulle kaytélle.
Asemakeskuksen muutokset ovat kdynnissd ja raitiotievaihtoeh-
dossa voidaan toteuttaa esteettomadt yhteydet liilkennetunnelin pysa-
keiltd asemalaitureille. Bussivaihtoehdossa kdvely-yhteydet pysakilta
asemalle ovat nykyistd vastaavat.

Sarkdnniemen, Eteldpuiston sekd Pyynikin- ja Keskustorilla on
vuonna 2025 toteutunut rakentamista, joka aktivoi erityisesti raitio-
tievaihtoehdossa ldheisid pysdkkialueita. Sepdnkadulle suunnitellun
Sarkdnniemen pysdkin toteutuminen vaikuttaa matkailijavirtojen
suuntautumiseen ja raitiovaunu voi itsessdan olla nahtdvyys. Se luo
mahdollisuuksia saapumissuunnan miljéon kehittdmiselle. Bussivaih-
toehdon aikaansaama muutos ei ole huvipuistolle yhtd merkittava.

Tullin, Tammelan ja my6s Amurin alueilla raitiotievaihtoehto aikaistaa
asuin-, toimisto- ja liikerakentamisen tdydennysrakentamista. Se
suuntaa kehittdmistd voimakkaasti pysdkkien vaikutuspiiriin, milla
on vaikutusta kaupunkikuvaan erityisesti asuinkortteleissa. Niissa
piha-alueiden kehittdminen ja julkisivusaneeraukset tulevat ajankoh-
taisiksi tdydennysrakentamisen yhteydessd. Kiinteistéjen kaupunki-
kuvaa parantavat korjaushankkeet voivat aktivoitua myos siksi, ettd
samanaikainen rakentaminen raitiotien rakentamisen kanssa tuo
synergiaetuja kohdistettaessa rakentamisen tydnaikaisia hairiitd



Kuva: Hervantakeskuksen rakentamisen mittasuhteet ovat ihmisléih-

toiset, mikd mahdollistaa kompaktin ja korkeatasoisen julkisen ulkotilan
kauppakeskuksen ja vapaa-aikakeskuksen vdlilld. Tampereen kaupunki.

samalla aikajaksolle. Korjaus- ja tdydennysrakentaminen vilkastuu
raitiotievaihtoehdossa enemman kuin bussivaihtoehdossa, koska
infrarakentamisen muutos on voimakkaampi ja vaatii enemmadn
toimenpiteitd. Tdmd tuottaa tarpeen tehdd pitkdn tdhtdimen suun-
nittelua esim. taloyhtidissd. Pysakkiympadristdjen katutila kohenee
mikali yritykset, liikkeet ja kadunvarsikaupat aktivoituvat panosta-
maan raitiovaihtoehdossa rakentamisvaiheen aikana ja sen jdlkeen
kiinteistonsa ja lahiympariston kehittamiseen.

Amurin tdydennysrakentaminen ja Tampereen taidemuseon suunni-
telmien toteutuminen aktivoivat Pyynikintoria ja sen kaupunkitila saa
lisdad merkityssisdltod. Nama vaikutukset ovat liikennejdrjestelmastd
riippumattomia. Bussivaihtoehto sdilyttdd torin kuitenkin enemman
liikenne ja pysdkointialueena, kun taas raitiotievaihtoehdossa lisdan-
tyva joukkoliikenne kulkee Pirkankatua pitkin jattden torin arvoalueen
muulle sopivammalle toiminnalle. Pirkankadulla on nykyisinkin bussi-

Kuva: Raitiotievaihtoehdossa kadun tilajakoon tulee enemmdn muutoksia kuin bussivaihtoehdossa, mutta tilantarve raitiovaunulla on pienempi kuin

bussilla. Mikael Wuorinen.

kaistat, jolloin kadun muutokselle ei ole bussivaihtoehdossa vastaava
painetta kuin raitiotievaihtoehdossa.

Insindérinkadulla Pietildn arkkitehtuurin arvoalueen laatutaso on

korkea. Kahden arkkitehtonisesti merkittavdan rakennuskorttelin
kytkeytyminen kdvely-ympdriston vilitykselld voi parhaimmillaan
viimeistelld Pietildn alkuperdisen suunnitteluidean. Raitiotievaihto-
ehto pysdkkiympdristdineen tukee nditd kaupunkikuvallisia tavoit-
teita Hervantakeskuksessa. Bussivaihtoehto voi niinikddn mahdol-
listaa saman, joskin bussien kulku-ura ei ole kadulla yhtd tasmallinen

ja muut alueet kevyelle liikenteelle jattdva kuin raitiotievaihtoehto.

Torien ja aukioiden sekd kadunvarsirakennusten katutilojen kdytto
voi lisddntyd liikennemelun ja -pélyn jonkin verran vdhentyessd.
Terasseja ja parvekkeita voidaan suunnata otolliseen ilmansuuntaan
paremmin kun sdhkdinen, ympdristéhaitoiltaan nykyistd hallitummat
liilkennevdlineet luovat niille paremmat olosuhteet. Raitiotievaihto-

ehdossa sen toimintaan suoranaisesti liittymdttomien aukioiden ja
julkisen katutilan kehittdminen rinnakkaishankkeina todenndkoisesti
aikaistuu ja ensimmadiset toteutukset ovat ndhtdvissd vuonna 2025.
Talld on myonteisid vaikutusta myds kaupunkikuvaan.

Raitiotievaihtoehdossa ratasahkoistys tuo uusia vaatimuksia ajolan-
kapylvdistd, laitekaapeista ja ajolangoista. Katuvalaistuksen ja raito-
tiejarjestelmdn ajolankojen yhteis- tai monikdyttopylvdilld voidaan
pylvdiden lukumddrd pitdd kohtuullisena. Keskustakortteleiden
katujaksoilla, mm. lItsendisyydenkadulla voidaan raitiotievaihtoeh-
dossa ripustaa ajolangat rakennusten seiniin. Pirkankadulla ajojoh-
timet voivat olla ripustettuina keskipylvdisiin ja katuvalaistus nykyi-
siin pylvdisiin ajoradan reunoissa. Epdsymmetrisid sivupylvditd tulee
suunnitelmissa mm. Rievdkadulle, jossa Kalevanrinne tekee alueen
maankdytostd toispuolisen. Pylvdiden vaikutus kaupunkikuvaan on

rytmittdvd ja katutilaa kehystdavd. Ajolangat, mutta myds pylvdat,



voidaan kokea hdiritsevdna tekijand, jotka hallitsevat maisemaa erityi-
sesti avoimissa kaarteissa. Keskusta-alueen ulkopuolella pylvasrivit
jdsentdvdt suurmaisemaa ja merkitsevdt rakentamattomaan ympdris-
toon liikkennekdytdvan hahmon. Ndin tapahtuu mm. Hervannan valta-
vayldlld iddssd ja Rantatielld/Paasikiventielld lannessd. Hiedanran-
nassa on mahdollista, ettd ajolanka-/valaisinpylvddt ovat maisemassa
merkittdvdssa roolissa myos jarveltd aukeavassa kaukomaisemassa,
ennen kuin alueen rakentaminen suuntaa maisemandkymia toisin.

Bussivaihtoehto ei vaadi ajolankapylvditd, mutta sahkdbussien tarvit-
semat pikalatausasemat sijoittuvat mahdollisesti pysakkien yhteyteen
- ensimmdinen jo vuonna 2016 Pyynikintorille. Yhteiskdyttépylvdilld
saadaan bussivaihtoehdossakin kaupunkikuvallisia ja toiminnallisia
etuja erityisesti keskustakaduilla. Bussivaihtoehdossa pylvdiden
maadra ei juuri lisddnny.

Raitiotievaihtoehdossa tielinjojen varteen sijoitetaan n. 8o m2
sahkonsy6ttoon tarkoitettuja rakennuksia, joiden tulee olla valmiina,
ettd jarjestelmd voidaan ottaa kdyttéon. Ensivaiheen kolmihaaraisella
linjastolla on 10 sdhkdnsyottoasemaa. Arkkitehtonisin keinoin toteu-
tettuna niiden vaikutus kaupunkikuvaan on vdhdinen. Niiden julki-
sivurakenne ja -valaistus sekd viheristutukset mahdollistavat harki-
tusti alueittaisen paikallisidentiteetin ndkymisen. Samalla voidaan
vdhentdd ilkivaltaa ja tohrimistd. Liisanpuistossa ja Pyynikintorilla
sahkonsyo6ttdasemat sijaitsevat arvoalueilla. Pyynikintorilta viliai-
kainen sdhkonsyottdasema siirretddn Sepdnkadun varteen vuosien
2021-2024 aikana, kun hankkeen osa 2 keskustasta lanteen rakenne-
taan.

Kaupunkikuvassa, maisemassa ja kulttuuriympdristdssa oleva vihe-
rympdristd kokee muutoksia joukkoliikenneratkaisusta riippuen.
Varikon rakentaminen sekd busseille ettd raitiovaunuille aiheuttaa
muutoksia rakentamispaikalla ja vaikuttaa kaupunkikuvaan. Suun-
niteltu raitiovaunuvarikko Hervannassa muuttaa my6s luonnonoloja
ja -maisemaa. Bussivaihtoehdossa ei ole tarkemmin suunniteltu
kehittyvdn jarjestelman varikkoa, jota voisi tdssa suhteessa arvioida.
Maisemavaikutuksia voidaan metsdiselld alueella lieventdd sdilytta-
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Kuva: Arkkitehtonisin keinoin toteutettuna sdhkdnsyottéasemien julkisivurakenne, -valaistus ja -kasvillisuus mahdollistavat paikallisidentiteetin ndky-

misen. Aihio Arkkitehdit Oy.

Kuva: Liisanpuistossa raitotien sdhkonsyottasema tulee sijaitsemaan

valtakunnallisesti merkittdvdssd rakennetussa kulttuuriympdristossd,
RKY-alueella . Aihio Arkkitehdit Oy.

Kuva: Raitiotievaihtoehdossa ratasdhkoistys tuo uusia vaatimuksia

ajolankapylvdistd ja ajolangoista. Mikael Wuorinen.
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Kuva: Katurakenteiden ja pintamateriaalien vaikutus kaupunkikuvaan tulee pinta-alojen mddrdstd, materiaalivalinnoista ja niiden kdytto-tavoista -

Bergenin raitiotiejdrjestelmdn pddtepysdkki. Juha-Pekka Reilin.

Kuva: Raitiotievaihtoehto mahdollistaa kadun pddllystetyypin, jossa

nurminauhat kulkevat kiskojen vieressd ja vdlissd ns. viher- tai nurmira-
tana. Viherrataan tulee katkoksia pysdkki-, katuristeys- ja vaihdealueilla.
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madlld mahdollisimman paljon olemassa olevaa kasvillisuutta. Suun-
niteltu raitovaunuvarikko sijaitsee teollisuus- ja tydpaikka-alueella,
jossa kdvely-ympdriston laatu ei ole mddrittdvd tekijd. Nakymid
avaten ja rajaten sekd rakennusta kohti ettd siitd kdsin voidaan
kaupunkikuvallista laatua luoda seka vierailijoille ettd alueella tydssa-
kayville. Vaikutuksia nykytilanteeseen ndhden voidaan pitdd alueelle
sopivana, mutta nykytilannetta muuttavana. Rakennus on paikallinen
maamerkki, vaikka se ei sijaitse kaupunkikokonaisuudessa nakyvalla
paikalla.

Viherympdristdon maisemalliset ja kaupunkikuvalliset muutokset
katualueilla kohdistuvat padosin katupuihin ja kadun nurmi- ja istu-
tusalueisiin. Keskustassa Himeenkadulla tullaan korvaamaan nykyisid
katupuita uusilla istutettavilla puilla, jotka osin vuonna 2025 ja koko-
naisuudessaan vuoteen 2040 mennessd kasvaneet tdysiin mittoihin.
Rakentamisaikainen muutos koetaan yleensd kielteisend, koska
puiden kaataminen tapahtuu kertaluontoisesti ja kasvamiseen kuluu
vuosia. Valtaosa rakentamisen takia poistettavista puista voidaan
korvata uusilla mahdollisuuksien mukaan. Katutilaa jaetaan bussi- tai
raitotie- sekd auto-, pyordily ja kdvelyliikenteen sekd viherympariston
kesken. Raitiotievaihtoehdossa Itsendisyydenkadun itdpddn kortte-
lijaksoilla ei ole mahdollista sdilyttdd em. syistd katupuita. Haittaa
voidaan lieventdd istuttamalla puita Paltsunaukiolle Itsendisyyden-
kadun ldheisyyteen. Bussivaihtoehdon katusuunnitelmia ei ole vihe-
rympdriston ja katupuiden edellytysten tarkastelutarkkuuden vaati-
malla tavalla kdytettdvissd. Bussipysdkit ja -kaistat tuovat kuitenkin
vastaavia muutoksia keskustakatujen tilajakoon liikenteen ja katuvih-
redn valilla.

Katurakenteiden ja pintamateriaalien vaikutus maisemaan, kult-
tuuriympdristodn ja kaupunkikuvaan tulee pinta-alojen madrdstd,
materiaalivalinnoista ja niiden kdytt6tavoista. Raitiotievaihtoehdossa
keskustan luonnonkivipddllysteiset kadut rakennetaan uudestaan
nykyisen laatutason mukaisesti. Raitiotievaihtoehdossa esteettomyys
tuottaa uusia luiskia ja detaljeja miljodseen. Niiden hyvdlld laadulla
vaikutetaan suoraan sekd kdytettdvyyteen ettd kaupunkikuvaan.
Bussivaihtoehto aiheuttaa katukuvassa pienemmat muutokset, mutta
ei ole esteetdn nykytavalla toteutettuna. Esteettémyyteen saatetaan
pyrkida myéhemmin, jolloin erilaisilla jalkiasennuksilla on vaikutusta
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Kuva: Esteettémyyttd voidaan laajentaa ja levittdd joukkoliikenteestd

kaupunkitilaan, milld on vaikutusta kdytettdvyyden lisdksi myds kaupun-
kikuvaan. (Kuva Hanna Montonen)

ympdristdn yksityiskohtiin ja materiaaleihin. Yleensa erillisend toteu-
tettu esteettomyys ei ole visuaalisesti ja kaupunkikuvan kannalta yhtd
hyva ratkaisu kuin integroitu esteettémyys, joka voi myds laajentua
koko katuympdristoon.

Viherympdrist6d tuotetaan katualueille puiden lisdksi myds nurmi-
pintoina, maanpeitekasveilla ja pengerryksilld. Raitiotievaihtoehto
mahdollistaa kadun pddllystetyypin, jossa nurminauhat kulkevat
kiskojen vieressd ja vdlissd ns. viher- tai nurmiratana. Viherrataan
tulee katkoksia pysdkki-, katuristeys- ja vaihdealueilla. Kasvukauden
ulkopuolella vaikutelma on kaupunkikuvallisesti vaatimaton, mutta
toimii silloinkin omalta osaltaan ekosysteemissd kerdten hulevesia.
Vastaavaa etua ei ole bussivaihtoehdossa, jossa ajoratapdillyste ei
ime sade- ja pintavesid vaan ne ohjataan johtojdrjestelmdan ja kasi-
tellddn muualla. Uudet viherrakenteet tuovat myonteisia vaikutuksia
kaupunkikuvaan, erityisesti arvoalueilla. Kalevan kaupunginosaan
Teiskontielle ja Sammonkadulle suunniteltu nurmirata sopii avaraan
tilajasentelyyn, jossa viherpinnat ovat laajoissa horisontaalindky-
missd ja vertikaaliset katupuurivit pitkid. Kaupunkikuvan kannalta
viherympdristdd voidaan tuottaa myds tekonurmimatoilla, laatikko
ja -ruukkukasveilla, jotka voivat olla hyvinkin kookkaita, sekd merki-

Kuva: Kalevan kaupunginosa on Valtakunnallisesti merkittdvd raken-
nettu kulttuuriympdristé RKY. KTampereen kaupunki.

tyksellisid viihtyisyyden kannalta ja toimia katutilassa kohtaamispaik-

koina ja sddsuojana.

Tdydennysrakentamista on toteutunut keskustassa ja aluekeskuk-
sissa sekd asuinkortteleissa ettd muualla. Keskustassa kaupunkikuvan
muutokset suurmaisemassa ovat Kansi ja Areena sekd nykyistd maise-
masiluettia korkeammalle nousevat muut rakennushankkeet, kuten
uudistuneen asemakeskuksen viereisten kortteleiden asuin- ja toimis-
torakennukset. Tammelan ja Amurin alueella on toteutunut useita
yksityisten taloyhtididen tdydennyshankkeita. Raitiotievaihtoehto
on kiihdyttanyt hankkeiden kdynnistamistd, kun ensimmadiset toteu-
tukset ovat rohkaisseet seuraavia. My6s bussivaihtoehto on mahdol-
listanut kehittdmisen, mutta rakentaminen on jakautunut pidemmalle
aikajaksolle. Vaikutukset kaupunkikuvaan ovat tulleet eri-ikdisten
rakennusten muodossa, jolloin historiallista kulttuuriymparistén
kerroksellisuutta on kertynyt lisdd molemmissa vaihtoehdoissa.

Raitiotievaihtoehdossa bussiliikenne on vdhentynyt tai poistunut
kokonaan Hdmeenkadulta vuoteen 2040 mennessd. Pysdkkien

Kuva: Kalevassa Teiskontielld ja Sammonkadulla on avara tilajdsentely,

jossa on laajat horisontaalindkymdt ja vertikaaliset pitkdt katupuurivit.
BLOM/Tampereen kaupunki.

lukumddrdd on vdhennetty, mikd on vapauttanut tilaa jalankululle
ja pyordilylle. Risteysalueet voivat olla aukiomaisia paikkoja mikali
liilkennevaloristeyksid on voitu vdhentdd. Poikittaisten pdattyvien
katujen pddt voivat olla kohtia, joissa on polkupydraparkkeja ja muita
kadunkalusteita, tai niitd on hyédynnetty katuterasseina tai ulkota-
pahtumien katutiloina. Pysdkkikohdat ovat kdvelyvirroiltaan aktiivisia
paikkoja ja niiden ldheisyydessd olevat yritysten sisddnkdynnit ja
ikkunat on suunnattu pysdkeille pdin.

Raitiotievaihtoehto on mahdollistanut myds Himeenkadun muutokset
joukkoliikennekaduksi. Pysakkikohdat ovat niinikddn kaupunkitilan
aktiivisia kohtia. Bussien kuljetuskapasiteetin ollessa raitiovaunua
pienempi, matkustajien aiheuttama pulssi jalankulkijamddrissa ei
ole vastaava vaan kulkijavirta on tasaisempaa. Katutilaa vapautuu
liikkenteeltd myds bussivaihtoehdossa Himeenkadulla, ei kuitenkaan
samassa mddrin kuin raitiotievaihtoehdossa.

Valtakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriympdristd RKY on
Pyynikinrinteelld, Himeenpuistossa ja Himeenkadulla sekd aseman-
seudulla, Kalevassa ja Hervannassa v. 2040 edelleen vahvasti alueita
madrittdva seikka. Tehokkaan joukkoliikenteen ratkaisulla turvataan



arvoalueiden liikenteelle osoitettujen alueiden madran pysymistd
kohtuullisena, kun tarve rakentaa uusia kaistoja tai katualueita on
vdhdisempi kuin bussi- ja henkildautoliikenteeseen perustuvissa
liilkennejdrjestelmissa.

Ratasdhkoistys on raitiotievaihtoehdon vaatima edelleen katutilassa
ndkyvd elementti, mutta mahdolliset innovaatiot liittyen akkukayt-
toiseen liikenteeseen voivat olla ajankohtaisia vuonna 2040. Molem-
missa vaihtoehdoissa kaupunkikuvassa erilaiset sdhkoiset viestimet ja
ratkaisusta. Digitalisaatio on tehnyt mahdolliseksi kaupunkikuvassa
ndkyvdt kausiluonteiset teemat esim. julkisivu- ja katutilavalaistuk-
sessa seka liikennevilineissa.
Raitiotievaihtoehdossa jarjestelmda on laajennuttu Pirkkalaan,
Linnanmaalle ja Koilliskeskukseen seka Yl6jarvelle vuonna 2040. Talld
on vaikutuksia kaupunkikuvassa yhdyskuntarakenteen kytkeytyessi
yli nykyisten kuntarajojen. Ratkaisu suuntaa kehittdmistd voimak-
kaasti linjaston varteen.

Itadn pdin on TAYSin alueelta jatkuva joukkoliikennelinja Ruotulaan
ja Linnainmaalle ja Koilliskeskukseen. Kaupunkirakenne jatkuu vain
pienin katkoksin keskustasta itddn Tampereen alueella. Koilliskeskuk-
sessa tdydennysrakentaminen ja mahdollisesti vdylien kattaminen
on osittain toteutunut ja vdhentdnyt liikenteen estevaikutusta kave-
ly-ympdristélle. Kaupunkikuvan laatu paranee, kun kortteliraken-
taminen aluekeskuksessa on tdydentynyt myds pysdkéintialueiden
tiivistyttyd rakenteelliseksi pysakdinniksi ja avoimet pysdkointikentdt
vdhenevat.

Lannessa jdrjestelmdd on jatkettu Lielahdesta YlGjarvelle. Hiedan-
rannan alueen muutokset ovat asemakaavoituksen jilkeen toteutu-
neet ja rannan tdyttéalueet voimakkaasti ndkyvid sekd kaukomai-
semassa ettd valtatie 12:n vdyldmiljodssa. Kaupunkisiluetti, myos
Ndsijarveltd pdin, on kokenut suuria muutoksia lannen alueella. Jouk-
koliikenneratkaisusta riippumatta Hiedanrannan kohdalla on joukko-
liilkennekatu, joka bussivaihtoehdossa johtaa sekaliikennekaistana
Lentdvdnniemeen. Hiedanrannan houkuttelevuudessa joukkoliiken-

neratkaisulla on merkitystd. Imagotekijoilld uudessa kaupunginosassa
voi olla ennakoimattoman suuri vaikutus, kun teemana suunnittelussa
on ekotehokkuus.

Eteldssd Pirkkalan suunnassa on raitiotievaihtoehto on vuonna 2040
kytkenyt yhdyskuntarakenteet toisiinsa. Kaupunkikuvallisia vaiku-
tuksia voi syntyd linjauksesta riippuen nykyisille alueille tai uusille
muutosalueille. Kulttuuriympdristodn vaikutuksia voi olla esim.
Harmdldssd Nuolialantielld, Hatanpdan valtatielld ja todennakdisesti
keskustassa Koskipuiston, Sorin aukion ja linja-autoaseman kohdilla.
Molemmilla vaihtoehdoilla on jonkin verran vaikutuksia kaupunkiku-
vaan katumilj66ssd, kun raitiotievaihtoehdossa varaudutaan pitkiin
raitiovaunuihin ja bussivaihtoehdossa nykyista pidempiin busseihin.

Viherympdrist6 on rakentamisen jdlkeen vakiintunut ja uusitut katu-
puut tdysimittaisia. Sekd raitiotievaihtoehdossa ettd bussivaihtoeh-
dossa varikkoalueiden tonteilla on viherympdristd tdysikasvuista.
Nurmiradan hoidolle ja kunnossapidolle on karttunut kokemuksia
raitiotievaihtoehdossa ja mahdollisesti |6ytynyt uusia kustannusteho-
kaita tekniikoita tai innovaatioita.

Pysdkkivaraukset Vuohenojalla ja Lielahden aseman kohdalla on
mahdollisesti otettu kdytt6on vuonna 2040 raitiotievaihtoehdossa.
lidesjdrven saavutettavuus on parantunut ulkoilu-, virkistysalueena.
Kulttuuriympdristoén tdma on voinut tuoda sitd monipuolistavan
kerroksen kun maastorakenteen elementti Pyhdjarvi — lidesjarvi -
Kaukajarvi -murroslaakso on saavutettavissa nykyistd paremmin ja
maisematila helpommin koettavissa.

Esteettomyys on vuonna 2040 parantunut molemmissa vaihto-
ehdoissa. Joukkoliikennevdlineen esteettémyys on voinut levittda
raitiotievaihtoehdossa esteettémyyden periaatetta myds ldhialueiden
rakentamisessa, erityisesti palvelu- ja liikerakentamisessa, koska
palvelumuotoilussa on voitu huomioida asioijien ja asiakkaiden
esteettomat kulkureitit alusta loppuun. Talld on vaikutusta myds
kaupunkikuvassa ja jopa arkkitehtuurissa, mikd on nahtdvilla nykyi-
sinkin esim. pddkirjasto Metsossa.



Luonnonympadristo

Raitiotievaihtoehdossa herkdt alueet ovat yliopistollisen keskussai-
raalan ympdristd, Kekkosentien tulevan raitiotiesillan alue, lidesjarvi,
Hallila, Hervannan kanjoni, Tohtorinpuisto, varikko, Hervantajdrvi
ja Pyhdllonpuisto. Bussivaihtoehdossa merkittdvimmat luontovai-
kutukset kohdistuvat alueisiin, joille rakennetaan lisdkaistoja, uusia
katuyhteyksid ja siltoja kuten Teiskontie, Paasikiventien ja Hervannan
valtavdyld. Merkittdvimmat vaikutukset vaihtoehdoissa kohdistuvat
liito-oravan elinympadristéihin.

Energia- ja materiaalitehokkuus

Raitiotie vdhentda liikenteen energiankulutusta ja pdastéjda. Huomi-
oiden kaluston kadyttoikd ja kapasiteetti saman palvelutason saavut-
tamiseksi tarvitaan 25:td raitiotievaunua kohden 225 linja-autoa.
Raitiotie aiheuttaa vertailuvaihtoehtoa enemman materiaalien kulu-
tusta ja maamassojen kuljettamisen tarvetta.

Pinta-, pohja- ja hulevedet

Raitiotielld ja vertailuvaihtoehdolla ei ole merkittdvid vaikutuksia
alueen vesiin, koska rakentaminen tapahtuu pdiosin olemassa olevaan
katurakenteeseen. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat hallitta-
vissa. Raitiotievarikolla kiinnitetadn huomiota hulevesien hallintaan.

Pilaantuneet maat

Ensimmdisen toteuttamisvaiheen alueelta I6ytyi Korkinmdestd
voimakkaasti pilaantunut maa-alue, joka puhdistetaan. Toisen toteut-
tamisvaiheen eli Keskustori-Lentdvdnniemi -osuuden rakentamisen
yhteydessa jatkoselvityksid vaativia kohteita on 26. Myds bussivaih-
toehtoon sisdltyy maaperdn kunnostustarpeita.

Padstot ja ilmanlaatu

Raitiotievaihtoehdossa hiukkas-, typpioksidi- ja hiilidioksidipadstot
ovat hieman pienemmat verrattuna bussivaihtoehtoon. Raitiotievaih-
toehdossa ilmanlaadun on arvioitu paranevan keskeisilld pddka-
tuosuuksilla keskustassa sekd Hervannassa. Ilmanlaatu voi olla raken-
tamisen aikana polydmisen ja tyokoneiden pddstdjen vuoksi huono.

Hiedanrannan optio: Tdyton ympdristovaikutukset arvioidaan suunnitel-
mien tarkentuessa.
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Kuva: Pdivdajan keskiddnitasot Teiskontielld vuonna 2040 raitiotie- ja bussivaihtoehdossa.

Vaihtoehdot eivdt vaikuta merkittavasti kokonaismeluarvoihin kanta-
kaupungin alueella. Raitiotien tiukimmissa kaarteissa ja vaihteissa
syntyy hetkellistd melua, joka voi olla hdiritsevdd. Rakentaminen
aiheuttaa ajoittaista voimakasta melua. Raitiotien ldhialueella ei ole
merkittdvid tdrindriskialueita. Runkomelueristys huomioidaan suun-
nittelussa.

Hiedanrannan optio: Tdyton ympdristovaikutukset arvioidaan suunnitel-
mien tarkentuessa.

Raitiotien vaikutuksia liikenteen kokonaismelutasoon on arvioitu
melumallinnuksin (Tampereen kaupunkiraitiotien meluvaikutusten

arviointi 2016) Tampereen liikennemallin liikenne-ennusteiden

(Tampereen raitiotien vaikutukset. Liikenteen verkolliset pdastétar-
kastelut 2016) pohjalta. Useimmilla alueilla vaihtoehtojen (o+ ja 1)
erot kokonaismelutasoissa ovat vahdiset, erot ovat noin +/- 1 dB.

Vaihtoehdot altistavat melulle Idhes yhtd paljon asukkaita. Raitio-
tievaihtoehdossa melutasot ovat bussivaihtoehtoon verrattuna alhai-
semmat Itsendisyydenkadun ja itdisen Himeenkadun varrella, jossa
raitiovaunuliikenne tulee korvaamaan linja-autoliikennettd. Raitio-
tievaihtoehdossa melutaso kasvaa alueilla, joille bussivaihtoehdossa
ei ohjaudu liikennettd. Esimerkiksi Hervannan Insinédrinkadun eteld-
pddssa melutaso on raitiotievaihtoehdossa korkeampi kuin bussivaih-
toehdossa. Tama johtuu pddasiassa uuden raitiotielilkenteen myotd
lisddntyvdstd linja-autoliikenteestd Insinddrinkadulla. Melumallin-
nuksen perusteella vaihtoehdot eivit edellytd melunsuojausta.

Tampereen kaupunki-
raitiotien melu-
vaikutusten
arviointi

BUSSILIIKENNE-
VAIHTOEHTO 2040

Teiskontie
[nikymi koilliseen)

Piivaajan keskidinitaso,
LAeq07-22 [dB]
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Raidemeluselvityksen (Meluselvitys, tilanne 17.5.2016) mukaan kaar-
rekirskuntaa voi kuulua radan kaikkein jyrkimmissa kaarteissa. Kaar-
rekirskunta on korkeataajuista toisin kuin normaali raidemelu. Kaik-
kiaan jyrkkien kaarteiden mddra on tdssa hankkeessa kohtuullinen.

Rakentamisen aikaisia meluldhteitd ovat isot ratatyékoneet, maan-
rakennuskoneiden kdyttd, siltaty6t, kallion louhinta, murskaus ja
korvaavien teiden rakentaminen. Raitiotien rakentamisen aikaista
melua vdhennetddn mm. tydsuunnittelun keinoin ja sen hallin-
nassa toimitaan viranomaisohjeiden mukaisesti. Hervannan varikon
louhinta- ja rdjdytystyot tulevat olemaan merkittdva tyon aikainen
melun ldhde.



Raitiotien ldhialueella ei ole merkittdvid tdrindriskialueita (Tampereen
raitiotie. KAS-vaihe. Runkomelu ja tdrindmuistio 2016). Riskiin on
kuitenkin tarpeen kiinnittda huomiota TAYSin alueella, Tekunkadulla
ja Mutaojan ldheisyydessa. Tekunkadun luoteispuolella on hienora-
keiselle maapohjalle rakennettu siirtolapuutarha-alue, jossa ei ole
vakituista asutusta ja kaakkoispuolella oppilaitoksia. Niihin ei yleensa
sovelleta VTT:n tiedotteen 2278 asuinrakennusten tadrindsuosituksia.
Raitioliikennetdrind voi tdlld alueella hieman ylittda VTT:n asuinraken-
nusten suositusarvot.

Ensimmadisessd toteutusvaiheessa runkomeluriskialueita on Himeen-
kadulla ja Hervannassa. Ndiden yhteispituus on noin kolme kilo-
metrid. Eristysratkaisut sovitetaan katurakenteiden suunnitelmiin
yhdessa katusuunnittelijoiden kanssa. Runkomelututkimusten perus-
teella ei tarvita erityisid vaimennusratkaisuja. Riittdvad vaimennustaso
saavutetaan kiintoraideosuuksilla kiskokiinnitysten ja routalevyn
yhteisvaikutuksella.

Ldntisen haaran (Pyynikintori--Lentdvdnniemi) osalta runkomelun
riskialueita 16ytyy Lielahdenkadun varrelta. Tarindriskialueita ovat
lannessd Enqvistinkatu, Lielahdenkadun lounaispdi sekd Federleyn-
katu. Riskialueiden laajuutta voidaan tarkentaa, kun kokemukset
raitiotieliikenteen vertailukelpoisissa olosuhteissa aiheuttavista
runkomelu- ja tdrindtasoista ovat lisddntyneet. (Tampereen raitiotie.

Ldntinen haara Pyynikintori-Lentdvdnniemi 2016)

Raitiotien vaikutuksia ilmanlaatuun on arvioitu Tampereen liiken-
nemallin liikenne-ennusteiden (Tampereen raitiotien vaikutukset.
Liikenteen verkolliset pdastétarkastelut 2016) pohjalta. Liikenne-en-
nusteiden ja ominaispddstokertoimien avulla on arvioitu Tampereen
seudun (Tampere, Pirkkala, Lempddld, Kangasala, YlI6jdrvi, Nokia,
Vesilahti, Akaa, Valkeakoski, Orivesi, Pdlkdne ja Himeenkyro) ajoneu-
voliikenteen kokonaispdastémadrid typpioksidien (NOx), hiukkasten
(PM2,5 ja PM10) ja hiilidioksidin (CO2) osalta raitiotie- ja bussivaih-
toehdoissa.

Sammonkatu - NO2-vuorokausipitoisuuden horisontaalinen profiili
tiestd etddnnyttiessd
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Kuva: Sammonkadun typpidioksidin pitoisuusprofiili (lmanlaadun pitoisuusprofiilit Tampereen raitiotien vaikutusten

arviointia varten 2016).

Koko seudun hiukkaspadstot vahenevat nykytilanteesta vuoteen 2040
noin 70 % ja NOx-pddstot n. 30 %, hiilidioksidipddstot kasvavat noin
20 %. Suurin vaikutus padstomadadrien kehitykseen on ajoneuvokannan
uudistumisella ja ajoneuvotekniikan kehittymiselld. Raitiotievaihto-
ehdon hiukkaspddstot ovat 0,6 prosenttia pienemmadt vuonna 2040
kuin bussivaihtoehdon, typenoksidipdastot 1,3 prosenttia pienemmat
ja hiilidioksidipddstot 1,4 prosenttia pienemmat.

Katujen ilmanlaadun profiilipitoisuuksien mallinnuksen (llmanlaadun
pitoisuusprofiilit Tampereen raitiotien vaikutusten arviointia varten
2016) perusteella raitiotievaihtoehto ei ilmanlaadun kannalta eroa
merkittdvdsti bussivaihtoehdosta. Vaihtoehtojen vaikutuserot koko-
naisuutena Tampereen ilmanlaatuun ovat vahdiset. Paikallisesti
katuosuuksittain ilmanlaadussa voi kuitenkin tapahtua vahdistd
muutosta. Tulevaisuudessa, jos raitiolinjojen maard Tampereella
lisdantyy, voi raitiotien vaikutus ilmanlaatuun (erityisesti katupolyd
vdhentdva vaikutus) olla suurempi.



Pohjavesialueet, suurvaluma-alueet ja purot/ojat

Pohjavesialue

771 suurvaluma-alue

—— Raitiotielinjausta halkova puro/oja
Jarvi

— Raitiotielinja 2025

---- Raitiotielinja 2040

-------- Raitiotielinja Hiedanrannan optio

< Raitiotiepysakki

---- Runkobussilinjat, VE1 0 5 5km - Kartta: Maankayton skupnittelu/SK 22.7.2016
x 3 i 5 i
Kuntaraja k | 'T 0] kaupunkl, )
ta -] 05/201¢
\\/\‘-J i e § /

Kuva: Raitiotievaihtoehdossa linjaa halkovat purot ja ojat.

Raitiotiehankkeen merkittavimmat vaikutukset pinta-, pohja- ja hule-
vesiin aiheutuvat rakentamisvaiheessa.

Raitiotien ensimmadisen toteuttamisvaiheen merkittavimmat pinta-
pohja- ja hulevesivaikutukset kohdistuvat varikkoalueelle. Varikon
rakentamisen myotd Tauskonojaa siirretddn ja putkitetaan osittain.

Ylapuolisen laajan valuma-alueen hulevesia hallitaan viivyttamalla niita
varikon itdpuolella ja Kauhakorvenkadun pohjoispuolella. Viivytysra-
kenteiden lisdksi rakentaminen valuma-alueella edellyttdi Tauskonojan
virtauksen parantamista. Toteuttamalla suunnitellut hulevesienhallin-
tatoimenpiteet vaikutukset varikkoalueella pienenevét merkittdvasti.

Raitiotie rakennetaan pddosin nykykaduille ja raitiotien kuivatusvedet
johdetaan pddosin nykyiseen hulevesiverkostoon. Siksi raitiotien
kdyton vaikutukset pintavesiin ovat pienet. Raitiotien rakentamisen

suurimmat kdyténaikaiset muutokset kohdistuvat uoman ylityskoh-
tiin. Raitiotie kulkee Vuohenojan ja Mutaojan yli siten, ettd nykyisia
rumpurakenteita tulee jatkaa. Padottumis- ja tulvimishaitat ehkadis-
tddn vahintdan nykyisen kokoisella rummulla ja siten, ettd rummun
vilityskyky ei heikenny.

Raitiotien etdisyys lidesjdrveen on 300 - 500 m. Raitiotien kdytt6é
vaikuttaa vdhan lidesjarven virtaamiin ja veden laatuun. lidesjarveen
pddtyvistd hulevesistd vain hyvin pieni osa muodostuu raitiotieltd
tapahtuvasta valunnasta. Lisdksi lidesjdrven ldhelld raiteiden alle
tulee sepeli; vesi valuu sen ldpi, eivdtka virtaamat muodostu suuriksi.

Itsendisyydenkadun asematunnelissa on nykytilanteessa hulevesi-
tulvia rankkasateilla. Tulvavesid valuu asematunnelista myds Rongan-
kadun ja Ojakadun risteykseen, joka on yksi kaupungin merkitta-
vimmistd hulevesitulvien riskipaikoista. Asematunnelin tulvariskia
ehkdistddn viivyttamadlla vesid Posteljooninpuiston alle rakennetta-
vassa tulva-altaassa.

Raitiotie kulkee Aakkulanharjun pohjavesialueella noin 600 metrid.
Rakenteet sijoittuvat pohjaveden pinnan yldpuolelle. Pohjavesi-
alueella raitiotie perustetaan vettd ldpdiseville kerroksille. Perus-
tuksista vesi valuu hulevesijdrjestelmdan eika kuivatusvesid johdeta
pohjavesialueelle.

Lantisen haaran rakentamisen vaikutukset pinta-, pohja- ja huleve-
siin ovat vdhdiset, koska yleissuunnitelman mukaisesti linja kulkee
nykyisid katuja ja rakenteiden kuivatusvedet ohjataan nykyiseen
hulevesiverkostoon. Pyhdllénpuisto toimii hulevesien johtamis- ja
imeytymisalueena, joten raiteet tulee suunnitella siten, ettd nykyista
viheraluetta sdilyy mahdollisimman paljon tai siten, ettd rakenteet
ovat vettd ldpdisevid. Enqvistinkadun vieressd on avo-oja, joka on
merkittdvd alueen hulevesitulvien hallintarakenne. Raitiotie tulisi
linjata siten, ettd oja sdilyy tai vaihtoehtoisesti oja voidaan korvata
vdhintddn kapasiteetiltaan vastaavalla rakenteella.

Raitiotien toisen vaiheen reitistd noin 400 metrid sijaitsee pohjavesi-
alueella. Pohjavesialueelta pohjaveden virtaussuunta on kohti Hyhkyn
vedenottamoa. Vedenottamo sijaitsee noin 500 metrin pdéssa raitio-



tiestd. Mikadli raitiotie rakennetaan pohjavesialueella nurmipintaisena,
on riskind torjunta-aineiden pdatyminen pohjaveteen, mikdli nurmi-
pintaa hoidetaan torjunta-aineilla. Riski on vdltettdvissd huolehti-
malla siitd, ettd torjunta-aineita ei kiytetd. Nurmirataosuuksien etuna
on kasvillisuuden katupélya sitova, melua vaimentava ja happea tuot-
tava ominaisuus.

Raitiotielinjan itdhaara kohti Koilliskeskusta kulkisi todenndkdisesti
nykyistd Teiskontietd mukaillen ja raitiotien kuivatus suunniteltaisiin
nykyiseen hulevesiverkostoon tukeutuen. Teiskontien pohjoispuolelle,
Ali-Huikkaantiesta koilliseen, suunnitteilla oleva Kaupin kampuksen
hulevesien viivytysalue tulee ottaa jatkosuunnittelussa huomioon.

Raitiotie keskustasta etelddn Hatanpdin kautta Pirkkalaan oletetaan
kulkevan nykykatuverkolla, jolloin vaikutukset hulevesien hallintaan
arvioidaan olevan vahdiset. Raitiotien Idheisyydessad Pirkkalan kunnan
alueella ei ole pohjavesialueita.

Yléjarven kaupungin alueella raitiotielinja kulkee nykyarvion mukaan
Yléjarvenharjun pohjavesialueen liepeilld. Linja sijoittuu myds melko
ldhelle Saurion vedenottamoa. Raitiotien kdyton aikana torjun-
ta-aineita ei tule kdyttda, jotta pohjaveteen ei kulkeudu hulevesien
mukana torjunta-aineita. Vaikutukset hulevesiin Yljarven kaupungin
alueella arvioidaan olevan vahdiset, koska raitiotien rakentamisessa
ei synny laaja-alaisia vetta lapdisemdttomia pintoja.

Bussivaihtoehto edellyttdd liittymien parantamista Enqvistinkadun
ldheisyydessd. Jos liikenndintialue sijoitetaan Enqvistinkadun hule-
vesitulvia tasaavan ojan tilalle, riski hulevesitulviin on suuri. Haitat
voidaan ehkdistd sdilyttamalld ojarakenne tai korvaamalla oja véhin-
tdan kapasiteetiltaan vastaavalla hulevesirakenteella. Paasikiventielle
rakennettavat lisdkaistat lisddvdt asfaltoidun pinnan maarda ja hule-
vesien muodostumista maltillisesti.

Mikdli vaihtoehto edellyttdd Teiskontien varteen rakennettavia
lisdkaistoja joukkoliikenteen sujuvuuden takaamiseksi, tulee suun-
nittelussa ottaa erityisesti huomioon Teiskontien pohjoispuolelle,

Ali-huikkaantiestd koilliseen, suunnitteilla oleva Kaupin kampuksen
hulevesien viivytysalue.

Kumipyéraliikenne edellyttda asfaltoituja vaylid. Asfaltti on vettd lapdi-
semdtontd, joten uudet asfaltoidut alueet lisddvdt hulevesivirtaamia.

l‘ RAITIOTIEVAIHTOEHTO

«— Ekologinen yhteys (sisaltda liito-oravayhteydet)
«— Liito-oravayhteys
<---» Tarve ekologiselle yhteydelle

Voimassa olevien yleiskaavojen viheralue
— Raitiotielinja 2025

2“4““
Ty
e
P
I o
]
i
Ii
i
b
L e S
b i e S
T
S
| 9
-l
-l
~ 1
)
=
1
vy
Vi,
ety S et = b e S e ot :“’/ E
\\ Py _— .
L v
T [
3 N i J,’
n\\ r‘\“ \‘I JI'
T Neas -
\\‘;
S
i
‘
|
3
/
I’I
Kartta: Maankaytén suunn}délufsk 22.7.2016
Btk S
P p
© Maanmittauslai ietokanta 05/2014

Luonnon kannalta merkittavat kohteet

Raitiotien rakentaminen vaikuttaa jonkin verran kasvillisuuteen, eldi-
mistéon ja luontokohteisiin. Vaikutukset ovat yleensd pienid, koska
raitiotie sijoittuu padosin rakennettuun ympdrist6on. Raitiotien
merkittdvimmat vaikutukset aiheutuvat rakennusvaiheessa. Lisdksi
vdlillisid vaikutuksia voi tulla valumavesistd, melusta ja polysta.

Raitiotielinjaa halkovat merkittdvat ekologiset yhteydet ja luontokohteet

—-- Raitiotielinja 2040
Raitiotielinja Hiedanrannan optio
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Kuva: Luonnon kannalta herkdt alueet ja merkittdvimmdt ekologiset yhteydet raitiotievaihtoehdossa.



Raitiotien ensimmdisen toteuttamisvaiheen merkittdvdt vaikutukset
luonnonymparistdon kohdistuvat Hallilan Vackerinpuistoon ja Ruskon
varikkoalueelle. Molemmilla alueilla esiintyy liito-oravaa, joka kuuluu
luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeihin. Sen lisddntymis- ja levdhdys-
paikkojen havittdminen ja heikentdminen on kielletty luonnonsuo-
jelulailla. Vackerinpuistoon on kevddlld 2016 haettu lupaa poiketa
luonnonsuojelulaista. Puistosta havidisi liito-oravan elinympadristo.
Vackerinpuiston elinympdriston merkitys Tampereen kantakaupungin
lito-oravaverkostolle on arvioitu olevan vahdinen.
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Luonnon kannalta merkittavit kohteet

Hervannan raitiotievarikon tontin kasvillisuudesta havida suurin osa.
Viheralueiden rajoille istutetaan puita liito-oravan kulkureiteiksi. Liito-
oravan ydinalueet ovat varikon tontin ulkopuolella. Alueelle on myon-
netty poikkeamislupa luonnonsuojelulaista. Varikkoalueen rakenta-
minen lupaehtojen ja esitettyjen kompensaatiotoimien mukaisesti ei
heikennad liito-oravan suojelua alueellisesti eikd valtakunnallisesti.

Kekkosentie-Teiskontien joukkoliikennesillan rakentaminen heikentda
rauhoitetun lehtoneidonvaipan kasvupaikkaa.

Runkobussilinjoja halkovat merkittdvit ekologiset yhteydet ja luontokohteet

Voimassa olevien yleiskaavojen viheralue
---- Runkobussilinjat VE 0+
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Kuva: Luonnon kannalta herkdt alueet ja merkittdvimmdt ekologiset yhteydet bussivaihtoehdossa.

lidesjdrvi on arvokas lintu-, hydnteis- ja kasvialue, jossa eldd EU:n luon-
todirektiivin liitteen 1V(a) lajeista tapldlampikorento, viitasammakko
ja useita lepakkolajeja. Niiden lisddntymis- ja levdhdyspaikkojen
hdvittamien ja heikentdminen on kielletty. Raitiotien rakentamisella
ei ole suoria vaikutuksia lidesjarven luontokohteisiin. Rakentamisessa
kiinnitetddn huomiota jarveen laskevien vesien laatuun sekd varmis-
tetaan, ettei suuria madrid hienoainesta kulkeudu jérveen.

Kalevanharjun-Aarikkalan ja lidesjarven-Kirkkosuonnotkon valisid
heikkoja ekologisia yhteyksid on mahdollista kehittda raitiotiehank-
keen yhteydessa istutuksilla.

Toisen toteuttamisvaiheen raitiotielinja kulkee yleissuunnitelman
mukaan nykyiselld katuverkolla, joten vaikutukset luonnonympdris-
t6on ovat vdhdiset.

Raitiotien reitti itddn kohti Koilliskeskusta kulkee kantakaupungin

merkittdvimman luontoalueen, Kauppi-Niihaman eteldreunassa.

Liito-oravien kulkuyhteydet Kauppi-Niihaman alueelta kohti eteldn

Kuva:Hervannan kanjonin sijainti ilmakuvassa 2016.



lidesjarvi-Kaukajarvi -murroslaakson viheralueketjua tulee varmistaa.
Raitiotielinja kaupungin keskustasta etelddn Hatanpddn kautta Pirk-
kalaan kulkisi nykyiselld tieverkolla, jolloin suorat vaikutukset luon-
nonympadristéon ovat pienet. Linja halkaisisi kantakaupungin yhden
merkittdvimmistd itd-lansi-suuntaisista viheryhteyksistd, Vihiojan.
Lielahti-YI6jarvi -linjalla ei nykytietojen perusteella ole merkittdvia
luontokohteita.

Bussivaihtoehdossa katuverkon rakentaminen vaikuttaa jonkin verran
kasvillisuuteen, eldimistodn ja luontokohteisiin. Merkittdvimmat
vaikutukset aiheutuvat rakennusvaiheessa. Lisdksi vdlillisida vaiku-
tuksia voi tulla valumavesistd, melusta ja polystd. Bussivaihtoehdon
linjat noudattavat raitiotien reittid hyddyntden mahdollisimman
paljon nykyista katuverkkoa. Merkittavimmat luontovaikutukset
kohdistuvat alueisiin, joille rakennetaan lisdkaistoja, uusia katuyhte-
yksid ja siltoja.

Bussivaihtoehdon vaikutukset Hervannan kanjonin alueelle sekd
Paasikiventielle ovat raitiotievaihtoehdon vaikutuksia suuremmat.
Raitiotievarikko jdd toteutumatta, mutta busseille tarvitaan lisad varik-
kotilaa, mukaan lukien dieselpolttoaineen varastot ja mydhemmin
sahkoébussien latauspisteet. Varikkoratkaisuja ei tdta kirjoitettaessa
tiedetd. Tohtoripuistoon ja Ramppipuistoon ei ole bussivaihtoehdossa
osoitettu rakentamista, jolloin vaihtoehto ei ndilld alueilla vaikuta
luontoon.

Raitiotielinjalla ja sen ldhelld sijaitsee lukuisia kiinteistojd, joiden
maaperdssd voi olla pilaantunutta maata tai jitettd. Kohteita on
kartoitettu paikkatietoaineiston avulla raitiotien yleissuunnitelman
mukaisella linjauksella. Pilaantuneita maita on tutkittu tarkemmin
ensimmdisen toteuttamisvaiheen maaperatutkimuksissa. Samoin
tehddan myos toisen toteuttamisvaiheen osalta ja muiden raitiotielin-
jausten osalta.

Korkinmadelld, Vihiojan eteldpenkereelld on raskasmetalleilla voimak-
kaasti pilaantunutta maata noin 1000-2000 neliémetrin alalla.

Alueelta on todettu lisdksi oljyhiilivetyjd ja sekalaista jatetdyttoa.
Tampereen kaupunki kunnostaa alueen syksylld 2016.

Raitiotielinjalla ja sen Idhelld sijaitsevat pilaantuneet maat puhdiste-
taan ympdristéviranomaisen edellyttamalld tavalla. Ndin ollen raitio-
tien rakentaminen vdhentdd pilaantuneiden maiden aiheuttamia
haitallisia vaikutuksia.

Vaihtoehtojen materiaali- ja ekotehokkuutta sekd ilmastonmuutoksen
tuomiin muutoksiin ja vaikutuksiin varautumista selvitettiin erillissel-
vitykselld. Tydssd tarkasteltiin hankkeen koko elinkaarta eli suun-
nittelua, rakentamista, likkenndintid ja ylldpitoa. Tarkastelussa olivat
maankdyttd, katu- ja siltarakenteet, maa- ja kiviainekset seka kalus-

tohankinnat. Arvioinnin pohjalta annettiin suosituksia materiaali- ja
energiatehokkuuden parantamiseksi hankkeen jatkosuunnittelussa ja
toteutuksessa.

Raitiotien rakentamisen maankdytén muutokset pienentdvat kasvilli-
suuden ja maaperan hiilivarastoa, ja hanke edellyttdd enemman uusia
silta- ja pengerrakenteita. Liikenteen ominaispddst6jen vihenemiselld
raitiotien maankadyton hiilitasevaikutus ja maa-ainesten kuljetuksista
aiheutuvat pdastot kompensoidaan jo ensimmdisend kdyttévuonna.
Raitiovaunun kapasiteetti on noin kolminkertainen bussikalustoon
verrattuna. Kaluston kdyttéidn ja kapasiteetin perusteella 25 raitio-
vaunun palvelutasoon tarvitaan 225 linja-autoa. Liikenteen energiate-
hokkuuden ndkékulmasta tarkastellen raitiotien toteuttaminen tukee
ympdriston kannalta kaupungin strategisia tavoitteita eli vdhentdd
liilkenteen energiankulutusta ja padstoja.

Kaluston kayttoidn ja kapasiteetin perusteella laskien saman palvelutason saavuttami-
seksi 25:ta raitiotievaunua kohden tarvitaan 225 linja-autoa .
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Kuva: Vaihtoehtojen vertailu kdyttoidn ja kapasiteetin perusteella (Tampereen raitiotiehankkeen materiaali- ja energia-

tehokkuus sekd ilmastomuutoksen vaikutukset 2016).
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Saavutettavuus ja kytkeytyneisyys

« Raitiotievaihtoehdossa Tampereen saavutettavuus kaupunki-
seudun ulkopuolelta paranee: jatkossa Tampereen keskustan
lisdksi raitiotievydhyke ja sen varrella olevat keskukset ovat
hyvin saavutettavia alueita. Keskustan asema valtakunnallisena
solmupisteend vahvistuu.

* Vuonna 2040 kaupunkiseudun kuudesta kuntakeskuksesta
kolme ja Tampereen nykyisesta neljasta aluekeskuksesta kolme
sekd ndiden viliset alueet kytkeytyvadt raitiotiehen.

* Bussivaihtoehdossa seudun keskusten keskindinen yhteys
perustuu joukkoliikenteen osalta busseihin ja Idhijunaliiken-
teeseen (ldhijunaliikenne sisdltyy my®os raitiotievaihtoehtoon).
Henkildauto on kytkeytyneisyyden kannalta tarkedmpi kulkuva-
line kuin raitiotievaihtoehdossa.

Palvelujen ja toimintojen sijoittuminen

* Raitiotievaihtoehdossa keskustahakuisille toiminnoille
(toimistot ja osa palveluista) syntyy hyvid paikkoja keskustan
ulkopuolella mm. Hervantaan, Turtolaan, Kalevaan ja Lielah-
teen. Tampereella vuosien 2016-2040 asuntorakentamisesta
70-75 % keskittyy raitiotievydhykkeelle.

« Bussivaihtoehdossa keskustahakuiset toiminnot keskittyvat
edelleen Tampereen keskustaan. Tarjonnan niukkuus saattaa
nostaa hintoja ja jarruttaa talousalueen kehitystd. Tarve uusille
asuinalueille kasvaa ja yhdyskuntarakenne laajenee, mika lisdd
liikkumistarvetta. Riskind on, ettei asuntotuotantotavoitteita
saavuteta, jolloin kasvu ohjautuu kehyskuntiin. Tdma heikentda
keskuskaupungin asemaa kasvun moottorina.

Vdesto ja tyopaikat joukkoliikennevyohykkeelld
« Raitiotievaihtoehdossa vuonna 2025 noin 85 % ja vuonna 2040
noin 9o % Tampereen vdestdstd asuu joukkoliikennevydhyk-
keelld (800 metrid raitiotiesta tai 500 metrid runkobussilin-
joista).
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» Kaupunkiseudun tydpaikoista noin 50 % sijaitsee raitiotievyo-
hykkeelld vuonna 2040.

» Bussivaihtoehdossa vuosina 2025 ja 2040 noin 80 % Tampe-
reen vdestostd asuu 500 metrin etdisyydelld runkobussilin-
joista.

Vaikutuksia aluekeskuksiin ja solmupisteisiin
» Raitiotievaihtoehdossa Lielahti-Hiedanrantaa voidaan kehittda
toiminnoiltaan sekoittuneena joukkoliikennekaupunkina, jossa
on asumisen ja palvelujen lisdksi merkittavasti keskustahakuisia
tyopaikkoja. Raitiotiepddtoksesta riippumatta Lielahti-Hiedan-
ranta on saavutettavuuden ja sijainnin vuoksi joka tapauksessa
houkutteleva kehittdmiskohde erityisesti asuntoalueena.

Bussivaihtoehdossa Lielahti-Hiedanrannan tyépaikkamdara
ja erityisesti tyopaikkarakenteen monipuolisuus jddvat
raitiotievaihtoehtoa vahaisemmiksi, koska keskustahakuiset
toiminnot (toimistot ja osa palveluista) keskittyvdt edelleen
Tampereen keskustaan.

Raitiotievaihtoehdossa Koilliskeskuksen, Tesoman ja Kauka-
jdrven alueille voi aiheutua kielteisid vaikutuksia siind
vaiheessa, kun alueiden kaupalliset palvelut olisivat uudista-
misen ja monipuolistamisen tarpeessa, jos kaikki kehittdminen
kohdistuu niiden sijaan raitiotien varrella oleviin kohteisiin.
Koilliskeskukseen ennakoidaan rakennettavan raitiotielinja
2030-luvulla, mika tukee alueen kehittamisen mahdollisuuksia.

2025
Raitiotie tehostaa matkaketjuja ja laajentaa joukkoliikenteen kayt-
tdjdkuntaa, lisdten asiointia keskustoihin ja palveluiltaan monipuoli-
siin taajamiin. Raitiotien alueen saavutettavuus seudun ulkopuolel-
takin paranee, mikd voi lisitd seudullista pendeldintid ja edellyttda
muun joukkoliikenteen ja liityntapysakoinnin kytkemistd raitiotiehen.
Sujuva siirtyminen junan ja raitiotien valilld Asemakeskuksessa tukee
ulkoista saavutettavuutta.

Raitiotie parantaa Tampereen kykyd ottaa vastaan vdestdnkasvu,
mikd heijastuu positiivisesti seudun elinvoimaisuuteen. Raitiotie
edellyttda taajamia tiivistavda kaupunkikehityksen painotusta, mika
vaikuttaa myonteisesti alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Vaikutukset
ndkyvdt eheiksi tiivistyvissd taajamissa, joissa vdesténkasvu ja suju-
vampi liikkuvuus edistadvdt keskustamaisten palveluiden kehittymistd.
Saavutettavuus ja urbaanisuus luovat paikkoja kaupunkiasumiselle
ja keskustahakuisille toimialoille. Raitiotien varren runsas asunto- ja
tyopaikkarakentaminen voi hidastaa kehyskuntien keskustojen kehit-
tamista.

2040

Raitiotie lisdd ihmisvirtoja Tampereelle ja sen naapurikuntiin. Kasvava
liilkkuminen on enenevisti kuntarajoja ylittdvad. Raitiotie houkuttelee
liikkumista nykyistd joukkoliikennettd paremmin matkaketjuihin
esimerkiksi liityntdpysdkoinnin kautta, mika taas hidastaa henkildau-
toliikenteen kasvusta johtuvia investointitarpeita.

Lielahden alueesta muodostuu merkittdava seudullinen palvelukes-
kittymd - lanteen sijoittuu huomattava osa seudun 2020- ja 2030-
lukujen vdestonkasvusta. Raitiotien varren rakenne vakiintuu ja
kasvua alkaa ohjautua enenevasti myos kehyskuntiin. Raitiotien
vaikutukset maaseudun asumiseen jdanevit pieniksi.

Bussivaihtoehto

2025: Tdydennysrakentamisen lisdksi tarvitaan kdytto6n uusia alueita.
Tama lisdd liikkumista ja ruuhkia sekd voi vaikuttaa negatiivisesti
kuntatalouteen ja tuottavuuteen (Ks. Raitiotien vaikutukset alue- ja
yhdyskuntarakenteeseen, teemaryhman vaikutusarviointi lyhenta-
mattémand 2016). Busseihin perustuva seudullinen joukkoliikenne voi
epdsuorasti lisdtd kehyskuntien houkuttelevuutta asuin- ja tydpaik-
kana, mika voi olla uhka Tampereen seudun vetovoimaisuudelle.

2040: Ruuhkautuminen ja heikkenevd saavutettavuus vahentdvit
ty0- ja asuinalueiden vetovoimaa ydinkeskustan ulkopuolella. Etenkin
Tampereen ldnsiosa uhkaa jdada sivuun kehityksesta. Riskind on my®ds,
ettei kaupunki ylld asuntotuotantotavoitteisiin, jolloin huomattava
osa kasvupaineesta kohdistuu kehyskuntiin. Niiden on vaikea ottaa
vastaan nykyistd merkittdvdsti isompaa kasvua. Maakunnan liiken-

nejdrjestelmdn, maankdytén ja palveluverkon suunnittelussa tehdyt
valinnat nojaavat tehokkaaseen joukkoliikenteeseen. Bussivaihtoehto
saattaa heikentdd suunnitellun kokonaisuuden toimivuutta, mika voi
johtaa maankdyton, asumisen, liikenteen, palveluiden ja elinkeinojen
kokonaisuuden uudelleen avaamiseen.

2025

Yleissuunnitelman mukainen raitiotielinjasto (Hervanta-keskus-
ta-Lentdvanniemi ja keskusta-Tays) kytkee yhteen kaupunkiseudun
ydinalueesta ja merkittdvimmistd keskuksista Tampereen keskustan,
Hervannan ja Lielahden aluekeskukset, Taysin suuren tyopaik-
ka-alueen sekd ndiden vdliset alueet. Raitiotie on lisdnnyt intensii-
visen joukkoliikenteen vaikutuspiirissa olevien asukkaiden ja tydpaik-

kojen madrad.

2040
Kaupunkiseudun ydinalueen kuudesta kuntakeskuksesta kolme ja
Tampereen neljdstd nykyisesta aluekeskuksesta kolme sekd ndiden
viliset alueet kytkeytyvdt raitiotiehen. Raitiotie kytkee siten merkit-
tdvid osia kaupunkiseudusta aiempaa tiiviimmaksi kokonaisuudeksi,
jossa keskeinen osa kytkeytyneisyyttd on helposti hahmotettava ja
positiivisessa mielessd pysyvd joukkoliikennejarjestelma. Pysyvyys
on mahdollistanut maankdyt6én ja toimintojen kehittdmisessd enna-
koitavuuden ja pitkdn tdhtdimen suunnittelun. Raitiotiestd huoli-
matta seudun sisdlle jdi useita alueita, joilla kytkeytyminen muualle
perustuu busseihin tai henkildautoon. Kuitenkin osa ndistdkin alueista
liittyy raitiotiehen syottoliikenteen vdlitykselld.

Raitiotie on osa raideliikenteen kokonaisjdrjestelmdd. Raitiotien ja
kehitettdvan lahijunaliikenteen my6td vuoteen 2040 mennessa kaikki
kaupunkiseudun ydinalueen kuntakeskukset ja Tampereen aluekes-
kukset kytkeytyvdt raideliikenteeseen Kangasalan keskustaa lukuun
ottamatta.

Bussivaihtoehto
Seudun keskusten keskindinen yhteys perustuu joukkoliikenteen
osalta busseihin ja ldhijunaliikenteeseen. Henkildauto on kytkeytynei-
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Kuvat: Raitiotieverkko vuosina 2025 ja 2040, seudun taajama-alue
(vuoden 2025 kuvassa nykyisenlaajuisena, vuoden 2040 kuvassa tdyden-
nettynd rakennesuunnitelmassa esitetyilld alueilla), kaupunkiseudun
kuntakeskukset, Tampereen aluekeskukset ja ldhijunaliikenne Nokialle ja
Lempddlddn. Tavoitteena on, ettd Idhijunaliikenne Nokialle ja Lempdd-
lddn olisi toiminnassa jo vuonna 2025.

syyden kannalta tarkedmpi kulkuvdline kuin raitiotievaihtoehdossa.
Seudun ydinalue ei ole yhtd yhtendinen kuin raitiotievaihtoehdossa.

Palveluiden osalta raitiotie tukee Tampereen keskustan julkisten,
kaupallisten ja vapaa-ajanpalveluiden saavutettavuutta. Keskustan
ulkopuolella erityisesti Hervannan, Turtolan, Kalevan ja Lielahden
palveluiden saavutettavuus paranee. Ndille alueille voi keskittyd
sellaisia palveluita, joita ei ole muualla keskustan ulkopuolella. Kaupin
liikunta- ja virkistyspalveluiden sekd Hervannan eteldisten virkistys-
ja metsdalueiden saavutettavuus paranee. Asumisen ja tyopaikkojen
osalta raitiotie palvelee kaikkia alueita, jotka sijaitsevat suunnitellun
linjan varrella. Talld hetkelld puolet seudun 160 ooo tydpaikasta
sijaitsee 800 metrin etdisyydelld yleissuunnitelmassa ja rakenne-
suunnitelmassa esitetyista raitiotielinjoista. Vuoteen 2040 mennessa
tyopaikkojen madra raitiotien vaikutuspiirissd kasvaa. Osuus koko
seudun tydpaikoista ei silti kasva, koska seudulla toteutetaan myos
laajoja raitiotiestd etddlld sijaitsevia yritysalueita.

Vuoteen 2025 mennessd joidenkin pysdkkien Idhistélle on muodos-
tunut entistd sekoittuneempaa kaupunkirakennetta, mutta vaiku-
tukset ovat toistaiseksi vdhdisid ja paikallisia, joskin myd&nteisid.
Vuoteen 2040 mennessd linjojen varsia on kehitetty mdaardtietoi-
sesti toiminnoiltaan sekoittuneiksi alueiksi. Toimitiloja on hakeu-
tunut keskustan lisdksi raitiotielinjaan kytkeytyville seudun "toiseksi
parhaille paikoille”.

Tampereen keskusta on vetovoimainen alue, jonka asunto-, liike- tai
toimitilarakentamisen aikatauluihin raitiotielld ei arvioida olevan
suuria vaikutuksia. Keskustan ulkopuolella raitiotie voi nopeuttaa
pysdkkien vaikutusalueella olevien asuntoalueiden toteuttamista.
Toisaalta raitiotievyohykkeen ulkopuolella olevien alueiden toteutta-
minen voi hidastua, jollei niilld ole muita vahvoja vetovoimatekij6itd.
Raitiotie nopeuttanee pysdkkien vaikutusalueelle sijoittuvien kaupan
toimitilojen toteutumista. Kiinnostuksen suuntautuessa raitiotien
vaikutusalueelle on mahdollista, ettd kauempana raitiotiepysdkkien
vaikutusalueista sijaitsevien kaupan hankkeiden toteutuminen on
selvdsti hitaampaa. Toimistorakentamisen osalta raitiotie nostaa

keskustan ulkopuolisten alueiden kiinnostavuutta raitiotien pysdk-
kiymparistoissa ja lisda ndilld alueilla toimistorakentamisen toteutu-
misen todenndkdisyytta.

Bussivaihtoehto

Tampereen keskusta, naapurikuntien keskustat ja Tampereen aluekes-
kuksista ainakin Hervanta ovat toiminnoiltaan sekoittuneita alueita,
joissa sijaitsee merkittdvasti asumista, tyopaikkoja ja palveluita.
Lielahti-Hiedanrannan aluetta on kehitetty hyvddn saavutettavuuteen
perustuvana aluekeskuksena, mutta keskustamaisten tyopaikkojen
ja palveluiden mdard on raitiotievaihtoehtoa pienempi. Toimitilojen
rakentaminen painottuu Tampereen keskustaan.

Raitiotie on busseja esteettomdmpi liikkumisvdline. Siksi raitiotien
varrella myds tdydennysrakentamiselta ja ympdriston kehittamiselta
voidaan edellyttdd esteettomamman liikkumisympdristén toteutta-
mista, mikd palvelee esteetontd ympdristéd vaativia ihmisid. Arjen
sujuvuus helpottuu ihmisilld, joilla arjen tdrkeimmadt liikkumisen
kohteet sijaitsevat raitiotien vaikutuspiirissd. Kaupunkiasumisen
kasvavaan kysyntdan raitiotie vastaa erinomaisesti, koska sen avulla
voidaan luoda uudenlaisia urbaaneja asuinympdristdjd. Asumisen
hinnan osalta raitiotielld on my6s asuntojen hintahuippuja tasoit-
tava ja laskeva vaikutus, koska se lisdd tarjontaa asuntorakentajille
erityisen houkuttelevista paikoista. Raitiotiepadtoksestd riippumatta
pienid asuntoja toteutettaneen riittdvdsti. Kaavoissa ja tontinluovu-
tuksessa on varmistettava, ettd myds perheasuntoja rakennetaan
riittdvdsti raitiotien varrelle. Luopuminen auton omistamisesta on
aiempaa helpompaa.

2025
Raitiotie ei ole ehtinyt vaikuttaa hitaasti muuttuvaan kaupunkira-
kenteeseen kovin paljoa. Kasvua on alettu suunnata raitiotien vaiku-
tusvydhykkeelle. Lielahti-Hiedanrannan aluetta on alettu kehittda
lantiseksi vastinpariksi Hervannalle. Noin 45 % (112 000 asukasta)
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Kaavio ja kartta ylhddlld: Tampereen vdesténkasvu on viimeisen 40 vuoden aikana suuntautunut pddasiassa itddn. Ldnnen ja eteldn kasvu on

ollut huomattavasti vihdisempdd. Kartat alhaalla: RaitiotievyGhykkeen osuus Tampereen kaupungin vdestdstd vuosina 2025 ja 2040. Pienempi
luku on varsinainen raitiotievaihtoehto, suurempi ns. Hiedanranta-optio. Hiedanranta-optiossa esimerkiksi Alasjdrven ja Hdrmdldn kasvu on
kuvattu yleissuunnitelman mukaista raitiotievaihtoehtoa pienemmadksi. Tdstd johtuen Hiedanranta-optiossa raitiotievyohykkeen arvioitu asukas-
maddrd on vain hieman suurempi kuin yleissuunnitelman mukaisessa vaihtoehdossa.

Tampereen vaestdstd asuu 800 metrin sateelld raitiotiepysdkeistd (ns.
Hiedanranta-optiossa 47 %; 116 ooo asukasta). Lisdksi kummassakin
vaihtoehdossa ldhes 40 % vdestostd asuu enintddn 5oo metrin etdi-
syydelld runkobussilinjoista.

2040
Arviolta 61 % Tampereen védestostd (170 000 / 277 000 asukasta) asuu
800 metrin sdteelld yleissuunnitelman raitiotiepysdkeista tai kaupun-
kiseudun rakennesuunnitelmassa esitetyistd raitiotien myéhemmista
laajennuksista (ns. Hiedanranta-optiossa 62 %; 172 ooo asukasta.).
Lisdksi kummassakin vaihtoehdossa ldhes 30 % vdestostd asuu enin-
tddn 5oo metrin etdisyydelld runkobussilinjoista. Uusia tyépaikkoja
on syntynyt pddasiassa raitiotien vaikutusalueelle.

Merkittdvin tdydentyvd suunta on yleissuunnitelman mukainen raitio-
tien ldntinen haara Santalahden ja Lentdvanniemen vililld. Vdeston-
kasvun jakautuminen eri suuntiin on menneitd vuosikymmenia tasa-
painoisempaa. Ldntisen haaran varrella raitiotie on vahvempi tuki
Lielahti-Hiedanrannan kehittdmisessa monipuoliseksi joukkoliiken-
teeseen tukeutuvaksi aluekeskukseksi. Monipuolisen aluekeskuksen
kehittdminen ja vdestonkasvun aiempaa tasaisempi jakautuminen
eri suuntien vililld auttavat tasapainottamaan kaupunkirakennetta.
2030-luvun jilkeen kasvu suuntautuu entistd enemman myds eteldan.

Bussivaihtoehto

Noin 80 % Tampereen vdestostd sekd vuonna 2025 ettd vuonna
2040 asuu 500 metrin etdisyydelld joukkoliikenteen runkolinjoista.
Iiman raitiotietd lanteen on ldhes mahdotonta luoda toiminnoiltaan
sekoittunutta aluekeskusta (Lielahti-Hiedanranta), johon sijoittuisi
huomattavasti tyopaikkoja. Toimitilarakentaminen keskittyy Tampe-
reen keskustaan.

Raitiotie nostaa asuntojen hintoja ldheisyydessdan, joten siihen
tukeutuvat alueet ovat varmasti rakentajille kiinnostavia kohteita.
Kohoavien hintojen vuoksi raitiotiehen tukeutuville alueille saattaa
hakeutua keskimaardistd hyvdtuloisempia asukkaita. Jotta raitiotie ei
aiheuta alueiden vilista haitallista eriarvoistumista, kaupunki vastaa



asunto- ja maapolitiikallaan, ettd raitiotien ldheisyyteen syntyy hallin-
tamuodoiltaan monimuotoisia alueita (pitden sisdllddn muun muassa
kohtuuhintaisen vuokra-asumisen). Taloudellisesti tdtd voidaan tukea
véljempien pysdkointinormien avulla, mikd tuo sdast6ja pysdkoinnin
rakentamiskustannuksiin.

Sammonkadulla ja Teiskontielld voidaan ottaa henkildautoliiken-
teen kdytbssd olevia kaistoja raitiotien kdyttéon ilman, ettd tdlld on
merkittdvid vaikutuksia lilkenneverkon toimivuuteen muualla. Liiken-
teellisissa tarkasteluissa ei ole tullut esille muita liikennevaylid, joilla
raitiotien myé6ta voitaisiin vahentda henkildautoliikenteen kdytdssa
olevia kaistoja. Uusi asuntorakentaminen edellyttdd yli 20 ooo uuden
pysdkdintipaikan rakentamista asumisen yhteyteen, kun sovelletaan
kevddlld 2016 hyvaksytyn pysdkointipolitiikkatyon normeja. Bussi-
vaihtoehdossa uusi asuntorakentaminen edellyttdd arviolta noin
500 pysdkointipaikkaa enemman kuin raitiotievaihtoehdossa. Tdssa
vaihtoehdossa pysdkointi on todenndkdisesti enemman rakenteel-
lista kuin bussivaihtoehdossa. Mikali bussivaihtoehdossa pinta-
pysdkointid toteutetaan kymmenen prosenttiyksikkdd enemmaén
kuin raitiotievaihtoehdossa, vaatisi bussivaihtoehto kuusi hehtaaria
enemmadn pysdkdintialueita. Tyépaikkojen ja palveluiden osalta ei
ole tehty vastaavaa arviota. Hiedanranta-optio on pysakdinnin osalta
jokseenkin samanlainen kuin raitiotievaihtoehto.

Raitiotie tukee Tampereen keskustan elinvoimaa ja kehittymista.
Tampereen keskustan monipuoliset julkiset, kaupalliset ja vapaa-ajan
palvelut ovat saavutettavissa entistd paremmin. Keskustan merkitys
erityisesti vapaa-ajanviettoalueena ja vapaa-ajanpalveluiden kdytto-
paikkana kasvaa entisestdan, kun raitiotie parantaa keskustan saavu-
tettavuutta. Parempi saavutettavuus tukee myds keskustan kaupal-
lista vetovoimaa. Raitiotien vaikutuspiirissda on kuitenkin muitakin
merkittdvid kaupan alueita, joten raitiotien vaikutus ei ole kaupan
suhteen yhtd merkittdva kuin vapaa-ajanpalveluiden kdytossa.

Hervannan keskusta ja palvelut ovat kehittyneet voimakkaasti 2000-
luvulla. Raitiotie tukee edelleen Hervannan kehitystd. Raitiotie
saattaa laajentaa aluekeskuksen kaupallista aluetta Insin66rinkadun
suunnassa. Raitiotie tukee tdydennysrakentamista linjan varrella
ja mahdollistaa uusien palveluiden syntymisen raitiotiepysakkien
ldheisyyteen. Suurin positiivinen vaikutus raitiotielld on Hervannan
imagoon ja saavutettavuuteen.

Koilliskeskuksen kaupalliset palvelut ovat kehittyneet viime vuosina
merkittdvdsti. Raitiotie ei muuta aluekeskuksen kaupallisten palve-
luiden kayttdjien ostoskdyttdytymistd, joten raitiotielld ei ole alue-
keskukselle vdlittomid negatiivisia vaikutuksia. Raitiotie saattaa
vaikuttaa siihen, kuinka houkuttelevina kaupan toimijat nikevat eri
alueiden kehittdmisen. Mahdolliset negatiiviset vaikutukset nakyvat
siind vaiheessa kun aluekeskuksen kaupalliset palvelut olisivat
merkittdvdn uudistuksen tarpeessa: Tampereen keskustan itdpuolella
raitiotien varrella olevat alueet saattavat olla Koilliskeskusta houkut-
televampia kehittdmiskohteita. 2030-luvulla raitiotietd laajennetaan
Koilliskeskukseen, mika tukee alueen kehittymistd.

Raitiotielld on merkittdva vaikutus Lielahti-Hiedanrannan kehityk-
seen. Aluetta voidaan kehittdd toiminnoiltaan sekoittuneena jouk-
koliikennekaupunkina, jossa on asumisen ja palveluiden lisdksi
merkittdvdsti tyopaikkoja. Erityisesti ns. Hiedanranta-optiossa, jossa
uuden asumisen madrd on varsinaista raitiotievaihtoehtoa suurempi,
aluekeskuksesta kehittyy asukas- ja tydpaikkamdaraltdadn vastinpari
Hervannalle.

Tesoman aluekeskus on jddnyt kehittdmisessd Lielahden alueen
varjoon, mutta Tesomalla on parhaillaan kdynnissd merkittdvia hank-
keita, jotka parantavat erityisesti aluekeskuksen kaupallisia ja julkisia
palveluita. Raitiotie ei ole uhka Tesomalla oleville palveluille eikd
parhaillaan kdynnissd olevien hankkeiden toteutumiselle. Pitkdlld
aikavdlilld raitiotie saattaa entisestddn painottaa Lielahti-Hiedan-
rannan kehittdmistd siten, ettd Tesoman kehitys on hidasta.

Tesomalle rakennettava ldhijunaliikenteen seisake voi kuitenkin
lieventdd tdtd negatiivista vaikutus-ta. Raitiotien vaikutusarvioinnissa
on ollut ldhtékohtana, ettd Idhijunaliikenteen seisake rakenne-taan
seka raitiotie- ettd bussivaihtoehdossa.

Bussivaihtoehto

Hervanta sdilyttdd asemansa vahvana aluekeskuksena, jossa on
hyvat palvelut. Koilliskeskuksen vaikutusalueen vdestopohja ja hyva
saavutettavuus erityisesti henkildautolla tukevat alueen kehittamista
my0s siind vaiheessa kun nykyiset kaupalliset palvelut edellyttavat
uudistamista. Lielahti-Hiedanranta on saavutettavuuden ja sijaintinsa
(jarven rannalla) vuoksi joka tapauksessa houkutteleva kehittamis-
kohde. Tyopaikkamaddra ja erityisesti tydpaikkarakenteen monipuoli-
suus jadvdt raitiotievaihtoehtoa pienemmaksi. Tesoman kehittymista
tukevat erityisesti kdynnissa olevat hankkeet, jotka parantavat alue-
keskuksen palveluita, ja parantunut palvelutaso houkuttelee alueelle
myds uutta asuntorakentamista.

Raitiotie tukee Turtolan alueen palveluiden kehittdmistd ja tekee

alueesta erittdin  houkuttelevan asuntorakentamisen kohteen.
Aluetta voidaan kehittdd ympdristoltddn keskustamaisemmaksi.
Hyvilld kevyen liikenteen yhteyksilld ja raitiotiepysakin sijoittelulla
on mahdollista yhdistdd Turtolan ja Muotialan alueita seka kehittda

Turtolan palveluiden saavutettavuutta.

Sammonkadun itdosa Kalevassa kehittyy entistd selvemmin Tampe-
reen keskustan itdiseksi pdatteeksi. Raitiotie tukee alueen palveluiden
kehittamistd ja ympdristén muutosta nykyistad keskustamaisemmaksi.
Rievdkadun raitiotiepysdkin ldhist6lle saattaa etsiytyd keskustaha-
kuisia palveluita ja yrityksid.

TAYSin laheisyyttd hyddyntdvien tydpaikka-alueiden toteutuminen
saattaa nopeutua. Raitiotie voi houkutella alueelle jopa sellaisia
yrityksid, jotka ilman raitiotietd sijoittuisivat muualle kuin Tampereelle.

Raitiotien myé6ta Pyynikintorin ja sitd ymparoivan alueen saavutetta-
vuus paranee, mikd tukee huomattavasti alueen kehittdmisen edel-
lytyksid.



Raitiotie ei ole uhka Kaukajdrven nykyisten palveluiden sdilymiselle
eikd kdynnissa oleville hankkeille. Vaikutukset Kaukajdrvelle ovat
samantapaiset kuin Koilliskeskukselle, eli raitiotien puuttumisen
aiheuttamat mahdolliset vaikutukset ndkyvdt siind vaiheessa kun
kaupalliset palvelut olisivat merkittavdn uudistuksen tarpeessa: muut
hankkeet saattavat nousta tarkeysjdrjestyksessd Kaukajarven edelle.

Lakalaiva-Rautaharkko on henkildautoliikenteen kannalta seudun
parhaiten saavutettavia alueita, ja alueelle on vaikutusarvion lahtdole-
tuksissa kuvattu sijoittuvan Tampereen eteldinen ldhijunaliikenteen
seisake. Alueen kehittdminen tukeutuu ndihin, eikd raitiotien puut-
tuminen heikennd ainakaan alueen palveluiden kehittdmista. Asun-
torakentamisen osalta alueen kehittyminen saattaa olla hitaampaa.

Bussivaihtoehto

Turtolan alueella on mahdollista lisdtd asuntorakentamista, mutta
uusi asuminen ei ole luonteeltaan keskustamaista. Sammonkadun
itdosa kehittyy tukeutuen hyvddn saavutettavuuteen henkildautolla
ja linja-autolla. Taysin alueella sairaalan tarpeisiin liittyvadt uudis-
rakentamishankkeet toteutuvat joka tapauksessa. Sairaalan ldhei-
syyttd hyodyntdvien tyopaikka-alueiden toteuttaminen saattaa olla
hitaampaa kuin raitiotievaihtoehdossa. Pyynikintorin ja sen lihi-
alueen kehittdminen on epdvarmaa, ainakin jos asiaa arvioidaan
menneiden vuosien aikeiden ja toteutuneen tilanteen perusteella.
Kaukajarven tdydennysrakentaminen jatkuu. Lakalaiva-Rautaharkon
kehittdminen perustuu hyvdan saavutettavuuteen henkildautolla ja
eteldisen lahijunaliikenteen seisakkeen toteuttamiseen.

Lentdvdnniemessa raitiotien vaikutukset ovat erittdin positiivisia:
kaupunginosa muuttuu kaukana sijaitsevasta lahiostd urbaanin ja
laadukkaan joukkoliikennekaupungin osaksi. Hervantajdrvi on ainoa
alusta asti raitiotiekaupunginosaksi rakentuva alue, jonne sijoittuu
merkittdvdsti myds pientaloasutusta; tdmd lisdd alueen houkutte-
levuutta. Hallilassa raitiotiepysdkin ldhistolle syntyy todenndkéi-
sesti palveluita, joita Hallilaan ei muuten syntyisi. Kaupunkiseudun
rakennesuunnitelmassa esitettyjen raitiotien mydhempien laajen-
nusten my6td Teiskontien varsi Koilliskeskuksen ja Toimelankadun
vililld nousee potentiaaliseksi tdydentdmisen alueeksi. Muilla alueilla

raitiotien vaikutukset ovat pienempid. Vaikutuksia muihin alueisiin
on arvioitu Alue- ja yhdyskuntaryhmdn lyhentdmattomdssa arvioin-
titekstissa (Raitiotien vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen,
teemaryhmadn vaikutusarviointi lyhentdmattomana 2016).

Kantakaupungin yleiskaavan 2040 luonnos perustuu ratkaisuun, jossa
Tampereen maankdyttdd ja liikennejdrjestelmdd kehitetddn perus-
tuen raitiotiehen pohjautuvaan joukkoliikenneratkaisuun. Yleiskaa-
vaehdotuksessa tullaan huomioimaan kaupunginvaltuuston pddtds
raitiotien toteuttamisesta.

Asemakaavoituksen keskeisend ohjelmoinnin vdlineend on vuosit-
tain pdivitettdvd asemakaavoitusohjelma, jossa osoitetaan seuraavan
kolmen vuoden keskeisimmat kaavoituskohteet. Ohjelmaa laadit-
taessa otetaan voimakkaasti huomioon raitiotien ldhiympdristén
potentiaali alueiden maankdytén kehittdmiselle. Kaavoitusohjel-
massa arvioidaan vuosittain alueiden vetovoimaa ottamalla ohjel-
maan raitiotien vaikutuspiirissa olevia alueita ja arvioimalla muualla
sijaitsevien alueiden suunnitteluaikatauluja osana rakentamisen
kokonaistarvetta. Asemakaavoitusohjelma tulee sisidltdmaan myos
kaupungin tavoitteiden mukaisesti pientalotuotantoa ja monimuo-
toista asuntotuotantoa, joka ei kaikin osin liity raitiotiepddtokseen.
Asemakaavaohjelman ulkopuolisista hankkeista priorisoidaan raitio-
tiehen tukeutuvia hankkeita.

Asuntorakentamisen tdmdnhetkisestd tonttivarannosta arvioidaan
vuoteen 2040 mennessd toteutuvan 9o %. Muun kuin asumisen
osalta tonttivaranto Tampereen keskustassa toteutuu kokonai-
suudessaan riippumatta raitiotiepddtoksestd. Keskustan ulkopuo-
listen alueiden osalta raitiotien vaikutus on sen sijaan merkittdva.
Keskustan ulkopuolella toimisto- ja liiketilojen tonttivaranto toteutuu
raitiotievaihtoehdossa suurimmalta osalta vuoteen 2040 mennessa.

Raitiotievaihtoehdossa pysdkkiympdristojen toimisto- ja liiketilojen
volyymi on suurempi ja toteutumisen aikataulu nopeampi kuin bussi-
vaihtoehdossa. Esimerkiksi TAYSin ympdristéssa tonttivarannon arvi-
oidaan toteutuvan raitiotievaihtoehdossa selvdsti aiemmin kuin bussi-
vaihtoehdossa. Raitiotielld ei ole merkittdvda vaikutusta siihen, miten
tuotantopainotteisen toiminnan tonttivaranto toteutuu; téllainen
toiminta on riippuvainen pddasiassa raskaan liikenteen hyvista tieyh-
teyksistd.

Raitiotie

Pirkkala toteuttaa yleiskaavansa mukaisesti tiivistd joukkoliikenne-
painotteista nauhataajamaa (Partola, Naistenmatkantie, keskusta)
ja varautuu raitiotien laajentamiseen kuntaan. YI6jdrvi varautuu
kaavoituksessaan raitiotien laajentamiseen kaupunkiin 2030-luvulla.
Ylgjarven tulee sitoutua keskustan merkittdvddn vahvistamiseen
ja mddritelld kasvusuunnaksi Lielahden ja kuntakeskuksen vilinen
alue. Kangasalan tulee huomioida kaavoituksessaan raitiotien laaje-
neminen Tampereen Koilliskeskukseen sekd mahdollisesti Kangasalle
(2040-). Koilliskeskus tarjoaa mahdollisuuden liityntapysakaointiin ja
alueellisiin palveluihin.

Bussivaihtoehto

Pirkkalan maankdytén suunnitelmat joudutaan uudistamaan ja hake-
maan ratkaisuja, joilla kuntaan tuleva kasvu saadaan joukkoliikenteen
osalta hallintaan. Osa nauhataajamaan nyt suunnitellusta kasvusta
ohjataan sen ulkopuolelle, mahdollisesti yhdyskuntarakennetta
laajentaville alueille. Tiivistd yhdyskuntarakennetta on vaikeampi
perustella kuntalaisille ja padtoksentekijoille. Yl6jarvelld pienenee
tarve keskustan tiivistdmiseen ja kasvun ohjaamiseen Lielahden ja
kuntakeskuksen viliselle alueelle. Tdma voi lisdtd kaavoituspaineita
laajentumisalueille. Tampereen keskustan saavutettavuus heikkenee
ruuhkautumisen my6td. Suurempi osa kaupunkiseudun kasvusta
saattaa ohjautua kehyskuntiin lisiten niiden kaavoitus-, infrastruk-
tuuri- ja palveluverkkopaineita. Kestdvdat yhdyskuntarakenteen
ratkaisut tulevat hyvin riippuvaisiksi siitd, miten Idhijunaliikennettd ja

maankdyttdd asemanseuduilla saadaan kehitettyd.



Liikennejarjestelma muuttuu

* Tampereen kaupunkiseudun ja koko Pirkanmaan liikennejdrjes-
telmdd ja maankdyttdd kehitetddn kokonaisuutena tavoitteena
seudun kestdva kasvu. Tihedvuoroinen ja suurikapasiteettinen
raitiotie on verkostomaisen joukkoliikennejdrjestelman runko.

« Digitalisaatio ja liikenteen palveluistuminen muuttavat valta-
kunnallisestikin liikkumistottumuksia jo lahivuosina.

« Raitiotievaihtoehdossa vaihtojen maard on 5 %-yksikkda
korkeampi kuin bussivaihtoehdossa ja 7 %-yksikkda korkeampi
kuin 2015. Vaihdot mahdollistavat toimivien yksil6llisten matka-
ketjujen syntymisen nykyistd useampien paikkojen vilille.
Matkaketjujen sujuvuutta helpottavat korkeatasoiset vaihtopy-
sdkit, esteettdmyys, autojen ja pydrien liityntdpysdkointi seka
digitaaliset sovellukset kuten reittioppaat.

Liikenne Tampereen ydinkeskustassa
« Raitiotie on keskeinen osa Tampereen ydinkeskustan kehittd-
mistd hitaan liilkkumisen alueena.
« Raitiotie kokoaa matkustajavirrat bussivaihtoehtoa tiiviimmin
aivan kaupungin ytimeen ja luo ydinkeskustan sisdiseen liikku-
miseen jalankulkua tukevan “vaakahissin”.

Joukkoliikenteen kdyttdjamadrdt vuonna 2025

« Raitiovaunulla tehddan 55 ooo matkaa vuorokauden aikana.

* Tampereella tehdddn raitiotievaihtoehdossa 12 ooo joukkolii-
kennematkaa enemman kuin bussivaihtoehdossa ja 26 ooo
matkaa enemman kuin vuonna 2015,

« Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa raitiotiekdytavassa
merkittavasti (1,2-6,6 %-yksikkdd korkeammaksi kuin bussi-
vaihtoehdossa). Tampereella joukkoliikenteen kulkutapaosuus
nousee 1,7 %-yksikkda vuodesta 2015.

« Bussivaihtoehdossa tehdddn 14 ooo joukkoliikennematkaa
enemman kuin vuonna 2015. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
sdilyy samana kuin vuonna 201s5.




Autoliikenne
» Vaikutus autoliikenteen matkamadriin on koko liilkennemaara
huomioon ottaen melko vdhdinen seka raitiotie- ettd bussi-
vaihtoehdossa. Raitiotievaihtoehdossa henkildautoilla tehddan
Tampereen alueella pdivdssa 7 ooo matkaa (-1,9 %) vahemman
kuin bussivaihtoehdossa vuonna 2025.

Tampereen kaupunkiseudun ja koko Pirkanmaan liikennejarjestelmaa
ja maankdyttod kehitetdan kokonaisuutena. Tavoitteena on mahdol-
listaa seudun kestdva kasvu ja asukkaiden sujuva arki. Liikkumisessa
tavoitteena on lisdtd kdvelyn ja pyordilyn sekd joukkoliikenteen
osuutta matkoista. Raitiotie muuttaa olennaisesti koko liikennejarjes-
telmda. Tihedvuoroinen ja suurikapasiteettinen raitiotie muodostaa
verkostomaisen joukkoliikennejdrjestelmdn runkolinjan Tampereen
keskustan ldpi ja tdydentdd ndin bussein toteutettua joukkoliiken-
nejdrjestelmda. Osa bussilinjoista voi tarjota vaihtomahdollisuuden
raitiotielle samalla tuoden parempaa palvelutasoa ja bussitarjontaa
asuinalueille ja alakeskuksiin.

Raitiotie on keskeinen osa Tampereen ydinkeskustan kehittdmistd
jalankulkupainotteisen liikkumisen alueena. Raitiotie kokoaa matkus-
tajavirrat bussivaihtoehtoa tiiviimmin aivan kaupungin ytimeen ja luo
ydinkeskustan sisdiseen liikkumiseen jalankulkua tukevan ”"vaaka-
hissin”.

Raitiotien yleissuunnitelman valmistumisen jdlkeen monet yleissuun-
nitelman vaikutusten arvioinnissa kdytetyt lahtékohdat ovat muuttu-
neet. Maankdyton ennusteet ovat tarkentuneet ja joukkoliikenteen
linjastot on suunniteltu tarkemmin sekd bussi- ettd raitiotievaihtoeh-
doissa. My0s liikenteen ennustamiseen kdytetty TALLI-malli on kehit-
tynyt. Siten liikenne-ennusteetkin eroavat yleissuunnitelmasta.

Tampereen raitiotien liikenteellisten vaikutusten arviointi perustuu
Malli
kdsittdd Tampereen seudun 14 kunnan alueen (Tampereen, Pirkkalan,

liikenne-ennusteisiin. Ne on laadittu TALLI2015-mallilla.

Lempdd-ldn, Kangasalan, Ylojarven, Nokian, Vesilahden, Akaan,

Valkeakosken, Oriveden, Pdlkdneen ja Hdameenkyron). Seudulliset
tulokset on ilmoitettu koko liilkennemallialueelta.

Tyossd on tarkasteltu raitiotievaihtoehtoa suhteessa nykytyyppi-
seen bussijdrjestelmadn. Tarkastelujen ohjevuosina ovat olleet 2025
ja 204o0. Liikenteen osalta tdssd on tarkasteltu Hiedanrannan option
mukaista tilannetta. Liikennetarkasteluiden kannalta Hiedanrannan
linjausvaihtoehdoilla ei ole eroa. Liikennemallin aluejako on sen
verran karkea, ettd pieni linjausmuutos ei vaikuta tuloksiin. Jos option
mukainen maankdytté ei toteudu, niin Hiedanrannan pienempi
asukasmaddra pienentdisi esitettyjd raitiotien matkustajamaarid jonkin
verran.

Raitiotiejarjestelmda kehitetdan vaiheittain. Vuoden 2025 tilanteessa
raitiotielld olisi kaksi linjaa:

¢ Lentdvdnniemi-Hervantajdrvi

* Pyynikintori-TAYS.

Vuoden 2040 tilanteessa raitiotielinjastoa on laajennettu ja kdsitta-
maan neljd linjaa:

« Lentdvdnniemi-Hervantajdrvi

¢ Lentdvdanniemi-Hermia

¢ Pirkkala-Linnainmaa

o YI6jdrvi-TAYS.
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Raitiotie antaa hyvdn mahdollisuuden toteuttaa sujuvat ja helpot
vaihtoyhteydet muun muassa korkealaatuisten pysdkkien ja aika-
tauluvarmuuden vuoksi. Raitiotielinjan varrella on useita pysdk-
kejd, joiden yhteyteen voidaan suunnitella liityntdliikennettd, kuten
Hervantakeskus ja Vieritie TAYSin alueella. Vaihtoyhteyksien kanssa
liityntdlinjoilla pystytdan tarjoamaan tihedmpi vuorovali ja joukkolii-
kennejdrjestelmdstd saadaan verkostomaisempi ja joustavampi.

Digitalisaatio ja liikenteen palveluistuminen muuttavat valtakunnal-
lisestikin liikkumistottumuksia jo lahivuosina. Tulevaisuuden liiken-
nejdrjestelmdssd matkat muodostuvat matkaketjuista, joissa erilaiset
liilkkumistavat yhdistyvdt jouhevasti toisiinsa. Matkojen ketjuuntuessa
vaihdot kulkuvdlineistd toiseen lisddntyvét. Verkostomainen joukko-
liikennejdrjestelma mahdollistaa toimivien yksiléllisten matkaketjujen
syntymisen nykyistd useampien paikkojen valille. Matkaketjujen suju-
vuutta lisddvdt korkeatasoiset ja esteettomat vaihtopysakit, autojen
ja pyorien liityntdpysdkdinti, yhteensopivat maksujdrjestelmat sekd
digitaaliset sovellukset kuten reittioppaat.

Ennusteiden uudet lahtokohdat

Ennusteissa on kdytetty ldhtdtietona Pirkanmaan maakuntakaavan
luonnoksen mukaisia maankdyttéennusteita. Tampereen kaupunki
on laatinut vaikutusten arviointia varten alueeltaan tarkemmat maan-
kdyttdennusteet. Tampereella maankdyttd painottuu raitiotievaih-
toehdossa bussivaihtoehtoa enemmadn raitiotiereittien varrelle.
Kehyskuntien osalta maankdytté on samanlainen kummassakin vaih-
toehdossa. Tampere on laatinut joukkoliikennelinjastot molempiin
vaihtoehtoihin vuosille 2025 ja 2040. Periaatteena linjastojen laadin-
nassa on ollut samantasoinen vuorotarjonta kummassakin vaihtoeh-
dossa.

Raitiotien seudulliset vaikutukset matkustamiseen

Raitiotie lisdd joukkoliikennematkoja ja joukkoliikenteen kulku-
tapaosuutta bussivaihtoehtoon verrattuna

Bussivaihtoehtoon verrattuna raitiotie lisdd joukkoliikennematkojen
mdaarda noin 10 % eli noin 12 00o matkaa vuorokaudessa vuonna 2025
janoin 19 % eli noin 24 ooo matkaa vuorokaudessa vuonna 2040.
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Kuva 2: Joukkoliikennematkojen mddrd vuorokaudessa

Raitiotien kdytava Tampereen alue Koko seutu

2040 ratikka-bussi

Taulukko 1. Joukkoliikennematkamaddrien ero vuorokaudessa raitiotien ja bussin vdlilld



Joukkoliikennematkojen mdard on raitiotievaihtoehdossa bussivaih-
toehtoa korkeampi kaikilla tarkastelualueilla. Joukkoliikennematkojen
madrd lisddntyy erityisesti raitiotiekdytdvdssd. Kuvassa 2 esitetddn
joukkoliikennematkojen maarat ja taulukossa 1 raitiotie- ja bussivaih-
toehtojen vilinen ero joukkoliikennematkojen mddrdssa eri tarkaste-
lualueilla.

Kuvassa 3 esitetddn Tampereen ydinkeskustaan suuntautuvien
matkojen mddrd. Raitiotievaihtoehdossa joukkoliikenteelld saapuvien
ihmisten mddrd on 15 % korkeampi kuin bussivaihtoehdossa vuonna
2025. Vuonna 2040 joukkoliikenteelld ydinkeskustaan tulevien
ihmisten maard on 30 % korkeampi kuin bussivaihtoehdossa. Koko-
naisuudessaan raitiotievaihtoehto tuo enemman matkoja Tampereen
ydinkeskustaan kuin bussivaihtoehto, mikd tukee keskustan elinvoi-
maisuutta.

Tamperelaiset tekevdt nykyisin yli 640 ooo matkaa paivdssd. Vuonna
2025 matkoja ennustetaan tehtdvdn noin 727 ooo ja vuonna 2040
noin 805 0oo. Taulukossa 2 ndkyvdt ennustetut matkamddrdt eri
kulkutavoilla.

Bussivaihtoehdossa  henkildautoilun  kulkutapaosuus  lisdantyy
hieman nykyisestd kun taas raitiotievaihtoehdossa henkildautoilun
osuus jonkin verran vdhenee. Ero on suurin raitiotiekdytdvdssa.
Raitiotievaihtoehdossa jalankulun ja pyordilyn mddrd on hieman
pienempi kuin bussivaihtoehdossa. Tdma johtunee siitd, ettd raitio-
tietd mahdollisesti kdytetddn enemman lyhyemmillakin matkoilla kuin
bussia kdytettdisiin. Taulukossa 3 esitetddn eri kulkutapojen kdytta-
jien osuudet Tampereen kaikista matkoista.
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Kuva 3: Tampereen ydinkeskustaan suuntautuvien matkojen mddrd vuorokaudessa

Tampereen alue Polkupyéra Henkiléauto | Joukkoliikenne Yhteensa
2015 142 000 61000 340 000 101 000 644 000
2025 ratikka 154 000 66 000 380 000 127 000 727 000
2040 ratikka 172 000 70 000 415 000 150 000 807 000

Taulukko 2. Matkojen mddrd Tampereen kaupungin alueella vuorokaudessa

Tampere Polkupyéra Henkil6auto Joukkoliikenne

221 % 9.4 % 52.8 % 15.7 %

2025 ratikka 211 % 9.1% 523 % 17.5 %
2040 ratikka 213 % 8.7% 51.4 % 18.6 %

Taulukko 3. Eri kulkutapojen kdyttdjien osuudet Tampereen alueella



Raitiotie lisdd joukkoliikennematkustajia verrattuna bussivaihto-
ehtoon. Kuvassa 4 havainnollistetaan alueellisia eroja. Suurimmat
matkustajamddrien Lentdvdanniemen-Lielahden,

ydinkeskustan, Kalevan, TAYSin ja Hervannan alueilta.
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Vuonna 2025 raitiotie vahentdd Tampereen alueella noin 7 400 auto-
matkaa vuorokaudessa eli 1,9 % automatkoista bussivaihtoehtoon
verrattuna. Raitiotievaihtoehdossa henkildautoilla ajetaan vuodessa

Aitolahti

Nurmi

Olkatiinen + / «
Isk
Nihama

Ahols
e Kumpula

Nikki 2y

Takahukiti

Kangasalan asema
Pappila

Linnainmaa

Medsdk
; +
I 0T r fwast

. Holvasti ~Lemponen 3

== Vatiala
1

[ Nattan

Kyotikkilka

|

Tampereen raitiotie

= Raitiotielinja

.H'r‘.n-kKl-‘) Vehmamer

Hatihsara

NEEKS:

Kaukajan

Solkimaki

Ruskg i
Raitiotie - bussijérjestelmé
[J<1000

[ 1 000 - 2 000

[ 2 000 - 3 000

B > 3000

Siséitas maamittausiaitoksen taustakartta-aineistoa 7/2016

18,6 miljoonaa kilometrid (0,5 %) ja 6 500 tuntia (0,7 %) vdhemman
kuin bussivaihtoehdossa vuonna 2025.

Raitiotievaihtoehdossa joukkoliikennevdlineet (raitiovaunut ja bussit)
ajavat vuorokaudessa 11 % vahemmadn kilometrejd ja 12 % vdhemman
tunteja vuonna 2025. Matkustajakilometrit kasvavat 11 % ja matkusta-
jatunnit 7 %, koska raitiotie lisdd joukkoliikenteen kdyttdjien maaraa.

Vuonna 2040 raitiotie vdhentdad Tampereen alueella noin 9 700 auto-
matkaa vuorokaudessa bussivaihtoehtoon verrattuna. Tdma vastaa
2,2 % automatkoista. Raitiotievaihtoehdossa henkildautoilla ajetaan
vuodessa 45,6 miljoonaa kilometrid (1,2 %) ja 13 600 tuntia (1,4 %)
vihemman kuin bussivaihtoehdossa vuonna 2040. Raitiotien hillit-
sevd vaikutus henkildautoliikenteen kysyntddn parantaa tie- ja katu-
verkon turvallisuutta ja vdhentdd katuverkon ruuhkaisuutta sekd
mahdollisesti jossain mddrin vdhentdd investointi-tarvetta katu- ja
tieverkon kapasiteetin ja pysakdintipaikkojen lisddmiseen.

Vuonna 2040 raitiotievaihtoehdossa joukkoliikennevdlineet (raitio-
vaunut ja bussit) ajavat vuorokaudessa 9 % vihemman kilometreja ja
12 % vdhemman tunteja vuonna 2040. Matkustajakilometrit kasvavat
27 % ja matkustajatunnit 15 %, koska raitiotie lisdd joukkoliikenteen
kdyttdjien madrda.

Henkildautoilun osuus kaikista Tampereen kaupunkiseudulla tehta-
vistd matkoista on 60 prosentin luokkaa ja Tampereen kaupungin

Koko seutu

Tampereen

2015 48.0 % 52.8 % 60.3 %
2025 bussi 48.7 % 53.3 % 60.5 %
2025 ratikka 473 % 523 % 59.8 %
2040 bussi 48.5 % 53.3 % 60.6 %
2040 ratikka 463 % 52.0 % 59.9 %

Taulukko 5. Henkiléautoilla liikkuvien osuudet kaikista matkoista



alueella 52-53 prosenttia. Raitiotien kdytdvdssd on voimakas joukko-
liikenteen tarjonta myds bussivaihtoehdossa ja henkildautoilun osuus
on 46-49 prosenttia (taulukko 5).

Raitiotie vdhentdd henkilévahinkoon johtavia liikenneonnetto-
muuksia 4,3 kappaletta vuodessa vuonna 2025 ja 6,9 kappaletta
vuonna 2040. Luvut perustuvat liikenne-ennusteen avulla lasket-

tuihin onnettomuusmadriin.

Raitiotien kdyttdjat tulevat pddsddntdisesti raitiotielinjojen Idhialu-
eilta, etenkin Lentdvdnniemen-Lielahden, Kalevan ja Hervannan
alueilta. Ydinkeskustasta tulee myos paljon matkustajia. Matkustajien
(alueelta alkavat ja pdattyvét matkat) alueellinen jakautuminen nakyy
kuvassa 5. Kaikkiaan raitiotielld on 29 % (noin 55 0o0) koko seudun
joukkoliikenteen matkustajista vuorokaudessa vuonna 2025 ja 45 %
(noin 110 000) koko seudun joukkoliikenteen matkustajista vuorokau-
dessa vuonna 2040.

Raitiotien matkustajamadrd on suurimmillaan keskustassa. Kuvassa 6.
esitetddn raitiotielinjan Lentdvanniemi-Hervanta matkustajamddrien
vaihtelu suunnittain vuorokauden aikana.
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Kuva 5: Raitiotien kdyttdjien jakautuminen eri alueille vuorokauden aikana vuonna 2025 (alkavaa + pddttyvdd matkaa). Tum-mempi vdrisdvy

tarkoittaa suurempaa kdyttdjdmddrdd
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Kuva 6: Raitiotielinjan Lentdvdnniemi-Hervanta matkustajakuormituksen vaihtelu vuorokauden aikana v.2025

Raitiotielinjojen yhteenlaskettu vuorokauden ajan matkustajamadra
on noin 55 000 VUuoNNa 2025 ja NoiN 110 000 VUONNa 2040. Kuvassa 7
ndkyy matkustajien jakautuminen eri linjoille.

Raitiotie parantaa eri kohteiden saavutettavuutta raitiotielinjojen
varrella. Kuvassa 8 esitetddn eri alueiden saavutettavuuden muutos
raitiotievaihtoehdossa verrattuna bussivaihtoehtoon vuoden 2025
iltahuipputunnin mukaisessa tilanteessa.  Saavutettavuus kuvaa
matkustajan kokemaa matkavastusta ja siind huomioidaan erilaiset
matkan vaiheet kuten kdvely, odotus ja kulkuvdlineessd oloaika ja
ndiden koettu hankaluus. Kuvasta huomataan, ettd raitiotie parantaa

lahes kaikkien raitiotien varrella olevien alueiden saavutettavuutta,
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erityisesti Lentdvdnniemen-Lielahden ja Hervannan eteldosien

alueita.

Raitiotievaihtoehto lisda joukkoliikennematkoja ja vaihdollisia joukko-
liikennematkoja. Raitiotie lisdd bussivaihtoehtoon verrattuna vuonna
2025 vaihdollisten matkojen mdarad 5 %-yksikkdd kaikista joukko-
liikennematkoista ja 8 %-yksikkdd vuonna 2040. Nykytilanteeseen
verrattuna bussivaihtoehdossa vuonna 2025 ja 2040 vaihtojen maard
lisddntyy 2 %-yksikkdd. Raitiotievaihtoehdossa vuonna 2025 on vaih-
tojen madard 7 %-yksikkoéd suurempi ja vuonna 2040 11 %-yksikkod
suurempi kuin nykytilanteessa. Vaihdollisten matkojen osuus kaikista
matkoista on nykyisi (v. 2016) noin 15 %.
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Kuva 7: Vuorokauden matkustajamddirdt raitiotielinjoilla vuosina 2024 ja 2040

Kuvassa g esitetddn vaihdollisten matkojen osuus alueiden joukko-
lilkennematkoista vuonna 2025 raitiotievaihtoehdossa ja kuvassa 10
bussivaihtoehdossa.
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Kuva 8. Saavutettavuuden
muutos kaikkien alueiden vdlilld
raitiotievaihtoehdossa verrattuna
bussivaihtoehtoon vuoden 2025
iltahuipputunnissa (Alueilta
Idhtevien matkojen saavutetta-
vuuden muutos kaikille muille
alueille; mittarina on matka-
vastus, joka kuvaa matkan osate-
kijoiden hankaluutta kdyttdjdn
kannalta)



Vaihdolliset matkat raitiotievaihtoehdossa

Kuva 9. Vaihdollisten matkojen osuus
alueen kaikista matkoista (prosenttia)
vuoden 2025 iltahuipputunnissa raitio-
tievaihtoehdossa. Tummempi vdri
tarkoittaa suurempaa vaihtajien osuutta




Vaihdolliset matkat bussivaihtoehdossa

Kuva 10. Vaihdollisten matkojen osuus
alueen kaikista matkoista (prosenttia)
vuoden 2025 iltahuipputunnissa
bussivaihtoehdossa. Tummempi vdri
tarkoittaa suurempaa vaihtajien osuutta




Raitiotien rakentamisesta pditettiessa ei pddtetd ainoastaan kulku-
vdlineestd, vaan samalla vaikutetaan tulevan kaupunkirakenteen ja
koko kaupungin toimivuuteen. Kaiken ytimessd on hyvin toimivien
paikkojen ja kaupunginosien verkosto. Kansainvdlisen kokemuksen
perusteella raitiotie voidaan myos valjastaa tukemaan kaupungin
fiksua kasvua erityistd imagohyotya tuottavalla tavalla.

Kaupunkikehittaminen

Raitiotie on osa kaupunkikehittdmisen kokonaisuutta. Se parantaa
paikkojen saavutettavuutta ja toimii selkdrankana muulle joukkolii-
kennejdrjestelmdlle. Raitiotien reitti houkuttelee varrelleen erityi-
sesti osaamisintensiivisid aloja ja erilaisia sijaintietuja tavoittelevia
yrityksid. Raitiotie mahdollistaa keskustatoimintojen alueen laajen-
tamisen strategisen osayleiskaavan mukaiseksi valille Pyynikintori-
Kaleva. Bussivaihtoehto sdilyttdisi keskustatoimintojen alueen pitkalti
nykyisen laajuisena.

Alykis kaupunki

Raitiotiestd voidaan kehittdd alusta dlykasta liikkumista edistaville
ratkaisuille, digitalisaatiolle sekd dlykkdan kaupungin kehittdmiselle ja
sitd kautta koko kaupunkitilan paremmalle kdytettdvyydelle. Nopeat
ja sujuvat yhteydet lisadvat alueiden houkuttelevuutta varsinkin jos
pysdkkien ldhialueista kehitetddn laadukkaita ympdristoja. Myos
sahkoébusseihin kytkeytyvd digitaalinen liiketoiminta mahdollistaa
liikkumista helpottavat dlykkadt palvelut.

Eurooppalainen raideliikennekaupunki

Raitiotiejdrjestelmilld on usein nakyva rooli kaupungin ja kokonaisten
kaupunkiseutujen imagon luomisessa. Raitiotie on osa uutta urbaania
ilmettd ja se on osoittautunut erityisen suosituksi kaupunkiliikenteen
vdlineeksi. Globaalina trendina on, ettd etenkin nuoret suosivat raide-
liilkennettd yksityisautoilun sijaan. Raitiotien helppo kdytettdvyys
tukee matkailijoiden vaivatonta liikkumista pitkillakin etdisyyksilla.
Tampereella raitiotie yhdistdisi toisiinsa matkailun, vapaa-ajanvieton
ja kulttuurin vetovoimakeskittymadt. Bussijdrjestelmien tuottama



imagohyodty on monissa tutkimuksissa osoitettu raitiotiejarjestelmaa
pienemmaksi.

Hiedanranta-optio: Hiedanrannasta rakentuu monipuolista sekoitettujen
toimintojen kaupunkia veden ddrelld ja raitiotien tarjoaman nopean
yhteyden pddssd keskustasta. Bussivaihtoehdossa Hiedanranta rakentuu
hyvin suunnitelluksi, mutta toiminnoiltaan yksipuoliseksi asuinalueeksi,
jolla ei ole raitiotien toiminnallista hyétyd. Rantasijainnin vuoksi alue on
kuitenkin houkutteleva.

Tdssd vaikutusten arvioinnin osiossa on tarkasteltu Tampereen
kannalta kiinnostavista verrokkikaupungeista saatuja kokemuksia
raitiotiehankkeista. Kaikissa tarkastelluissa kohteissa raitiotie on
nahty laajasti kaupunkikehittimisen vdlineend. My6s Tampereella
raitiotie on sekd merkittiva joukkoliikenneratkaisu etti osa
kaupunkikehittimisen kokonaisuutta ja toimivan kaupungin
tavoittelua. Avainkysymys talléin on, milld tavalla raitotie palvelee,
ei ainoastaan kaupunkiliikenteen jarjestamistd vaan myods dlykkaan
kaupungin kehittamistd. Verrokkihankkeiden arvioinnissa on pureu-
duttu erityisesti Norjan Bergenin tapaukseen, jossa kaupunkia maan-
tieteellisesti rajaavat vuoret vertautuvat hyvin Tampereen sijaintiin
kahden jarven vdlissa. Bergenin raitiotiehanketta pidetddn menes-
tystarinana, joka on vauhdittanut alueen kehitystd ja uudistanut
kaupungin mainetta.

Elinvoima, vetovoima ja imago ovat kdsitteind varsin monitulkintaisia.
Siten myds raitiotien odotettavissa olevia vaikutuksia kaupungin
ja koko kaupunkiseudun elinvoimaan, vetovoimaan ja imagoon on
varsin vaikea ja osin keinotekoistakin erottaa toisistaan. Elinvoimai-
suuteen ja vetovoimaisuuteen vaikuttavat monet kaupunkeja, niiden
taloutta ja koko yhteiskuntaa samanaikaisesti muuttavat tekijat. Ne
kumpuavat toisaalta myds vahvasti paikallisista ja kontekstisidon-
naisista tekijoistd. Tdssd tyossd elinvoimaisen ja vetovoimaisen
kaupungin on katsottu koostuvan monipuolisista eldmisen,
asumisen ja yrittamisen paikoista. Kansainvdlisistd esimerkeistd
saadut tutkimustulokset ja havainnot ovat ymmarrettdvasti sidoksissa
paikallisiin konteksteihinsa. Niiden merkityksid Tampereen raitio-
tiehankkeelle on tarkasteltu yhdessa arviointiprosessin taustaryhméan

muodostaneiden asiantuntijoiden, tamperelaisen elinkeinoeldman
edustajien ja muiden toimijoiden kanssa.

Raitiotie voi mahdollistaa kaupunkiympdriston paremman
kdytettavyyden. Nopeat ja sujuvat yhteydet tekevit erityisesti reitin
varrella olevat alueet houkutteleviksi, varsinkin jos pysdkkien ldhialu-
eista kehitetddn laadukkaita ympdrist6jd. Raitiotien avulla kaupun-
kimaisia paikkoja voidaan ulottaa perinteisen kaupunkikeskustan
ulkopuolelle. Tampereella raitiotien ndhddan mahdollistavan uusien
paikkojen synnyttdmisen ja jo nyt olemassa olevien paikkojen toimin-
nallisen monipuolistamisen. Raitiotien rakentamisesta padtettdessd
ei pditetdkdan "vain” kulkuvdlineesta tai fyysisen yhdyskuntaraken-
teen merkittdvdn osan rakentamisesta. Sen sijaan paitoksenteon
kohteena on yhdyskunnan toimivuutta parantava palvelujarjes-
telmdn ja maankdytoén suunnittelun integrointi. Kaiken ytimessd
on hyvin toimivien paikkojen ja kaupunginosien verkosto. Raitiotie
mahdollistaa nopeamman liikkkumisen koko tdman verkoston piirissd,
jolloin se voi osaltaan auttaa tunnistamaan omaleimaisten kaupun-
ginosien erityispiirteitd ja tuoda perinteisesti keskustaan suuntautu-
neita asiointi- ja vapaa-ajan matkoja myds muille alueille.

Nykymuotoinen kevytraidejdrjestelmien rakentaminen on osa maail-
manlaajuisesti yhd merkittdvampaan rooliin noussutta joukkoliiken-
nesuuntautunutta yhdyskuntakehittdmistd (transit oriented develop-
ment, TOD). Luotaessa tiiviimpid ja elinvoimaisempia (merkityksessa
viable ja liveable) paikkoja avainasemassa on toimintojen sekoittu-
minen. Joukkoliikenne on tdssd kokonaisuudessa nahtdvissd erityi-
sesti palvelumuotona, jolla toimivat paikat nivotaan kokonaisuu-
deksi.

Raitiotiereitti houkuttelee varrelleen investointeja ja osaami-
sintensiivisid aloja. Kiinteistokehityksen ndkokulmasta raiteilla
kulkeva jdrjestelma on bussijarjestelmddn verrattuna stabiili, mikd
on mydnteinen piirre ennakoitavuutta arvostaville rakennuttajille,
sijoittajille ja asukkaille. Bergenissd raitiotien arvioidaan johtaneen
alkuperdiseen raitiotieinvestointiin ndhden jo 14-kertaisiin investoin-

teihin esimerkiksi asunto- ja toimitilarakentamisessa. Tdysin uusina
rakentuvien tyopaikkakeskittymien lisdksi etenkin reitin varrella
olevat alakeskukset ovat kasvaneet ja kehittyneet raitiotien houkut-
telemien investointien myotd. Raitiotien varrelle on syntynyt tai
syntymassa laajoja toimistokeskittymid: kesdlld 2016 avautuvan jatko-
linjan jdlkeen Bergenissd yli 60 prosenttia tydpaikoista sijaitsee reitin
varrella. Saavutettavuus ja ihmisvirrat ylipdansa ovat tdrkeita yrityk-
sille. Tehokasta ja vdlityskykyistd joukkoliikennejdrjestelmad voidaan
puolestaan pitdd suureen ja elinvoimaiseen kaupunkiin liitettdvana
oletuksena.

Vastaavasti Ranskan Lyonissa raitiotie on toiminut piristyksena reitin
varrelle osuville yrityksille ja vaikuttanut korottavasti kiinteist6jen
arvoon, kun sijoittajat ovat kiinnostuneet raitiotien palvelemista
kaupunginosista my6s keskustan ulkopuolella. Toimistotilan
kysynta reitin varrella on kasvanut, ja keskustan ulkopuolella olevien
toimistoalueiden rakentaminen on kiihtynyt raitiotien my&td. Lyonin
raitiotielinjojen vaikutuksista tehdyn seurantatutkimuksen mukaan
71 prosenttia kauppiaista raportoi kuitenkin rakentamisen aikaisesta
myynnin laskusta. Kaupunki on tdlléin tukenut yrittdjid elinkeinopo-
liittisin toimenpitein.

Tampereen seudun yrittdjille kevddlld 2016 tehdyn kyselyn perus-
teella yrittdjdt pitdvat tarkeimpind toimipaikan sijaintiin vaikuttavina
tekijoind seudun ostovoimaa, asiakasvirtoja ja hyvid logistisia yhte-
yksid. Tdma ndkemys korostui erityisesti kaupan ja palveluiden alalla
toimivissa yrityksissa. Myos toimitilojen kustannustehokkuus listat-
tiin tarkeimpien toimipaikan sijaintiin vaikuttavien tekijéiden jouk-
koon. Yrittdjdt eivat nde raitiotien uhkaavan omaa yritystoimintaansa,
toisaalta sen vaikutuksiin yritysten liiketoiminnan edistdjana suhtau-
duttiin varauksellisesti

Alueiden vetovoimaisuuden ndkokulmasta raitiotie ja sen
tarjoama parempi saavutettavuus ovat ensisijaisesti kaupunki-
kehittimisen vdlineitd. Bergenissd Idhtdlaukauksena raitiotielle oli
keskustelu hyvan kaupunkiympdriston ja ylipddnsa hyvdn eldmdn
edellytyksistd sekd kaupunkitilan jarkevdstd kdytostd. Bergenin
kaupunkia onkin padtetty tiivistdd ja kasvattaa raitiotiereitin suun-
taisesti. Raitiotie toimii tdlldin kaupungin kehittdmisen “selkdran-



Kuva: Bergenin kaupunkirakenne tdydentyy raitiotien mukaisesti. Kuva-

Idhde: uukurs.dibk.no/wp-content/uploads/2009/12/M4_bybane_gress.jpg.

kana” ja ohjaa yhdyskuntarakenteen strategista tiivistamista pitkdn
hajautumiskauden jdlkeen. Vastaavasti Ranskan kakkoskaupungissa
Lyonissa on ndhty, ettd investoimalla tehokkaaseen joukkoliiken-
teeseen saavutetaan eldmdnlaatua, joka toimii vetovoimatekijand
Pariisiin ndhden. Bergenissa asumisen preferenssit ovat jo muuttu-
neet radan vartta suosivaksi. Asumisviihtyvyyden kannalta etenkin
pysdkkiympadristdjen toiminnallinen ja esteettinen kehittaminen
on tdrkedd. Bergenissd pysdkkiympdristdjen houkuttelevuuteen ja
toimivuuteen on panostettu: pysdkkien muotoiluun on kiinnitetty
erityistd huomiota ja jokaiselle niistda on tuotu uniikkia ilmettd esim.
katutaideteoksin. Ne koetaan miellyttdviksi ja kavely-ystavallisiksi
ympdristdiksi, joihin kytkeytyvdt toiminnot kuten liityntapysdkdinti,
asuminen ja palvelut tekevat arjen asioinneista sujuvaa.

Tutkimuskirjallisuudesta sekd Bergenistd ja Lyonista saadut koke-
mukset osoittavat, kuinka raitiotie osaltaan mahdollistaa "kaupungin
jatkamisen” eli tiiviin ja monipuolisen, toiminnoiltaan rikkaan
kaupunkirakenteen tuottamisen perinteisen keskustan ulkopuolelle.
Tamperelaisten yrittdjien mielestd vastaava kehitys olisi mahdollista
myos Tampereella, silld raitiotie mahdollistaa helpon ja nopeamman
asioinnin nykyista ydinkeskustaa laajemmalla alueella. ”Uuden
keskustan” rajaus asettuisi Pyynikintorin ja Sammonkadun-Teiskon-
tien vdliselle alueelle. Etenkin Kalevan alueelle raitiotien odotettiin
tuovan kaivattua kehitysta.

Raitiotien vaikutukset Tampereen elinkeinoelamaan ja vetovoimaan
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Kuva: Raitiotien vaikutukset Tampereen elinkeinoeldmddn ja vetovoimaan vuoden 2016 yrittdjdkyselyn mukaan.

Yrittdjdkyselyn mukaan raitiotien odotetaan lisddvan sekd ydinkes-
kustan ettd reitin varrella olevien alakeskusten vetovoimaisuutta,
sekd Tampereen ja kaupunkiseudun pitkdn aikavdlin kilpailukykya.
Vastanneista 69 prosenttia ndki raitiotielld olevan paaasiallisesti posi-
tiivisia vaikutuksia Tampereen imagoon. Radan varren hyvien kehityse-
dellytysten kdantopuolena yrittdjdt ndkivat muiden kuin reitin varrella
olevien alueiden kehittamisedellytysten ja vetovoiman heikkenemisen.

Raitiotiehankkeilla on usein strateginen rooli kaupungin ja
seudun imagon luomisessa. Bergenissa raitiotie ndhdaan tulevaisuu-
sorientoituneen kaupungin symbolina, jolla on tédrked vaikutus koko
kaupungin brandiin. Saavutettu dynaaminen imago ei ole ollut miten-
kddn itsestddn selvd kaupungille, joka aiemmin on mielletty koros-
tetun konservatiiviseksi. Bergenin raitiotien sanotaan myds nauttivan
maineesta Norjan menestyneimpdnad julkisena hankkeena. Bergenin
ja Lyonin esimerkit kuvaavat hyvin TOD:in ja kevytraidejdrjestelmien
asemaa osana maailmanlaajuista kaupunkiliikenneuudistusta, jota
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Kuva: Yrittdjien toiveet raitiotien suunnittelulle vuoden 2016 yrittdjédkyselyn mukaan.

kutsutaan usein raitiotierenessanssiksi. Siind on kyse vuonna 1985
alkaneesta nykymuotoisten raitiotiejarjestelmien rakentamistren-
distd. Samalla raitiotiet ovat tulleet osaksi kaupunkien valistd kilpailua
ndkyvyydestd. Paikalliset raitiotiehankkeet saavat helposti kansainva-
listd huomioarvoa ja niiden etenemistd seurataan esimerkiksi erityi-
silld raideliikennesivustoilla.

Raitiotien tuoma ilme koetaan yleensa edistykselliseksi ja raitiotiekau-
punkien asukkaat mieltdvadt raitiotien vaikutukset kaupunkikuvaan

myonteisind ja kaupungin houkuttelevuutta lisddvand. Kaupungeille
nykymalliset raitiotiejdrjestelmat tarjoavat vahvemman brandi-
arvon kuin bussijdrjestelmit, joiden tuottama imagohy6ty on tutki-
tusti raitiotiejarjestelmda pienempi. Bergenin tapaus osoittaa, ettd
jarjestelmdn kdyton tuottamat kokemukset voivat muuttaa vastus-
tuksen kannatukseksi: Bybanenin suunnitteluvaiheessa kokema
vastustus kddntyi suosioksi liikenndinnin kdynnistyttyd. Raitiotien
tulevaa suosiota aletaan rakentaa jo suunnitteluvaiheessa. Tampe-
reella tdimd edellyttda yrittdjien mielestd pysdkointiasioiden huomi-

oimista osana raitiotien rakentamista. Liityntdpysdkointid pidettiin

erityisen merkittdvind palveluyrityksissd kantakaupungin alueella.
Merkittdvand koettiin my6s jalankulkuympdristdista huolehtiminen.
Lantisen kantakaupungin alueella 85 prosenttia yrityksistd piti tata
erittdin tai melko tarkednd.

Globaalina trendind on, ettd etenkin nuoret suosivat urbaania raidelii-
kennettd yksityisautoilun sijaan. Tihedt vuorovalit ja kdyttémukavuus
mahdollistavat myds spontaanin joukkoliikenteen kdytdn. Suunnista-
minen kaupunkitilassa on raitiotiereitistén perusteella helpompaa,
silld bussiliikenteeseen verrattuna raitiotiejdrjestelmd on helposti
havainnollistettavissa myos kaupunkia tuntemattomalle matkailijalle.
Raitiotien tarjoama parempi saavutettavuus voi tuoda yhteen kaupun-
kikulttuurin tekijoitd, tiloja ja yleis6jd. Raitiotie voi myos tarjota
alustan paikallisten erityispiirteiden esiintuomiselle: Ranskan
Reimsissa raitiotien vaunut on muotoilullaan valjastettu samppan-
ja-alueen maineen vahvistamiseen. Englannin Nottinghamissa raitio-
vaunut on sen sijaan nimetty paikallisten merkkihenkildiden mukaan,
ja uusi raitiotie on kytketty ajatukseen modernin ilmeen antamisesta
vanhalle teollisuuskaupungille.

Tampereen esitetty raitiotielinjaus risteda valtakunnallisen raidelii-
kenteen kanssa rautatieasemalla. Tamad risteyskohta on kauempaa
saapuville ensimmdinen kdyttoliittymd kaupunkiin. Tdmdn vuoksi
asemakeskuksen vaihtoterminaalin informatiivisuuteen on kiinni-
tettdva erityistd huomiota. My6s huomattava osa hotelleista tulee
vuonna 2040 sijaitsemaan joko asemakeskuksen tai raitiotiereitin
tuntumassa. Tampereelle kaupunkiseudun ulkopuolelta suuntau-
tuvien matkailijavirtojen ja kaupungin kiinnostavuuden kannalta
raitiotie on kuitenkin toisarvoinen verrattuna moneen muuhun
valmisteilla tai suunniteltavana olevaan kohteeseen. Tdma johtuu
suurelta osin siitd

ettd kaupunki on jo valmiiksi vakiintunut matkai-
lukohteeksi. Kavijamadrid odotetaan kasvattavan asemakeskukseen
kytkeytyvd Tampereen kansi ja areena sekd areenan rakentumisen
myo6td uudistuva Hakametsd, mutta myos Sarkdnniemi, Tampere-talo
ja Ratinan alue. Padsylippu erilaisiin tapahtumiin voi tulevaisuu-
dessa olla samalla my6s joukkoliikennelippu.
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Raitiotievaihtoehdossa:

o Keskusta laajenee uusille alueille. Raitiotie mahdollistaa
keskustan venyttamisen Valttius-yleiskaavavaihtoehdon mukai-
seen laajuuteensa vilille Pyynikintori-Kaleva. Keskustamaiset
toiminnot ovat laajentuneet erityisesti pysakkialueiden ympa-
ristéihin ja esimerkiksi Sammonkatu kytkeytyy koko pituudel-
taan osaksi uutta kaupallista keskustaa.

o Raitiotie monipuolistaa perinteisen keskustan ulkopuolisia
tyopaikka-alueita. Lantisten yritys- ja tydpaikka-alueiden
saavutettavuus ja kytkeytyneisyys muuhun kaupunkiraken-
teeseen paranee. Tampere kytkeytyy saumattomasti Suomen
kasvukdytdvdn tydmatka- ja asiointialueeseen. Reitin varsi on
vetovoimainen investointien kohde.

o Tampere saa edellytykset profiloitua eurooppalaiseksi
raideliikenneseudun ytimeksi. Raitiotie yhdistdad kaupungin
eri kehittamiskohteita, kuten Harmdldanrannan, Hiedanrannan
ja Santalahden yhdeksi toiminnalliseksi verkostoksi. Raitiotie
vahvistaa Hervannan vetovoimaa sekd edistdd alueen tdyden-
nysrakentamista ja palvelutarjontaa. Reitin varren kaupungi-
nosien erilaisia profiileja hyodyntamalld niiden ominaispiirteet
pystytdan sdilyttamadn kiihtyvdstd rakentamisesta huolimatta.

e Raitiotie yhdistaa kaupungin kiinnostavimmat kohteet
matkailijoille ja paikallisille nopeasti ja vaivattomasti.
Raitiotiereitin piiriin rakentuu uusia vetovoimakeskittymia
kuten Mustalahti, Tammelan stadion ja asemakeskus, jotka
itsessddn ovat merkittdvia matkailukohteita. Raitiotie parantaa
my06s monen perinteisen kohteen kuten Hakametsan ja Sarkan-
niemen saavutettavuutta. Tuleviksi kohteiksi voivat muodostua
my0s uudet Hiedanrannan kaltaiset alueet, jotka on suunniteltu
suoraan raitiotiekaupunginosiksi.

e Vaunuista ja pysdkeistd voidaan kehittda alustoja dlykkaille
palveluille, taiteelle ja kaupunkikulttuurille sekd tapahtu-

liilkkumista pitkilldkin etdisyyksilld. Etenkin pysdkkiympdristot
muotoutuvat digitalisaatiota hyddyntéviksi kehitys- ja palve-
lualustoiksi.

Bussivaihtoehdossa:

o Keskusta ja muut alueet sdilyvdt nykyisessd laajuudessaan
ja roolissaan. Keskustatoimintojen alue sdilyy pitkdlti nykyisen
laajuisena. Kaupungin ydinkeskusta on pysynyt elinvoimaisena
mutta voimakkaasti kasvava bussien mdard uhkaa ruuh-
kauttaa sen. Sahkobusseihin kytkeytyva digitaalinen ja muu
liiketoiminta on kuitenkin synnyttanyt liikkumista helpottavia
dlykkaita palveluita. Bussiliikenteen pitdminen sujuvana
keskustassa voi silti edellyttda yksityisautoilun lisarajoituksia
kehyskunnista keskuskaupunkiin suuntautuvan tydomatkaliiken-
teen vuoksi.

o Keskustan vetovoimaisuutta uhkaa ruuhkautuminen.
Keskustan asema kohtaamispaikkana voi ruuhkautumisen
myo6td jopa heiketd, jos kaupunkilaiset alkavat etsid yha
aktiivisemmin vaihtoehtoja asioinnille keskustassa. Bussi-
vaihtoehdossa pysdkkivdli ja matkustajamdard kulkuneuvoa
kohden jadvdt pienemmadksi, jolloin yksittdiset pysdkit eivat ole
raitiotiepysdkkien kaltaisia merkittdvid asumista, palveluja ja
tyopaikkoja yhdistavid solmukohtia. Tdma ja ruuhkautuminen
vdhentdvat pysakkiseutujen kiinnostavuutta erityisesti sijoitus-
kohteena.

o Joukkoliikenteen jarjestamistapa ei tuota kaupungille
mainittavaa imagohyotya. Sahkdbussi jdd helposti “vain liik-
kumisvdlineeksi”. Niiden yleistyessd Tampere jdd vain yhdeksi
monesta suomalaisesta sdhkdbussikaupungista, vaikkakin
bussien ddnettdmyys ja pddstéttomyys parantavat keskustan
viihtyisyyttd. Bussiverkon vaikeampi hahmottuvuus selvdpiir-
teiseen raitiotielinjastoon verrattuna heikentda kuitenkin kayt-
tdjakokemusta ja voi synnyttda etenkin turisteille mielikuvan
vaikeasti kdytettdvasta kaupungista.

mien markkinoinnille. Raitiotie on osa nykyaikaisen suuren Yksityiskohtaisempi arviointi on julkaistu erillisraportissa Karppi llari

kaupungin ilmettd ja se on osoittautunut vetovoimaiseksi & Sankala lina (2016). Raitiotien elinvoima-, vetovoima- ja imagovai-
kulkumuodoksi erilaisille, osin uusillekin joukkoliikenteen kayt- kutukset. Tampereen yliopisto, johtamiskorkeakoulu.

tdjille. Sen helppo kdytettavyys tukee matkailijoiden vaivatonta



Taloudelliset vaikutukset

« Raitiotiehanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
Hankkeen hyétykustannussuhde on 1,3 verrattuna bussivaihto-
ehtoon.

« Raitiotie lisdd joukkoliikennematkojen maarad Tampereella.
Lipputulot kasvavat 30 vuoden tarkastelujaksolla 114 miljoonaa
euroa bussivaihtoehtoon verrattuna. Raitiotiejdrjestelma
sddstdd joukkoliikenteen operointikustannuksia suuremman
kalustokoon johdosta.

« Raitiotien toteuttamisella on merkittdvid kiinteistdtaloudellisia
vaikutuksia Tampereen kaupungille. Pelkdstdan Hiedanrannasta
kaupungille tulee lahes 50 miljoonan euron hy6ty verrattuna
bussivaihtoehtoon. Koko raitiotien vaikutusalueella hyoty on
noin 128 miljoonaa euroa.

« Raitiotie edellyttda ja mahdollistaa tiivistd kaupunkirakennetta.
Raitiotien toteutussuunnitelman mukainen tiivis kaupunkira-
kenne mahdollistaa maankdyton tehostumisen kautta yli 100
miljoonan euron hyddyn verrattuna bussivaihtoehtoon.

« Raitiotien rakentamisella on myds merkittdva tyollisyysvai-
kutus. Raitiotien rakentaminen tuottaa kaupungille verotuloja
rakennusaikana 7 miljoonaa euroa ja muun rakentamisen
myo6td tulevat vaikutukset ovat selvasti suurempia.

¢ Yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden lisdksi raitiotiehanke
on hyvin kannattava hanke Tampereen kaupungille. Valtion
investointituen lisdksi vaadittava Tampereen kaupungin oma
panos palautuu kaksikertaisena lisdantyvien lipputulojen,
maanomistuksen arvonnousun, maankdyton tehostumisen
hyddyn ja verotulojen kasvun vaikutuksesta.

Kannattavuuslaskelma H/K

Laskentaperiaatteet

Kannattavuuslaskelmassa verrataan raitiotievaihtoehdon hyotyja
ja kustannuksia bussivaihtoehtoon o+. Raitiotievaihtoehto koostuu
kahdesta linjasta Lielahti-Hervanta ja keskusta-TAYS. Kannattavuus-
laskelmassa tarkastellaan siis vain vuonna 2025 kdyttodnotettavia
raitiotielinjauksia.

Kuva: Ratatek




Vertailuvaihtoehtona on nykytyyppinen bussijdrjestelmd, jonka
linjasto on sopeutettu vastaamaan tarkasteluajankohtien kysyntda.
Raitiotievaihtoehdossa on tarkasteltu sekd yleissuunnitelman
mukainen linjaus Lielahdessa ettd Hiedanrannan kautta kulkeva
linjaus. Liikenteellisesti ndiden linjauksien ero ei vaikuta tuloksiin, silld

liikennemallin aluejako on sen verran karkea.

Kannattavuuslaskelma on tehty Liikenneviraston hankearviointioh-
jeiden mukaisesti ja laskelmassa on mukana sellaiset vaikutukset,
joihin hanke vaikuttaa tarkasteluajanjaksona ja joiden rahamdarai-
seen arviointiin on menetelmd ja selkedt arvotusperusteet. Kaikki
tdllaiset vaikutukset madritetadn 30 vuoden pituiselta laskenta-ajan-
jaksolta, jonka lisdksi tarkasteluajanjaksoon sisdllytetddn raken-
tamisaika. Laskenta-ajanjakson ensimmdinen vuosi (perusvuosi)
on vuosi, jolloin hanke valmistuu ja avataan liikenteelle. Laskelman

perusvuotena on 2025.

Investoinnin rahamddrdiset hyddyt ja kustannukset sekd hankkeen
avaamisen jdlkeen tehtdvdt investoinnit muutetaan nykyarvoiseksi
diskonttaamalla laskenta-ajanjakson ensimmadiseen vuoteen eli ns.
perusvuoteen 3,5 % diskonttokorkoa kdyttden.

Laskelma perustuu TALLI 2015 - liikennemallilla laskettuihin ennus-
teisiin ja ennusteista saatuihin suoritteisiin. Erillisraportti laskelman
teknisestd toteuttamisesta valmistuu syksyn 2016 aikana.

Raitiotiehankkeen toteutussuunnitelman mukainen kustannusarvio
on 282,9 miljoonaa euroa ja sitd on kdytetty kannattavuuslaskel-
massa. Kustannusarvio sisdltdd osan 1 allianssin tavoitekustannuksen
sekd osan 2 kustannusarviona on kdytetty Hiedanrannan alueen Idpi
kulkevaa yleissuunnitelma ratkaisusta poikkeavaa linjausta. Rakenta-
miskustannukset on esitetty 8/2016 hintatasossa.

Vertailuvaihtoehto Ve o+ :ssa joukkoliikenteen sujuvamman kulun
varmistamiseksi ruuhkaisille tie- ja katuosuuksille sekd tarkeimpiin
liittymiin rakennetaan erilliset bussikaistat ja etuisuusjdrjestelyt
raitiotietd vastaaville vdylille. Ndmad investoinnit on tehtdvd, jotta
joukkoliikenteen toimivuus voidaan varmistaa, jos raitiotietd ei

tule. Ndiden vdlttdmattémien toimenpiteiden kustannusarvio on 55
miljoonaa euroa. Ndistd investoinneista on otettu sdadsténd mukaan
48,9 miljoonan euron osuus. Paasikiventien kolmannet kaistat tarvit-
taneen henkildautoliikenteen kasvusta johtuen myds raitiotievaihto-
ehdossa.

Hyddyt kuvaavat raitiotievaihtoehdon kustannusmuutoksia bussi-
vaihtoehtoon verrattuna.

Kunnossapidon kustannuksien arvioinnissa kdytetyt yksikkdkustan-
nukset perustuvat Turun raitiotieselvitykseen 2015 ja eurooppalai-

ajokilometrit (milj.km/v)

bussivaihtoehto 982.3

raitiotie- 26.2 1 28.0 822.2
vaihtoehto ’ 9 . .

-5.2 -3.3 -160.2

16 % -1 % -16 %

Taulukko 1. Vuoden 2025 joukkoliikenteen ennustetut kalustosuoritteet

ajokilometrit (milj.km/v)

ajotunnit (1000 tuntia/v)

raitio- raitio-
vaunu vaunu

ajotunnit (1000 tuntia/v)

siin pikaraitiotiejarjestelmiin (Idhde TTK Karlsruhe GmbH). Yksikko-
hintana on kdytetty arvoa 84 ooo eur/v/km. Ylldpitokustannusten
muutos kohdistuu uuteen raitiotielinjaan. Vuositasolla kustannukset
ovat noin 1,8 miljoonaa euroa.

Henkildliikenteen tuottajan ylijadméan muutos liittyy operointikus-
tannusten alenemiseen ja lisddntyvdan matkustuksen tuomaan lippu-
tulojen kasvuun. Raitiovaunu vastaa kapasiteetiltaan 2-3 linja-autoa.

Raitiotievaihtoehdossa Tampereen joukkoliikenteen vuotuinen kilo-

metrisuorite on 28,0 miljoonaa kilometrid vuonna 2025. Vertailuvaih-
toehdossa Ve o+ kilometrisuorite on 31,3 miljoonaa kilometrid. Taulu-

(1000 paivai/v)

raitio-
vaunu

9823 17.5 17.5
81.2 903.4 104.4 73 1.7
-79.0 -13.1 -5.8
-8 % -1 % -5 %

kalustopaivat
(1000 piivii/v)

raitio-
vaunu vaunu vaunu

bussivaihtoehto

raitiotie- 28 ; 06 0.0
vaihtoehto & © = 2iets

-4.7 -2.8 -148.5

-14 % -8 % -14 %

Taulukko 2. Vuoden 2040 joukkoliikenteen ennustetut kalustosuoritteet

1051.6

1051.6 133.2 133.2

81.2 984.2 113.2 7.3 120.5
-67.3 -20.1 -12.8

-6 % -15 % -10 %
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kossa 1 on vuoden 2025 tarkemmat suoritteet ja taulukossa 2 vuoden
2040 vastaavat arvot.

Kilometrikustannus sisdltda kaluston huoltoon ja ylldpitoon seka kayt-
tévoimaan liittyvdt kustannukset. Tuntikustannuksessa merkittdvin
tekija on kuljettajien palkkakustannukset. Kalustopdivdn hintaan
sisdltyy kaluston hankinnan kuoletus sekd yleiskustannukset. Linja-
auton kalustopdivan hinnassa on mukana my®ds varikon investointi-
kustannukset, jotka raitiovaunujen osalta ovat kannattavuuslaskel-
massa mukana hankkeen investointikustannuksissa. Linja-autojen
ja raitiovaunun yksikkdhinnat eivét ole tdltd osin vertailukelpoisia,
mutta kannattavuuslaskelmassa vertailutilanne on oikea. Raitio-
vaunun yksikkéhinnat perustuvat kilometrikustannuksen sekd
kalustopdivdn osalta Helsingin kdyttokokemuksiin ja toteutuneisiin
tarjouskilpailuihin. Yksikkdhinnat tarkistetaan Tampereen vaunuhan-
kinnan tarjouskilpailun ratkettua syyskuun aikana. Raitiovaunuka-

luston kayttdikd on 40 vuotta ja rahoituskorkona on kdytetty 2 %:a.

Ajosuoritteiden muutokset vdhentdvdt joukkoliikenteen operointi-
kustannuksia 1,8 miljoonaa euroa vuonna 2025 ja 2,1 miljoonaa euroa
vuonna 2040.

| euro/km | euro/h | euro/kalustopv

linja-auto 0.83 38.00 160.00

raitiovaunu 1.81 45.00 500.00

Taulukko 3. Operointikustannusten laskennassa kdytetyt yksikkohinnat

Joukkoliikenteen palvelukokonaisuus (1000 €)

TA2016 TA2025 TA2025
Ve 0+ Vel

Toimintatulot 44 265 55366 59 466
Toimintamenot 56 262 74 012 73 912

Toimintakate -11 997 -18 645 -14 446
subventio % =21 % -25 % 20 %

Taulukko 4. Joukkoliikenteen palvelukokonaisuuden talousarvio vuonna
2016 ja 2025. Talousarviolaskelmaan on otettu mukaan varikon inves-
tointi- ja ylldpitokustannukset vuonna 2025.

Lipputulot kasvavat raitiotievaihtoehdossa 4,1 miljoonaa euroa (8 %)
vuonna 2025 ja 6,1 miljoonaa euroa (9 %) vuonna 204o. Lipputulojen
kasvu johtuu raitiotievaihtoehtojen kasvaneista joukkoliikenteen
matkustajamadristd.

Henkil6liikenteen tuottajan (Tampereen seudun joukkoliikenne)
hyotyjen kasvu ndyttdytyy vuoden 2025 talousarviossa joukkolii-
kenteen pienempdnd subventiotarpeena. Taulukossa 4 on esitetty
Tampereen kaupungin joukkoliikenteen talousarvio vuonna 2016 ja
vuoden 2025 tilanteessa Raitiotievaihtoehdossa (Hiedanranta-option
mukainen) ja vertailuvaihtoehdossa o+. Joukkoliikenteen subventio
on Tampereella tdlld hetkelld noin 12 milj. euroa vuodessa. Vertai-
luvaihtoehdossa subventio on vuonna 2025 noin 18,6 milj.euroa ja
raitiotievaihtoehdossa noin 14,5 milj.euroa. Joukkoliikenteen talous-
arvioon on sisdllytetty raitiotievaihtoehdossa 1,7 milj. euroa vuotuista
varikon investointi- ja ylldpitomaksua. Varsinaisessa kannattavuuslas-

palvelutaso-

hyGdyt yhteensa

aikahyodyt

nykyiset matkus-

. 0.7 -0.6 0.0
uudet matkus- ; ; 28
tajat 3 E :

yhteensd 2.0 0.9 2.8

Taulukko 5. Kuluttajien ylijidmdn muutos (aikasddstot ja koettu palve-

lutason parantuminen) vuoden 2025 tilanteessa (milj.euroa vuodessa)

. " palvelutaso- "
v.2040 aikahyodyt " hteensa
yody hy6dyt v
nykyiset matkus- 2.9 1.8 4.7
tajat
uudet matkus- 17 17 3.4
tajat
yhteensa 4.6 3.5 8.1

Taulukko 6. Kuluttajien ylijidmdn muutos (aikasddstot ja koettu palve-
lutason parantuminen) vuoden 2040 tilanteessa (milj.euroa vuodessa)

kelmassa ndmad eivat sisdlly liilkenndimiskustannuksiin mutta vastaa-
vasti kuin nykyisin linja-autoliikenteessd namd kustannukset sisdl-
tyvat tilaajan ostohintoihin. Joukkoliikenteen talousarvioon ei sisdlly
raitiotieinfran kuoletus- eika ylldpitokustannukset, kuten eivat sisdlly
katujenkaan vastaavat kustannukset.

Liikennemallin avulla on laskettu matkustajien kokema hyéty raitio-
tiehankkeesta. Sitd kuvataan aikakustannussddstdilld ja palveluta-
sohyddyilld. Aikakustannussddsto tarkoittaa aikasddstdjen rahallista
arvoa ja palvelutasohydty koettua palvelutason muutosta. Taulukoissa
5 ja 6 esitetddn sddstdjen ja hyotyjen euromddrdiset arvot. Vuonna
2025 raitiotievaihtoehdon aikaansaama kuluttajien ylijadman muutos
on noin 2,8 miljoonaa euroa vuodessa. Vuonna 2040 ylijddman
muutos on noin 8,1 miljoonaa euroa vuodessa.



Liikennemallin avulla on laskettu onnettomuusmddrien muutos
raitiotievaihtoehdon ja bussivaihtoehdon vililld. Raitiotie vahentdd
henkilévahinkoon johtavia liikenneonnettomuuksia 4,4 kappaletta

vuodessa vuonna 2025 ja 5,3 kappaletta vuonna 2040.

Onnettomuuskustannussddstét ovat vuonna 2025 2,6 miljoonaa
euroa ja vuonna 2040 3,2 mijoonaa euroa.
Onnettomuuskustannusten laskennassa on kdytetty taulukon 7
mukaisia onnettomuusasteita

HVJ-onn/ milj.
Katu/tieluokka J / milj

ajon.km

Piha/tonttikadut 20-30 km/h 0.56
Tonttikadut / pienet kokoojakadut (30 km/h) 0.31
Kokoojakadut (30-50 km/h) 0.36
Padkadut (40-60 km/h) 0.26
Useampikaistaiset padkadut 0.098
tasoliittymin valoilla (6o km/h)

Pddkadut ja moottoritiemdiset (70 km/h) 0.098
Pddkadut ja moottoritiemdiset (8o km/h) 0.087
Pddkadut ja moottoritiemdiset (100 km/h) 0.068
Moottoritiet (100 km/h) 0.035

Taulukko 7. Yleiset laskennassa kdytetyt onnettomuusasteet.

Liikennemallin avulla on laskettu raitiotievaihtoehdon vaikutukset
(PM2,5),
typenoksidipddstot vahenevit 0,6 % vuonna 2025 raitiotievaihtoeh-

padstomadriin. Hiukkaspadstot hiilidioksidipadstot ja
dossa verrattuna bussivaihtoehtoon. Vuonna 2040 hiukkaspaastot
vdhenevidt 0,4 %, typenoksidipddstdt 0,9 % ja hiilidioksidipadstot
1,0 % raitiotievaihtoehdossa verrattuna bussivaihtoehtoon. Pdastova-
hennykset kohdistuvat Tampereen kaupungin alueelle.

Paastokustannussddstdjen rahallinen arvo on 0,3 miljoonaa euroa
vuonna 2025 ja 0,4 miljoonaa euroa vuonna 2040.

Joukkoliikenteen lipputulojen kasvusta johtuen valtion verotulot
kasvavat noin 0,5 miljoonaa euroa vuonna 2025 ja noin 0,7 miljoonaa
euroa vuonna 2040. Ajoneuvoliikenne viahenee, jonka seurauksena
autoliikenteestd kerdttdvat verot pienenevit.

Kokonaisuutena valtion verotulot vdhenevit noin 0,7 miljoonaa euroa
vuonna 2025 ja 0,8 vuonna 2040 miljoonaa euroa.

Radan rakenteilla, varsinkin maa- ja siltarakenteilla, radalla ja vari-
kolla, on vield kdyttéarvoa 30 vuoden arviointijakson lopussa. Sen
sijaan esimerkiksi sdhkdnjakelu- ja ohjausjdrjestelmid ja vaihteita
tullaan uusimaan muutamia kertoja hankkeen elinaikana, eikd niille
lasketa jadnnosarvoa tdssd tarkastelussa. Jddnndsarvona on kdytetty
25 % investoinnista. Raitiotiehankkeen nykyarvoon diskontattu jadn-
ndsarvo on noin 22 miljoonaa euroa.

Rakentamisen aikaiset haitat on arvioitu yleissuunnitelman mukaisiksi.

Kustannukset | 266
Rakentamiskustannukset 234
korkokustannukset 28
rakentamisen aikaiset haitat 4
Hyodyt

Vvdyldnpitdjan kustannusmuutos -32
Hoito ja ylldpito -32
Tuottajan ylijadma 158
Lipputulomuutos 14
Operointikustannusmuutos 44
Kuluttajien ylijaama 139
Nykyiset matkustajat, aikasddstot 47
Nykyiset matkustajat, palvelutasohyddyt 19
Uudet ja siirtyvat matkustajat, aikahyodyt 36
Uudet ja siirtyvdt matkustaja, palvelutasohyddyt 37
Ulkoisten kustannusten muutos 72
Tieliikenteen onnettomuuskustannukset 66
Pddstékustannusmuutos 6
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos -13
Joukkoliikenteen arvonlisdvero 1
Tieliikenteen veron ja maksut -25
Investoinnin jdanndsarvo 22
Hyo6dyt yhteensa 345
Kustannukset yhteensa 266
Hyoty-kustannussuhde (H/K) 1.30

Taulukko 8: HyGty-kustannussuhde (luvut miljoonaa euroa diskontattuna
nykyarvoon 30 vuoden pitoajalta). Raitiotien rakentamiskustannuksista
on vihennetty bussivaihtoehdon investointikustannukset 48,9 milj.euroa.



Raitiotievaihtoehdon hyoty-kustannussuhde on 1,3 eli hanke on

yhteiskuntataloudellisesti ~ kannattava.  Yhteiskuntataloudellinen

hankelaskelma on Liikenneviraston madrittelemd laskentatapa.
Laskelmassa voidaan liikennehanketta arvioitaessa laskea kyseiselld
hankkeella vdltettavat muut lilkehankkeet. Ndin ollen raitiotien inves-
toinnista voidaan vdhentda bussivaihtoehdon investoinnit, jotka siis

ovat valttamattomid, jos raitiotie ei toteudu.

Taulukossa 8 esitetddn kannattavuuslaskelman yhteenveto Raitio-
tieallianssin toteutussuunnitelman mukaisten osan 1 ja osan 2 linja-
usten osalta.

Raitiotien toteuttamisen tyollisyysvaikutukset ovat rakentamisvuo-
sien 2017-2021 aikana yhteensd 2400 henkilotyovuotta. Tyollisyys-
vaikutukset on arvioitu raitiotien ensimmadisten linjojen, Hervan-
ta-keskusta ja keskusta-TAYS rakentamisen osalta Raitiotieallianssin
tavoitekustannuslaskelman perusteella (VIT 2016). Maaréllinen
tyollistavyys on sidottu hankkeen arvoon. Tydmaan 1800 henkil6tyo-
vuoden lisdksi raitiotien rakentaminen tyéllistdd rakennustuotteiden
ja rakentamiseen liittyvien palvelujen tuotannossa 600 henkil6tyo-
vuotta.

Tyomaalla tehtdva tyo ja niihin liittyvét kuljetukset tehdddn Tampe-
reen seudulla. Raitiotien infrastruktuurin toteuttavat suomalaiset
rakennusyhtiot. Mikali vadliton tyollistavyys kohdistuu 5o prosent-
tisesti tamperelaisiin ja viliton tyodllistavyys vastaavasti 25 prosent-
tisesti tamperelaisiin, niin Tampereen kaupunki saisi kunnallisvero-
tuloja rakentamisaikana 7 miljoonaa euroa vuodessa. (Tampereen
raitiotien rakentamisen rahavirrat ja tyollistavyys 2016)

Raitiotien toteuttamisen kiinteistdtaloudellisia vaikutuksia on tarkas-
teltu Tampereen kaupungin tulojen ndkokulmasta. Tarkasteltaviksi
on valittu raitiotiereitin ja/tai kiinteistdjen arvonkehityksen kannalta
merkittdviksi katsottuja alueita. Tarkastelussa huomioitiin vuoteen

2025 mennessd toteutettavat reitit Hervanta-keskusta-Lentdvanniemi
ja Keskusta-TAYS.

Tarkasteltavien alueiden kokonaistulot on maddritetty huomioiden
arviot alueiden uuden rakentamisen volyymistd (k-m2), kaupungin
maanomistuksen osalta tonttien luovutuksesta saatavat tulot ja yksi-
tyisen maanomistuksen osalta maankdyttésopimuskorvauksina perit-
tavdt tulot, sekd arvioitu toteutumisaikataulu ja hintojen ajallinen
kehitys. Analyysissa ei ole huomioitu raitiotien rakentamiskustan-
nuksia tai infrakustannuksia, jotka saattavat vaikuttaa lopputulok-
seen kokonaistaloudellisuutta tarkasteltaessa.

Kiinteistotaloudellisen analyysin johtopditoksend on, ettd Hiedan-
rannan herkkyystarkastelun mukainen linjausvaihtoehto tuottaa
Tampereen kaupungille suurimman kiinteistétaloudellisen hyddyn.
Hiedanrannan herkkyystarkastelun mukaisen linjauksen maankdyton
bruttotulot ovat noin 128 miljoonaa euroa ja 32,6 % korkeammat kuin
o+ -vaihtoehdossa. Yleissuunnitelman mukaisen linjauksen ja maan-
kdyton bruttotulot ovat noin 79 miljoonaa ja 20,1 % korkeammat kuin
o+ -vaihtoehdossa. Merkittdvin tulojen eroihin vaikuttava tekija on
arvioitu rakentamisen madrd (k-m2). Tulot alueittain ja vaihtoehdoit-
tain on esitetty taulukossa 9.

Julkisten palvelujen rakentamisen kustannuksissa voidaan sddstda
merkittdvdsti, mikdli asunnot rakennetaan valmiin infran ja palvelujen
alueelle verrattuna siihen, ettd samalle madralle vaestda rakennettai-
siin kokonaan uusi alue. My6s alueen kierrdttaminen eli uudelleen
rakentaminen tulee edullisemmaksi kuin kokonaan uuden alueen
rakentaminen. Kaupungin kustantamia palveluita ovat mm. kadut,
vesihuolto, energiahuolto, puistot ja julkiset sosiaali- ja terveys- seka
opetustoimen palvelut.

Raitiotievaihtoehdossa raitiotievydhykkeelle sijoittuu noin 16.000
asukasta enemmadn kuin vastaavalle vyohykkeelle bussivaihtoeh-
dossa. Vastaavan asukasmdirdn sijoittuminen kokonaan uudelle
alueelle merkitsisi noin 290 miljoonan euron infrakustakustannuksia.
Kdytdnnossa kyseinen asukasmdard sijoittuisi erityyppisille alueille.

Seuraavassa esitetyn laskelman pohjalta maankdytén tehostamisen
johdosta saavutettavaksi sddstoksi on arvioitu 115 miljoonaa euroa.

Laskelma maankdyton tehostumisen hyodystd

Kokonaan uuden alueen rakentamisen kustannukset asukasta kohden
ovat 18 200 €/asukas VTT:n aiempien selvitysten perusteella.
16 000 as. * 18 200 €/as. =290 M€

Edelld mainittu 16 ooo asukasta raitiotievydhykkeelld on jaoteltu
VTT:n tekemien kustannusten perusteella neljaan eri luokkaan.

A) Kokonaan uuden alueen rakentaminen, 18 200 €/as.
Alasjarven lansipuolelle sijoittuva uusi alue.
6000 as. * 18 200 €/as. =109 M€

B) Alueen uudelleen rakentaminen, 13 9oo €/as.
B-alueet yhteensd: raitiotievaihtoehdossa raitiotievyohykkeelld
4000 asukasta enemman kuin bussivaihtoehdossa.
4000 as. * 13 900 €/as. =55 M€

C) Maankdyton tehostamisen julkisten palvelujen kustannukset,
4500 €/as.
C-alueet yhteensd: raitiotievaihtoehdossa raitiotievyohykkeelld
1000 asukasta enemmadn kuin bussivaihtoehdossa.
1000 as. * 4500 €/as. =5 M€

D) Maankdyton tehostaminen, 1600 €/as.
Merkittdvimpind alueina keskusta ja Hervanta
kaikki alueet yhteensd: raitiotievaihtoehdossa raitiotievyohyk-
keelld 5000 asukasta enemman kuin bussivaihtoehdossa.

5000 as. * 1600 €/as. =8 M€
yhteensa =n.175 M€
erotus =n.115 M€



Raitiotien rakentamisen tyollistavyys Suomessa

800 -1
htv
600 -
400 -
200 -
0 | -
2017 2018 ' -
2019
675 htv 830 htv 590 htv 2020 2021
245 htv 35 htv
2017 2018 2019 2020 2021
675 htv 830 htv 590 htv 245 htv 35 htv
B Rakennustuotteet ja palvelut 15% 105 130 95 35 5
B Ty6 rakennustyomailla 75% 500 630 460 180 25
B Suunnittelu ja rakennuttaminen 10% 70 70 35 30 5

Kuva: Tampereen raitiotien rakentamisen tyéllistdvyys vuosina 2017-2021.




TTY-Hermia
Pohjois-Hervanta
Koillis-Hervanta
Eteld-Hervanta
Hervantajarvi
Turtola

Hallila

Kaleva luode
Kissanmaa
Hakametsa
Kalevanrinne
Kalevanrinne itd
Tammela

Tulli
Yliopistokampus
Finlayson
Tampella
Kaakinmaa-Eteldpuisto
Keskusta loun.
Keskusta pohj.
Santalahti
Onkiniemi
Sdrkdnniemi
Hiedanranta
Hiedanranta tdyttoalueet
Lentdvanniemi
Niemenranta
Lielahti lansi
Lielahti

Muu rakentaminen

Yhteensd

Yleissuunnitelma

Tulot yhteensd ‘ooo€

800
18 200
300

4 800
27 600
10 900
8 200
2700
7900
5700
22 400
13 500
8 000
9900
5400

50 900

78 700

14 300
2900

13 000
66 600

6100

19 900

3100
68 800

471 000

Herkkyystarkastelu
Tulot yhteensd ‘ooo€

800

18 200
300

4 800

27 600
10 900
8 200

2700

7900

22 400
13 500
8 000
9900
5400

50 900

78 700

14 300
2900
13 000
76 200
47 100
6100

19 900

1200
68 800

520 000

o+-vaihtoehto
Tulot yhteensd ‘ooo€

400

15 800

100

28 300

9 500

2 600

21400
13100
2500
9 800
5400

50 000

76 900

13500

9300
64 500

5800

18 800

1300
43200

392 000

Taulukko 9. Yhteenveto eri reittivaihtoehdoille (Tampereen kaupunkiraitiotien linjauksen kiinteistétaloudellinen

analyysi 2016).

Yhdyskuntataloudellisen hy6tykustannuslaskelman lisdksi on perusteltua arvioida raitiotiehankkeen
suoria vaikutuksia Tampereen kaupungin taloudelle. Vaikka osa vaikutuksista syntyy heti ja osa vasta
kymmenien vuosien kuluessa niin kaupunkitaloudellinen laskelma kuvaa yleiselld tasolla hankkeen
kokonaisvaikutuksia. Laskelma siséltdd vain suoria taloudellisia vaikutuksia, jotka ndkyvat kaupungin
taloudenpidossa.

Kaupunkitaloudellinen tarkastelu on epdvirallinen laskelma, jossa otetaan huomioon hy6tyind
kaupungin kassaan euroina tulevat hyddyt ja kustannuksina kaupungin kassasta ldhtevét eurot. Bussi-
vaihtoehdon investointitarvetta ei ole huomioitu laskelmassa sdastoind.

Raitiotiehanke on kaupungille hyvin kannattava hanke. Kun investointikustannuksista vihennetddn
valtion 30 %:n investointituki, jad kaupungin maksettavaksi noin 200 miljoonaa euroa. Talld inves-
toinnilla tuloutuu kaupungille arviolta 400 miljoonan euron taloudelliset hyddyt tulevien vuosi-
kymmenten aikana. Pddosa hyddyistd muodostuu kaupungin maanomistajana raitiotiehankkeesta
saamasta kiinteistjen arvon noususta sekd kaupungin tiivistdmisestd johtuvista edullisimmista infra-
rakentamisen kustannuksista. Raitiotie lisda joukkoliikenteen kdytt6a 10 prosenttia vertailuvaihtoeh-
toon verrattuna. Tama lisdys kasvattaa lipputuloja 30 vuoden aikana noin puolet kaupungin investoin-
nista eli yli 100 miljoonan euroa. Raitiotieinfran ylldpitokustannukset lisddvdt kaupungin menoja 30
vuoden aikana noin 32 miljoonaa euroa.

Tampereen kaupungin taloudellinen H/K suhde - taulukko

Kustannukset (milj. euroa)

Investointi 283
Valtion investointituki 75
Kaupungin nettoinvestointi 208

Hyodyt (milj.eutoa)

Maankdytoén tehostuminen 15
Kiinteistotalous 128
Kunnallisverotulot 7
Hoito- ja yllapito -32
Lipputulojen kasvu 14
Operointikustannusmuutos 44
Jaannodsarvo 22
hy6dyt yhteensa 398
H/K 1,9



Kuva: Tampereen kaupunki/Susanna Lyly2012

YK uudisti vuonna 2015 Kestdvdn kehityksen ohjelmansa. Agenda
2030:ksi nimetyssa ohjelmassa nostetaan esiin kestdvat kaupungit ja
yhdyskunnat. Tavoitteeksi esitetddn muun muassa seuraavia ympdris-
toon ja kestavaan liikkkumiseen liittyvid toimenpiteitd, jotka tukevat ja
vahvistavat myds Tampereen seudun ja Tampereen kaupungin maan-
kdyton ja ilmastopolitiikan keskeisid tavoitteita:

Agenda 2030:

"Tarjotaan vuoteen 2030 mennessd kaikille turvallinen, edullinen,
helposti saavutettava ja kestdva liikennejdrjestelma. Julkisen liiken-
teen kehittdmisessd huomioidaan etenkin lasten, ikdantyneiden ja
vammaisten tarpeet.

Vdhennetddn vuoteen 2030 mennessd kaupunkien haitallisia ympa-
ristovaikutuksia kiinnittamalla erityistd huomiota esimerkiksi ilman-
laatuun sekd yhdyskunta- ja muiden jdtteiden kdsittelyyn.

Lisdtddn vuoteen 2030 mennessd laajamittaista ja kestdavdad kaupun-
gistumista ja mahdollisuuksia osallistavaan, integroituun ja kestdavdan
asuinyhdyskuntien suunnitteluun.

Taataan vuoteen 2030 mennessa yhtdldinen paasy turvallisiin, osallis-
taviin, vihreisiin ja julkisiin tiloihin erityisesti naisille ja lapsille, ikddn-
tyneille sekd vammaisille.

Tuetaan kaupunkialueiden, niiden ldhialueiden ja maaseudun vdlisia
positiivisia taloudellisia, sosiaalisia ja ympdristoon liittyvid yhteyksia
tukemalla kansallisia ja alueellisia kehityssuunnitelmia.”

Tampereen kaupunginvaltuusto on hyvdksynyt jo 18.4.2007 YK:n
aiempia kestdvdn kehityksen tavoitteita toteuttavan, eurooppalaisten
kaupunkien yhteisen Aalborgin sitoumuksen kaupungin periaatteel-
liseksi kestdvan kehityksen ohjelmaksi. Sitoumus sisdltdad kaikkiaan
kymmenen teemaa alatavoitteineen.



Aalborgin sitoumus:
Kestdvddn liikkkumiseen ja ympdristoon liittyvid tavoitteita ovat muun
muassa:

Yhteiset luonnonvarat: energian ja veden tehokas kdytto sekd
luonnon monimuotoisuuden, maaperdn ja ilman suojelu

Vastuullinen kulutus ja eldmantapavalinnat: jitteen synnyn
vdlttaminen, tehokas jatehuolto, energiansdasto ja kestdvat
hankinnat

Suunnittelu: kaupunkisuunnittelu, joka ottaa huomioon ympa-
ristdon, yhteiskuntaan, talouteen, terveyteen ja kulttuuriin
liittyvdt ndkokohdat

Parempi liikkuvuus, vdhemman liikennettd: kestdvien liikenne-

ratkaisujen edistaminen

» Vahva ja kestdva paikallinen talous: paikallisen tyéllisyyden
lisddminen ja yritysten perustamisen tukeminen sekd hyvien
yrityskdytdntdjen edistaminen

Sosiaalinen tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus: avoimen ja
kannustavan yhteisén turvaaminen, kéyhyyden ehkdiseminen
ja turvallisuuden parantaminen

Paikallisesta maailmanlaajuiseen: maailmanlaajuisen
vastuumme kantaminen, ilmastonmuutoksen lieventdminen ja
kansainvilinen yhteisty6

Tampereen nykyisessd valtuuston hyvdksymdssd kaupunkistrate-
giassa korostetaan mm. uuden sukupolven toimivaa kaupunkia,
tasapainoista taloutta ja kustannus- ja resurssitehokasta toimintaa.
Tampere kantaa vastuuta ympdristostd ja keventda ympdristékuor-
mitustaan. Tavoitteena on tiivis, vihred ja vdhdhiilinen kaupunki.
Kaupungin kasvu suuntautuu nykyisen yhdyskuntarakenteen sisdan,
aluekeskuksiin, joukkoliikenteen laatukdytdville ja joukkoliikenne ja
pyordily ovat sujuvia liikkumismuotoja. Tampereen tavoitteena on
olla ilmastopolitiikan edelldkavijd, siten ettd hiilidioksidipddstojen
madard on vdhentynyt 40 % 1990 tasosta vuoteen 2025 mennessd ja
Tampereen tavoitteen on myds olla johtava luonnonsuojelukaupunki.
Kaupunkiraitiotie on kaupunkistrategian joukkoliikenteen karkihanke.
Tampereen kaupungin valtuusto hyvaksyi vuonna 2012 (Kv 10.12.2012)
ympdristopolitiikan, jossa on madritelty tavoitetilaa vuoteen 2050 eri
osa-alueille.

Tampereen kaupungin ympadristépolitiikka 2020:

» Tampereen kaupunki tunnetaan ekotehokkaana kaupunkina.
Kaupungin johtamisessa kdytetdan ja kehitetadn ympdristoa
sddstdvid toimintatapoja.

» Tampereen kaupunkirakenne on ehyt ja tiivis ja joukkoliikenne
kattava, monimuotoinen ja tehokas. Autoliikenteen padstot
ovat vdhentyneet merkittavasti. Jalankulun ja py6rdilyn olosuh-
teet ovat Euroopan huipputasoa. Viherverkko on toimiva ja
turvattu ja sitd on kehitetty.

» Tampereen monimuotoinen kaupunkiluonto on sdilynyt
erityispiirteineen toimivana ja elinvoimaisena eheytyvdassi ja
tiivistyvdssd kaupunkirakenteessa.

» Tampere on hiilineutraali kaupunki vuoteen 2050 mennessa.
Etenevddn ilmastonmuutokseen sopeudutaan ja muutoksen
tuomiin riskeihin varaudutaan.

Tampereen kaupunki on myds sitoutunut eurooppalaiseen Covenant of
Mayors - Kaupunginjohtajien yleiskokoukseen (Kv 24.9.2008). Asia-
kirjan allekirjoittajat pyrkivédt saavuttamaan ja ylittimdan Euroopan
unionin tavoitteen vdhentdd hiilidioksidipddst6ja vdhintddn 20 %
vuoteen 2020 mennessd. Kaupunki on laatinut sitoumusta toteut-
tavan kestdvdn energiankdyton ohjelman (SEAP). Ohjelma sisdltad
myos liikenteen ja liikennejarjestelman pdastévdahennystoimet.

MAL -sopimus 2016-2019

Valtio ja Tampereen kaupunkiseudun kunnat ovat allekirjoittaneet
9.6.2016 Maankadyton, liikenteen ja asumisen MAL-sopimuksen
vuosille 2016-2019. Valtion allekirjoittajatahot ovat Ympdaristomi-
nisterid, liikenne- ja viestintdministerid, ty6-ja elinkeinoministerio,
Liikennevirasto, Pirkanmaan elinkeino-, liilkenne-ja ymparistokeskus
(ELY-keskus) sekd Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus (ARA).

Sopimus perustuu valtion ja seudun kuntien yhteiseen tahto-

tilaan Tampereen kaupunkiseudun maankdytén, asumisen ja

liikenteen kehittdmisestd. Sopimuksella edistetddn hallitus-

ohjelman tavoitteiden ja toimenpiteiden, valtakunnallisten

alueidenkdyttttavoitteiden sekd kansallisten ilmasto- ja ener-

giatavoitteiden  toteutumista  Tampereen  kaupunkiseudulla.

Sopimuksen tavoitteena on, ettd kaupunkiseudun yhdyskuntara-
kenne eheytyy ohjaamalla asumista, tyépaikkoja ja palveluja nykyi-
seen rakenteeseen, keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeille
asemakaavoituksen sekd tdydennysrakentamista tukevien toimenpi-

teiden avulla.

Liikennejdrjestelmdd ja kaavoitusta ohjataan kestdvdn liikkumisen
edistdmiseksi ja hyvien joukkoliikennevydhykkeiden hyddyntdami-
seksi. Tampereen seudulla ldht6kohtana on Rakennesuunnitelma
2040 ja sen toteutusohjelma. Lisdksi ldhtékohtana huomioidaan
valtion ja Tampereen kaupungin vélinen aiesopimus raitiotien raken-
tamisesta. MAL -sopimukseen on kirjattu, ettd valtio osallistuu raitio-
tien rakentamiskustannuksiin 71 milj. eurolla ja ettd sopimuskaudella
kunnat laativat alustavan suunnitelman seudullisesta raitiotiesta.

Raitiotien aiesopimus

Valtion ja Tampereen kaupungin vdliseen aiesopimukseen Tampe-
reen raitiotien toteutuksesta (17.3.2015) on kirjattu, ettd Tampereen
kaupungin tavoitteena on toteuttaa kaupunkistrategiassa joukkolii-
kenteen kdrkihankkeeksi asetettu kaupunkiraitiotie vuosien 2014-
2022 aikana. Raitiotie tukee muun muassa seuraavia strategisia
tavoitteita:

« Vastata yhdyskuntarakenteella kaupungin vdesténkasvuun,
« parantaa aluekeskusten ja palveluiden saatavuutta,

o turvata liikkumisen perusedellytykset kaikille vdestoryhmille,
o lisdtd joukkoliikenteen kulkutapaosuutta,

« parantaa joukkoliikenteen kustannustehokkuutta,

¢ tukea kaupungin vetovoimaisuutta,

« tukea keskustan elinvoimaisuutta,

« parantaa kuntalaisten elinympdriston viihtyisyyttd,

« tukea valtakunnallisen raideliikenteen edellytyksid,

« vdhentad liikenteen padstojd seka

« vahvistaa kaupungin asemaa matkailukohteena.



Vaikutusten arvioinnin perusteella raitiotie mahdollistaa bussivaih-
toehtoa paremmin Tampereen kaupungin edelld kuvattujen tavoit-
teiden toteutumisen seuraavien seikkojen perusteella:

« Raitiotie tarjoaa vuodesta 2025 Idhtien kestdvdn, turvallisen,
helposti saavutettavan ja esteet-toman liikennejdrjestelman.

« Raitiotie lisdd merkittavasti joukkoliikenteen kayttod ja
vdhentdd ndin autoliikennettd, mikd vdhentdd padstoja
enemman kuin bussivaihtoehto.

« Raitiotie mahdollistaa tiiviimman ja tehokkaamman yhdyskun-
tarakenteen.

« Raitiotie parantaa palveluiden, virkistysalueiden, vapaa-ajan-
viettokohteiden seka kulttuuri- ja tapahtumapaikkojen saavu-
tettavuutta.

Raitiotien ensimmadisen linjan Hervanta-keskusta-Tays rakentaminen
kestdd vuodet 2017-2021. Keskusta-Lentdvdnniemi -linjan raken-
taminen ajoittuu vuosille 2021-2024. Rakentaminen toteutetaan
vaiheittain eri kaduilla, joista osalla tydvaiheet kestdvdt useamman
vuoden.

Raitiotien rakentamisen aikaisia haittavaikutuksia pyritddn minimoi-
maan hyvdlld suunnittelulla. Raitiotien rakentamisvaiheen jarjestelyt
toteutetaan esteetdntd ympadristéd ja tilapdisia liikennejdrjestelyjad
koskevien ohjeiden mukaisesti. Rakentaminen ja siitd johtuvat liiken-
nejdrjestelyt tulevat kuitenkin vaikuttamaan niin katujen asukkaisiin,
yrityksiin, tydmatkalaisiin kuin muihinkin katujen kayttdjiin. Himeen-
kadun rakentaminen tulee vaikuttamaan laajimmin eri tahoihin, koska
se on sijainniltaan kaupungin ja koko kaupunkiseudun keskeisin.

Tyonaikaisten liikennejdrjestelyjen suunnittelussa pyritddn mini-
moimaan lyhytaikaisia usein toistuvia muutoksia elinympdristdssa
ja liikenteessd. Kulkuyhteydet rakennuksiin ja yleisiin tiloihin sekd



eri kulkumuotojen paikka katutilassa pyritddn ohjaamaan mahdolli-
simman aikaisin jo lopullista tilannetta vastaaville reiteille aina kun
mahdollista.

Tarkeimpid periaatteita tyonaikaisten liikkennejdrjestelyjen jarjes-
timisessa:

» Huolehditaan julkisten palveluiden ja liiketilojen sisddnkdyntien
ja huoltoliikenteen toimivuudesta tydn aikana.

» Varmistetaan ndkévammaisten, py6ratuolin kdyttdjien ja
ikddntyneiden ihmisten liikkumismahdollisuudet tilapdisten
liikennejdrjestelyjen aikana.

« Yrittdjille annetaan tietoa aikataulusta ja rakentamisesta
riittdvdn aikaisin, jotta vaikutukset liikepaikkoihin ja vuokraso-
pimuksiin voidaan ennakoida.

» Joukkoliikenteen sujuvuus varmistetaan myos rakentamisen
aikana.

» Toiden ajoituksessa huomioidaan tapahtumat keskusta-alueella;
ennakoidaan ja otetaan huomioon suurtapahtumat, kuten
kansainvdliset arvokisat ja konsertit rakentamisen aikana.

* Kaukoldmpé- ja kaukojdahdytysputkien sekd maakaasuputkien
siirrot aikataulutetaan paasdantoisesti lammityskauden ulko-
puolelle, ja johtolinjojen muutokset tehdddn padsddntodisesti
kesdkaudella.

* Koulu- ja palvelualueilla tydskennellessd hyédynnetddn
mahdollisuuksien mukaan rauhallisempia kesdaikoja.

* Hankkeen aikataulussa ja yhteensovituksessa otetaan
huomioon yksityiset ja julkiset kiinteist6t ja niiden remont-
titarpeet sekd muun muassa Rastin korttelin, Taysin alueen,
Kalevanrinteen ja Hervantajarven rakentaminen.

Kriittisimpien keskusta-alueen katujen tyénaikaisten liikennejarjeste-
lysuunnitelmien liikenteellinen toimivuus on simuloitu. Simuloinnilla
on varmistettu tyonaikaisten jdrjestelyjen toimivuus ja mahdolli-
simman vahdinen tydnaikainen liikenne- ja muu haitta. Suunnittelussa
eri lilkennemuodoista erityisesti joukkoliikenne, tonttiliikenne ja
jalankulku sekd mahdollisuuksien mukaan mydés pyordily on otettu
huomioon.

Kallioaineksen irrottaminen rdjayttamalld tai louhimalla sekd maa- ja
kalliomassojen kuljettaminen raskaalla kuorma-autokalustolla aiheut-
tavat melua, tdrinda ja polyamistd. Hairiét riippuvat rakentamisen
ajoittamisesta, kestosta ja Idhiympariston herkkyydestd. tiedotetaan
vaikutusalueella. Rakennusmateriaaleja ja maa-ainesta kuormataan
ja kuljetetaan todenndkdisimmin kaikkina vuorokaudenaikoina. My6s
kuljetuksista tiedotetaan. Rakentamisen polydmishaittaa voidaan
vdhentdd ajoneuvojen ja katupdallysteen pesulla.

Rakentamisen aikaisten jarjestelyjen muutokset joukkoliikennejdrjes-
telyissa otetaan huomioon se, ettd Tampereen seudun joukkoliiken-
teelld on normaalisti kaksi eri aikataulukautta: talvikausi ja kesakausi.
Kesdkausi alkaa yleensa kesdkuun alussa ja kestdd elokuun puolivdliin
jasilloin liikennettd on vihemman kuin talvikaudella. Isojen muutosten
tekeminen on jdrkevintd sovittaa aina aikataulukauden vaihteeseen.

Ennen raitiotiejdrjestelmdn koeajojen alkamista ja myohemmin ennen
varsinaisen liikennéinnin alkamista, kaupunkilaisia tiedotetaan jouk-
koliikenteen muutoksista kattavasti. Tiedottamisella vdhennetddn
muutoksesta mahdollisesti aiheutuvia liikenteellisid haittoja. Tiedot-
tamisella ja sitd varten tuotettavalla materiaalilla pyritidn myds
takaamaan kaupunkilaisten turvallinen liikkuminen sekd matkustaja-
liikenteen tehokas alkaminen.

Rakentamisen aikana vuoropuhelua kdyddan muun muassa:

 yleisotilaisuuksissa, etenkin Hervannassa, Kalevassa, keskus-
tassa ja Ldnsi-Tampereella

» Ratikkakahvila-tapahtumissa

» teematyoOpajoissa (esimerkiksi elinkeinoelama ja pysdkkiympa-
rist6t)

e sidosryhmatapaamisissa (mm. vanhus- ja vammaisneuvosto,
liilkennoitsijat, yrittdjayhdistykset)

» ryhmadvierailuilla Raitiotieallianssin Big Roomissa

* bussikierroksilla raitiotiereitilld

 esittelypdivystyksissa (esimerkiksi kauppakeskus Duon aulassa
ja toreilla)

» Ratikka-Nyssessd (entinen Netti-Nysse), jota hoidetaan yhteis-
ty6ssd Tampereen Aikuiskoulutuskeskuksen kanssa

» tapaamisissa raitiotiekatujen yrittdjien ja alueellisten yrittdjayh-

distysten kanssa

« neuvotteluissa raitiotiekatujen taloyhtididen, kiinteistojen
omistajien, koulujen, pdivdkotien ja eri palveluyksikdéiden
kanssa.

Internetkyselyjd toteutetaan muun muassa joukkoliikennejdrjestel-
mastd ja pysakkiymparistoistd. Kysymyksiin ja kommentteihin vasta-
taan sdhkoéisen palautejarjestelman lisdksi puhelimitse Palvelupiste
Frenckellissd ja Raitiotieallianssin Big Roomissa.

Rakentamisen aikaisten yritysvaikutusten seuranta toteutetaan yhteis-

tydssd Tampereen yrittdjdyhdistysten kanssa. Seurantaa voidaan
jatkaa myos raitiotien kdyttéonoton jéilkeen.

¥ TA h E‘j F ‘ "
g:;'.qJ_J_.J._J-U.-‘-’“"‘“’*"‘-n"i;“"'

a1 P .\“\\\\\'L\\\\x\m“\\\\\\\\w-
R J-"”.z:_,__ =

=

N AL

Kuva: Juha Jussila



Tekunkatu

2018-2020 Ensitien
kohta
2018

Vieritie
2019-2021

Itsendisyyden- 1 Teiskontie
katu 2018-2020
2017-2019

Kuntokatu
2019-2020

,._ ‘:‘I T

: - Hameenkatu B v - ". Rievikatu

Hémeenkatu B itapaa Sq B 2018-2019
lansipaa oWl 2018-2020 Sammonkatu

2017-2020 i - o 2017-2019

% ¢  Vuohenoja
: r—
Pyhdjirvi A ! R FA N 2017-2019

Muotiala
2017-2019

il
Hallila
2017-2019

Hermiankatu ja
Atomipolku

pohjois ' 2017-2019
2017-2019 X

Insin6orinkadun

Varikko
2017-2020

Makkara-
jarvenkatu
2019-2021

Insin6orinkadun
eteldpaa
2019-2020 !

R aar) RS
Tohtorinpuisto
2018-2021

Kuva: raitiotien katukohtainen rakentamisaikataulu



Hervannan hulevesiselvitys. Sito Oy, Hyoty Perttu, Harilainen Lauri &
Lehtinen Saara (2016).

lImanlaadun pitoisuusprofiilit Tampereen raitiotien vaikutusten arvi-
ointia varten. Horisontaaliset pitoisuusprofiilit kahdeksalla katuosuu-
della Tampereella bussi- ja ratikkavaihtoehdoissa vuosina 2025 ja
2040. Enwin Oy, Tamminen Ari & Tamminen Tarja (2016).

Liito-oravatilanne Hervantajarven asemakaavaehdotuksen ja Tohtorin-
puisto-Ramppipuiston alueella. Tampereen kaupunki, Korte Kari (2016).

Luontokohteet ja rakentamisen aikaisten vaikutusten arviointi, Osa 1.
PGyry Finland Oy, Turkulainen Soile ym. (2016).

Meluselvitys (tilanne 17.5.2016). Poyry Finland Oy (2016).

Pilaantuneen maan tutkimukset. Péyry Finland Oy, Vainikainen Tiia
ym. (2016).

Pintavesikohteet ja rakentamisen aikaisten vaikutusten arviointi, osa
1. POyry Finland Oy, Jaatinen Karoliina ym. (2016).

Pohjavesikohteet, osa 1. Poyry Finland Oy, Hakoniemi Riku (2016).
Raitiotiejarjestelman vertailuvaihtoehto o+ (runkobussit). Selvitys
vertailuvaihtoehdon o+ vaatimista katuverkon kehittdmistarpeista ja

niiden rakentamiskustannuksista. Sito Oy (2016).

Raitiotien elinvoima-, vetovoima- ja imagovaikutukset. Tampereen
yliopisto/ johtamiskorkeakoulu, Karppi llari & Sankala lina (2016).

Raitiotien vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, teemaryhman
vaikutusarviointi lyhentdmattomand. Tampereen kaupunki (2016).

Raitiotien ympdristévaikutukset, teemaryhman vaikutusarviointi
lyhentamdttomand. Tampereen kaupunki (2016).

Selvitys raitiotielinjauksen ensimmadisen vaiheen alueen liito-ora-
vatilanteesta sekad raitiotien vaikutuksista lajin elinolosuhteisiin.
Tampereen kaupunki, Korte Kari (2015).

Tampereen kaupunkiraitiotien linjauksen kiinteistotaloudellinen
analyysi. Newsec Valuation Oy, Vaarama Lauri ym. (2016).

Tampereen kaupunkiraitiotien meluvaikutusten arviointi. WSP
Finland Oy, Lappalainen Sirpa & Jussila Kai (2016).

Tampereen raitiotie. KAS-vaihe. Runkomelu ja tdarindmuistio. Péyry
Finland Oy, Hakulinen Matti (2016).

Tampereen raitiotie. Kulttuuriymparistd, kaupunkikuva ja maisema.
Poyry Finland Oy, Rapola Eeva ym. (2015).

Tampereen raitiotie. Lantinen haara Pyynikintori - Lentavanniemi.
Runkomelu ja tdrindmuistio 27.5.2016. Poyry Finland Oy, Hakulinen
Matti (2016).

Tampereen raitiotiehanke. Yrityskysely. Akordi Oy ja Taloustutkimus
Oy, Holm Pasi ym. (2016).

Tampereen raitiotiehankkeen materiaali- ja energiatehokkuus seka
ilmastonmuutoksen vaikutukset. Ramboll Finland Oy, Siik Kirsikka
ym. (2016).

Tampereen raitiotien rakentamisen rahavirrat ja tyollistavyys. VTT
2016. VTT-CR-03406-16.

Tampereen raitiotien pima-selvitykset. Vaihe 1: Riskikohteiden
kartoitus. Golder Associates Oy, Hautakangas Hannu (2015).
Tampereen raitiotien toteutussuunnitelma. Raitiotieallianssi 2016.

Tampereen raitiotien vaikutukset. Liikenteen verkolliset padstotar-
kastelut. Trafix Oy, Kerdnen Matti (2016).

Vihiojan pilaantuneisuustutkimus asemakaava nro 8604. Péyry
Finland Oy, Vainikainen Tiia & Valo Risto (2016).

Viitasammakkoselvitys lidesjarven kaakkoisosassa 3.-4.5.2016.
Poyry Finland Oy, Velmala William (2016).



Ndkemyksid Tampereen kaupunkiraitiotiestd. Ympdristopolitiikan
kdytdannot ja vaikutuskeinot -kurssi, Tampereen yliopisto,
Johtamiskorkeakoulu. Toim. Helena Leino ja Markus Laine. 2015.
Kaupunkiympdristén kehittamisen julkaisuja 8/2015.
http://www.uta.fi/jkk/hal/opintosuunnat/yap/raitiotieallianssi_
julkaisu_2016.pdf

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2030. Tampereen
kaupunkiseutu. Kuntajohtajakokous 12.2.2010, Seutuhallitus
24.3.2010.

http://www.tampere.fi/liitteet/t/6K4BUQhBt/Rakennesuunnitelma_

SH_24.3_hyvaksyma.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/s/qbeLgsDI6/tampereenraitiotietyolli
syysvaikutukset2342014.pdf

Tampereen raitiotie. Yleissuunnitelma. Tampereen kaupunki 4/2014.
http://www.tampere.fi/liitteet/t/RIzidsMYe/tampereenraitiotieyleis
suunnitelma.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/t/9Qxdviklu/liitteet2jazsuunnitelmat;j
akustannuslaskelmat.pdf

Tampereen raitiotie. Yleissuunnitelman tarkistukset. Tampereen
kaupunki 2015.
http://www.tampere.fi/liikenne-ja-kadut/liikenne-ja-
katusuunnittelu/raitiotie/suunnitelmat-ja-selvitykset/
yleissuunnitelman-tarkistukset.html

Tarinoita kolmosen reitiltd. Regio, Tampereen kaupunki.
Kaupunkiympdriston kehittdmisen julkaisuja 5/2016
http://joukkoliikenne.tampere.fi/media/pikaohjeet/
tarinoitakolmosenreitilta_2604.pdf

Kysely Tampereen raitiotiekaduista. Tulokset kesdkuu 2015.
Tampereen kaupunki.
http://www.tampere.fi/liitteet/k/Mozbrrq4y/Ratikka_Harava_
raportti_kesakuu2015.pdf

Palautekysely Tampereen raitiotiekatujen yleissuunnitelmista.
Tulokset syyskuu 2015. Tampereen kaupunki.
http://www.tampere.fi/tiedostot/k/G6u2NRgTb/ratikka_harava_
yleissuunnitelmat_loppuraportti_syyskuu201s.pdf

Palautekysely Tampereen raitiotiekatujen yleissuunnitelmista:
Itsendisyydenkatu, Sammonkatu ja Rievakatu. Tulokset maaliskuu
2016. Tampereen kaupunki.
http://www.tampere.fi/tiedostot/k/fzzPRvc8r/yleissuunnitelmakyse
lyraportti2016.pdf

Ennakointia ja vastuullisia toimintatapoja. Tampereen kaupungin
ympdristopolitiikka 2020. Tampereen kaupunki 2012.
http://www.tampere.fi/liitteet/y/6 CSFHGG32/
Ymparistopolitiikka_2020_5_12.pdf

Valtion ja Tampereen kaupunkiseudun kuntien vdlinen maankdyton,
asumisen ja liilkenteen sopimus 2016-2019.
http://www.tampereenseutu.fi/site/assets/files/4336/tampereen_
seudun_mal3-sopimus.pdf

Suomen YK-liitto: Kestdvan kehityksen tavoitteet
http://www.yKkliitto.fi/yk7ov/yk/kehitys/post-2015

Yhteinen Tampere —ndkdalojen kaupunki. Tampereen
kaupunkistrategia 2025.
http://www.tampere.fi/tampereen-kaupunki/talous-ja-strategia/
kaupunkistrategia.html

Liite 1 Teemaryhmat

Tampereen raitiotiehankkeen vaikutusten arvioinnin teemaryhmdt.
Ryhmien vetdjat alleviivattuina.

1. Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset
Ulla Tiilikainen, Tampereen kaupunki
Antti Leskinen, Tampereen kaupunki
Helja Aarnikko, Tampereen kaupunki
Monika Sola, Tampereen kaupunki
Sisko Hiltunen, Tampereen kaupunki
Tiia Heindsuo, Tampereen kaupunki
Kalle Lehtinen, Tampereen kaupunki

2. Kaupunkikuva, kulttuuriympadristo ja maisema
Hanna Montonen, Tampereen kaupunki

Hannu Eerikdinen, Tampereen kaupunki

Saija Kouko, Tampereen kaupunki

Minna Seppdnen, Tampereen kaupunki

Jouko Seppdnen, Tampereen kaupunki

Timo Meuronen, Aihio Arkkitehdit Oy

Eeva Rapola, Raitiotiellianssi/ Poyry Finland Oy
Hannele Kuitunen, Pirkanmaan maakuntamuseo
Harri Ojala, Tampereen kauppakamari

Ranja Hautamdki, Tampereen kaupunki
Juha-Pekka Reilin, Tampereen kaupunki

3. Ympadristo6n kohdistuvat vaikutukset
Saija Kouko, Tampereen kaupunki

Kaisu Anttonen, Tampereen kaupunki

Antonia Sucksdorff, Tampereen kaupunki

Taru Heikkinen, Tampereen kaupunki

Antti Leskinen, Tampereen kaupunki

Maria Akerman, Tampereen kaupunki

Eeva Punju, Tampereen kaupunki

Ari Elsild, Tampereen kaupunki

Antti Venho, Tampereen kaupunki

Jenni Neste, Raitiotiellianssi/ Poyry Finland Oy
Soili Ingelin/ Leena Strandén, Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ympadristokeskus

Vesiryhma:

Maria Akerman, Tampereen kaupunki

Saija Kouko, Tampereen kaupunki

Taru Heikkinen, Tampereen kaupunki

Sanna Markkanen, Tampereen kaupunki

Pekka Heinonen, Tampereen Infra

Karoliina Jaatinen, Raitiotiellianssi/ Poyry Finland Oy
Salla Leppdnen; Tampereen kaupunki

Luontoryhma:
Saija Kouko, Tampereen kaupunki
Kari Korte, Tampereen kaupunki


http://www.uta.fi/jkk/hal/opintosuunnat/yap/raitiotieallianssi_julkaisu_2016.pdf
http://www.uta.fi/jkk/hal/opintosuunnat/yap/raitiotieallianssi_julkaisu_2016.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/t/6K4BUQhBt/Rakennesuunnitelma_SH_24.3_hyvaksyma.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/t/6K4BUQhBt/Rakennesuunnitelma_SH_24.3_hyvaksyma.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/s/qbeL9sDl6/tampereenraitiotietyollisyysvaikutukset2342014.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/s/qbeL9sDl6/tampereenraitiotietyollisyysvaikutukset2342014.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/t/Rlz1dsMYe/tampereenraitiotieyleissuunnitelma.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/t/Rlz1dsMYe/tampereenraitiotieyleissuunnitelma.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/t/9QxdvikIu/liitteet2ja3suunnitelmatjakustannuslaskelmat.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/t/9QxdvikIu/liitteet2ja3suunnitelmatjakustannuslaskelmat.pdf
http://www.tampere.fi/liikenne-ja-kadut/liikenne-ja-katusuunnittelu/raitiotie/suunnitelmat-ja-selvitykset/yleissuunnitelman-tarkistukset.html
http://www.tampere.fi/liikenne-ja-kadut/liikenne-ja-katusuunnittelu/raitiotie/suunnitelmat-ja-selvitykset/yleissuunnitelman-tarkistukset.html
http://www.tampere.fi/liikenne-ja-kadut/liikenne-ja-katusuunnittelu/raitiotie/suunnitelmat-ja-selvitykset/yleissuunnitelman-tarkistukset.html
http://joukkoliikenne.tampere.fi/media/pikaohjeet/tarinoitakolmosenreitilta_2604.pdf
http://joukkoliikenne.tampere.fi/media/pikaohjeet/tarinoitakolmosenreitilta_2604.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/k/MoZbrrq4y/Ratikka_Harava_raportti_kesakuu2015.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/k/MoZbrrq4y/Ratikka_Harava_raportti_kesakuu2015.pdf
http://www.tampere.fi/tiedostot/k/G6u2NRgTb/ratikka_harava_yleissuunnitelmat_loppuraportti_syyskuu2015.pdf
http://www.tampere.fi/tiedostot/k/G6u2NRgTb/ratikka_harava_yleissuunnitelmat_loppuraportti_syyskuu2015.pdf
http://www.tampere.fi/tiedostot/k/fzzPRvc8r/yleissuunnitelmakyselyraportti2016.pdf
http://www.tampere.fi/tiedostot/k/fzzPRvc8r/yleissuunnitelmakyselyraportti2016.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/y/6CsFHGG32/Ymparistopolitiikka_2020_5_12.pdf
http://www.tampere.fi/liitteet/y/6CsFHGG32/Ymparistopolitiikka_2020_5_12.pdf
http://www.tampereenseutu.fi/site/assets/files/4336/tampereen_seudun_mal3-sopimus.pdf
http://www.tampereenseutu.fi/site/assets/files/4336/tampereen_seudun_mal3-sopimus.pdf
http://www.ykliitto.fi/yk70v/yk/kehitys/post-2015

http://www.tampere.fi/tampereen-kaupunki/talous-ja-strategia/kaupunkistrategia.html
http://www.tampere.fi/tampereen-kaupunki/talous-ja-strategia/kaupunkistrategia.html

Taru Heikkinen, Tampereen kaupunki

Eeva Punju, Tampereen kaupunki

Antonia Sucksdorff, Tampereen kaupunki

Soile Turkulainen, Raitiotiellianssi/ Péyry Finland Oy

Soili Ingelin, Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympdristokeskus

4. Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset

Dani Kulonpdd, Tampereen kaupunki

Pia Hastio, Tampereen kaupunki

Lotta Kauppila, Tampereen kaupunki

Jouko Jarnefelt, Tampereen kaupunki

Kimmo Kurunmaki, Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma
Marja Uusivuori, Tampereen kaupunki

Ilpo Tammi, Pirkanmaan liitto

Reijo Vdliharju, Tampereen kaupunki

Leena Strandén, Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Markus Sjélund, Tampereen Kauppakamari
Auli Heindva, Tampereen kaupunki

5. Liikenteelliset vaikutukset

Ari Vandell, Tampereen kaupunki

Matti Kerdnen, Trafix Oy

Katja Seimeld, Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma
Harri Vitikka, Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Erika Helin, Liikennevirasto

Harri Lahelma, Liikennevirasto

Anton Goebel, Liikennevirasto

Taneli Antikainen, Liikennevirasto

Petri Hakala, Tampereen kaupunki

Juha-Pekka Hayrynen, Tampereen kaupunki

Mika Periviita, Tampereen kaupunki

6. Elinvoima, vetovoima ja imago

Timo Antikainen, Tampereen kaupunki

Risto Laaksonen, Tampereen kaupunki (maaliskuuhun 2016 asti)
llari Karppi, Tampereen yliopisto

lina Sankala, Tampereen yliopisto

Antti Eskelinen, Tampereen Kauppakamari

Mikko Nurminen, Tampereen kaupunki

Tero Tenhunen, Tampereen kaupunki

Ville-Mikael Tuominen, Tampereen kaupunki

Ulla Tiilikainen, Tampereen kaupunki

Kaisu Kuusela, Tampereen kaupunki

Petri Rdasanen, Pirkanmaan liitto

Markus Joonas, Tampereen kaupunki

Kimmo Kurunmaki, Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma
Mirva Pulli, Raitiotieallianssi/ YIT Rakennus Oy

Eija Jokinen, Raitiotieallianssi/ VR Track Oy

7. Taloudelliset vaikutukset

Mika Periviita, Tampereen kaupunki
Reijo Vdliharju, Tampereen kaupunki
Janne Salonen, Tampereen kaupunki
Peer Haataja, Tampereen Kauppakamari

Hyotykustannuslaskelma:

Matti Kerdnen, Trafix Oy

Anton Goebel, Liikennevirasto
Taneli Antikainen, Liikennevirasto

Fasilitaattori ja aineiston kokoaja oli Sakari Gronlund, Sito Oy.

Arvioitiraportin tydstamiseen ottivat osaa myds Henna Blafield ja
Ulla Lautaoja Tampereen kaupungilta.



TAMPEREEN KAUPUNKI

RAITIOTIEHANKE




