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Tampere on muuttovoittoinen kaupunki, jonka kasvu on viime vuosina ollut suurta. Vuonna
2023 asukasluvun kasvun suhteen tehtiin niin maarallinen kuin suhteellinenkin ennatys, kun asu-
kasluku kasvoi vuoden aikana noin 6000 asukkaalla ylittaen 255 000 asukkaan rajan. Tampereen
raitiotien ensimmaisen vaiheen valmistuminen vuonna 2021 on parantanut Tampereen kykya
vastata nopeaan vaestonkasvuun. Tampereen raitiotie on merkittdvan likennehankkeen lisaksi
kaupunkikehityshanke, jonka linjauksessa on huomioitu Tampereen maankaytéllinen ja yhdys-
kuntarakenteellinen kehittyminen. Raitiotien tavoitteena on yhdistdd Tampereen keskeisia ja ke-
hittyvia alueita ja keskuksia Tampereen ydinkeskustaan.

Diplomity6n tavoitteena oli selvittaa, millainen vaikutus raitiotiella on ollut liikkumistottumuksiin
Hervannan raitiotiehaaralla. Tydssa tarkasteltin Tampereen raitiotien ensimmaisessa vaiheessa
valmistuneen Hervannan haaran Turtola—Hervantajarvi-valia ja sen kahdeksan raitiotiepysakin
lahialueita. Tydssa tarkasteltiin likkumistottumuksia ja niiden muutoksia vuosien 2017-2023 ai-
kana. Ty@ssa tutkittiin, milla tyon tarkastelualueilla raitiotielld on ollut merkittavimpia vaikutuksia
likkumistottumuksiin, ja mistd ndma muutokset johtuvat. Tydssa tarkasteltin Hervannan rai-
tiotiehaaran lisdksi kahta vertailualuetta Tampereelta, jonne raitiotie on rakenteilla tai suunnit-
teilla.

Tyon paatutkimusmenetelmia olivat kayttdjakyselyt ja paikkatietotarkastelut, joissa tarkastel-
tiin muun muassa joukkoliikenteen matkustajamaaria, autoliikennemaaria seka autonomistustie-
toja. Paikkatietotarkastelut toteutettiin QGIS-paikkatieto-ohjelmistolla. Tydssé toteutettiin kirjalli-
suuskatsaus joukkoliikenteeseen ja autoiluun vaikuttaviin tekijoihin liittyen seka tarkasteltiin ai-
heeseen liittyvia aiempia tutkimuksia.

Osana diplomity6ta toteutettiin kaksi kayttajakyselyda, joista toinen toteutettiin Hervannan rai-
tiotiehaaralla ja toinen vertailualueilla Lentdvanniemessa ja Harmalanrannassa. Hervannan rai-
tiotiehaaralle suunnatun kyselyn avulla saatiin tietoa raitiotien vaikutuksista vastaajien liikkumis-
tottumuksiin. Vertailualueiden kyselyn tavoitteena oli saada tietoa alueilla matkustavien henkil6i-
den nykyisista likkumistottumuksista. Kayttajakyselyt ja paikkatietotarkastelut toteutettiin mene-
telmilla, joiden avulla Harmalanrannan ja Lentdvanniemen vertailualueiden kehitysté ja muutoksia
alueen liikkkumistottumuksissa on mahdollista tutkia tulevaisuudessa tarkemmin.

Hervannan raitiotiehaaralla joukkoliikennematkojen nousijamaarissd Tampereen keskustan
suuntaan on tapahtunut vuoden 2021 jalkeen selkeda kasvua, ja raitiotielinjan 3 nousijamaarat
ovat olleet kasvussa jokaisella pysakilla yhta lukuun ottamatta. Raitiotie on parantanut joukkolii-
kenteen palvelutasoa etenkin Hervannassa raitiotielinjan lahiymparistdssa seka Hervantajarvella.
Palvelutasoluokitukset ovat nousseet erityisesti raitiotiepysakkien laheisyydessa, mutta laskeneet
joillakin alueilla, joilla bussipysékkeja on poistettu kaytésta ja bussilinjoja on vahennetty.

Tyon tuloksista nousi esiin jatkotutkimuskohteiksi vaihtopysékkien yksityiskohtaisempi tarkas-
telu niiden toimivuuden kehittamiseksi. Vaihtopysakkien jatkotutkiminen korostuu syo6ttéliikkenteen
kannalta olennaisimmilla raitiotiepysakeilla, joilla vuorokauden nousijamaarat ovat korkeita. Myos
raitiotiepysakkien kulkuyhteyksissa nousi tyon tulosten perusteella esiin kehitettavaa, ja jatkotut-
kimuskohteeksi on ehdotettu eniten kaytettyjen reittien laajempaa tarkastelua ja niiden kehitta-
mismahdollisuuksia. Raitiotiepysakit on suunniteltu esteettémiksi, turvallisiksi ja viihtyisiksi, mutta
myds niille kuljettujen reittien tulisi olla naiden suunnitteluperiaatteiden mukaisia siten, etta rai-
tiotiepysakeille olisi mahdollisimman yksinkertaista ja turvallista saapua niin kdvellen kuin liikku-
misen apuvalineilla.

Avainsanat: Raitiotie, raitioliikenne, liikkumistottumukset, joukkoliikenne, Tampereen
Ratikka, Tampere
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ABSTRACT

lida Karjalainen: Changes in Travel Habits in the Tramway Corridor
Master’s Thesis

Tampere University

Master's Degree Programme in Civil Engineering

October 2024

Tampere is a city with a high migration rate and has experienced significant population growth
in recent years. In 2023, the city set a record in terms of absolute and relative population growth,
with the number of inhabitants increasing by approximately 6,000, surpassing the threshold of
255,000 residents. The completion of the first phase of the Tampere tramway in 2021 has im-
proved the city’s ability to respond to rapid population growth. In addition to being a major
transport project, the Tampere tramway is also considered an urban development project. The
tramway aims to connect Tampere’s developing areas to its city centre.

The aim of the thesis is to evaluate the impact of the tramway on travel habits along the
Hervanta tramway branch. The study focuses on the Turtola—Hervantajarvi section of the
Hervanta tramway branch, which was completed as part of the first phase of the Tampere tram-
way, and the areas surrounding its eight tram stops. The study examines changes in travel habits
between the years 2017 and 2023. The study seeks to identify which areas have been most
significantly affected by the tramway and to highlight the factors driving these changes. In addition
to the Hervanta tramway branch, the study includes two reference areas in Tampere where a
tramway is either under construction or in the early stages of planning.

The main research methods used in this study are user surveys and spatial data analyses,
that examine public transport usage, car traffic volumes, and car ownership statistics. The spatial
data analyses were conducted using the QGIS geographic information software. A literature re-
view was carried out on the factors affecting public transport and car use, and previous studies
on the subject were reviewed.

Two user surveys were carried out as part of this thesis: one in the Hervanta tramway branch
and the other in the reference areas of Lentdvanniemi and Harmalanranta. The Hervanta tram
line survey aimed to gather information on the impact of the tramway on the travel habits of the
respondents. The survey in the reference areas aimed to gather information on the current travel
habits of people using public transport services in these areas. The user surveys and spatial data
analyses provide a foundation for further studies on the development of the reference areas and
changes in travel habits in the future.

The findings indicate a clear increase in public transport boardings towards Tampere’s city
centre along the Hervanta tramway branch since 2021. The number of passengers on tram line
3 has increased at every stop except one. The tramway has improved the level of public transport
services, particularly around the tram stops in Hervanta and Hervantajarvi. Service levels have
increased especially near tram stops while some areas have seen a decline in service levels due
to the removal of bus stops and the reduction of bus routes.

The findings suggest further research needing to be done on transfer stops to improve their
functionality. Further study of transfer stops is highlighted at the most relevant tram stops for
feeder traffic, where the number of daily boardings is high. The results of this thesis also empha-
size the need to improve the accessibility of tram stops, and it is recommended that future re-
search explores the most frequently used routes leading to tram stops and assess their potential
for development.

While the tram stops have been designed to be accessible, safe, and comfortable, the routes
leading to these stops should also align with these design principles. This would ensure that ac-
cess to tram stops is as simple and safe as possible for all users, whether on foot or using mobility
aids.

Keywords: Light rail, tramway, travel habits, public transport, Tampere Tram, Tampere
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tavista tekijoista
Linjasto 2021 Vuonna 2021 kayttéon otettu linjastosuunnitelma
QGIS Paikkatieto-ohjelma
WFS Web Feature Service

YKR Yhdyskuntarakenteen seurannan aineistot



1. JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen tausta ja tutkimuskysymykset

Tampere on muuttovoittoinen kaupunki, jonka kasvu on viime vuosina ollut suurta. Vuonna 2023
asukasluvun kasvun suhteen tehtiin niin maarallinen kuin suhteellinenkin ennatys, kun asukas-
luku kasvoi vuoden aikana noin 6 000 asukkaalla. Vuoden 2023 lopussa asukasluku ylitti 255 000

asukkaan rajan. (Tilastokeskus 2024b)

Tampereen raitiotie on merkittavan liikennehankkeen lisdksi kaupunkikehityshanke. Raitiotien lin-
jauksessa on huomioitu Tampereen maankaytdllinen ja yhdyskuntarakenteellinen kehittyminen.
Raitiotie yhdistda Tampereen keskeisia ja kehittyvia alueita ja keskuksia Tampereen ydinkeskus-
taan. (Ymparistoministerié 2022) Maankayton kehittyminen ja tehostaminen keskittyvat raitiotien
varrelle, ja raitiotien suunnittelussa korostuu painotus taajamia tiivistavaan kaupunkikehitykseen
(Tampereen kaupunki 2016). Raitiotien ensimmaisen vaiheen valmistuminen vuonna 2021 on
parantanut Tampereen kykya vastata nopeaan vaestdénkasvuun, joka on ollut vuodesta 2018 asti

keskimaarin 1,6 % vuodessa (Tampereen kaupunki 2024d).

Hervannan raitiotiehaaran ensimmaisen vaiheen valmistumisesta ja kayttéonotosta on kulunut
noin kaksi ja puoli vuotta ja vaikutusten arvioinnista on kaynnissa jalkiarviointi. Tampereelle ja
Pirkkalaan suunnitteilla olevan Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien rakentamispaatés tulee kasitelta-
vaksi hankkeeseen osallistuvien kuntien valtuustoihin syksyllda 2024. Raitiotien ensimmaiseen
vaiheeseen liittyvat selvitykset toimivat ohjaavina pohjatietoina uuden raitiotielinjan vaikutusten

arvioinnissa.

Diplomity6ssa tarkastellaan liikkumistottumuksia ja niiden muutoksia Tampereen raitiotielinjaston
Hervannan haaralla. Tyon erityisen huomion kohteena on Tampereen raitiotien ensimmaisessa
vaiheessa valmistuneen Hervannan haaran Turtola—Hervantajarvi-vali ja sen kahdeksan raitiotie-
pysakin lahistojen tarkastelualueet. TyOssa selvitetaan, milla tarkastelualueilla raitiotiella on ollut

merkittavimpia vaikutuksia likkumistottumuksiin, ja mista nama muutokset voivat johtua.

Tydssa tutkitaan Hervannan raitiotiehaaran lisdksi kahta Tampereella sijaitsevaa vertailualuetta
Lentdvanniemed ja Harmalanrantaa. Vertailualueiksi valittiin alueet, joille raitiotie on rakenteilla
tai suunnitteilla, jotta tdssa tydssa saatuja kyselyvastauksia voidaan kayttada vertailukohteina rai-
tiotiejatkeiden valmistuttua toteutettavissa kyselyissa. Lentdvanniemessa alkaa raitioliikenne vuo-
den 2025 tammikuussa ja Harmalanranta on osa Pirkkala-Linnainmaa-hanketta, josta tehdaan

rakentamispaatds syksylla 2024.



Tutkimuksen paatutkimuskysymyksena on, millainen vaikutus raitioliikenteella on ollut liikkumis-
tottumuksiin Hervannan haaran raitiotiekaytavassa. Tutkimusongelmaa lahestytdan myds alaky-
symysten kautta, jotka ovat 'Milla tarkastelualueilla liikkumistottumusten muutokset ovat olleet
merkittdvimpia’, 'Miksi muutoksia on tapahtunut alueella’ ja 'Mitka tekijat erityisesti vaikuttavat

likkumistottumuksiin’. Kuvassa 1 on esitetty tyon tutkimuskysymykset ja kaytetyt tutkimusmene-

telmat.
Paatutkimuskysymys:
Millainen vaikutus raitioliikenteelld on ollut
liilkkumistottumuksiin Hervannan haaralla?
Milla tarkastelualueella o . Mitka tekijat erityisesti
muutokset ovat olleet Miksi muutoksia on vaikuttavat
TP htunut alueilla? . ; "
merkittavimpia? tapa liikkumistottumuksiin?
|

YKR-aineisto

Avoin data Matkustajatiedot Kayttajakysely Kirjallisuuskatsaus

QGIS-tarkastelu:
Auto- ja Vastausten

o e Matkustajamaarat o Aiemmat
pyoraliikenne analysointi

tutkimukset

Vdestotiedot,
autonomistus,
tyOpaikat

Kuva 1. Diplomitydn p&a- ja alatutkimuskysymykset seké niiden tarkasteluissa kéytetyt
tdrkeimmét tutkimusmenetelmaét.

Tama diplomityd antaa tietoa raitiotiehen liittyvista liikkumistottumusten muutoksista. Koska rai-
tioliikenndinnin aloittamisesta on kulunut vasta vahan aikaa, ei taman tutkimuksen perusteella ole
voitu vield tehda havaintoja pitkan aikavalin muutoksista. Tydssd kaytetyt tutkimusmenetelmat
ovat kuitenkin toistettavissa myéhemmin, esimerkiksi 2030-luvulla tai myéhemmin. Tyén tuloksia
ja havaintoja voidaan hyddyntaa niin Tampereella ja Pirkkalassa kuin muissakin kunnissa, joissa
raitiotielinjastoja suunnitellaan. Modernin raitiotien vaikutuksia likkumistottumuksiin ei ole laajalti

empiirisesti tutkittu Suomessa tai Pohjoismaissa.

1.2 Tutkimuksen rajaus ja tutkimusmenetelmat

Tassa tydssa tarkasteltava alue rajattiin raitiotieverkoston Turtola—Hervantajarvi-valille, johon si-
saltyy raitiotielinjan 3 kahdeksan raitiotiepysakkid. Tarkastelualueesta rajattiin pois raitiotielinjan
3 Kalevan ja Tampereen keskustan osuudet, silld suppeammalla aluerajauksella oli mahdollista
tehda tarkempia havaintoja aluekohtaisesti. Hervannan raitiotiehaaran ymparistéssa on niin ker-
ros- kuin omakotitalovaltaista aluetta seka uusia ja vanhoja asuinalueita, mikd mahdollistaa eri-
laisten alueiden vertailun.



Raitiotiepysakit ja niiden muodostama 800 metrin puskurivyohyke on esitetty kuvassa 2. Pusku-
rivybhykkeelld tarkoitetaan teoreettista linnuntie-etdisyyden mukaista saavutettavuusaluetta.
Joukkoliikennesuunnittelussa kaytetdan usein lahtdkohtana 800 metrin vaikutusaluetta, joka ku-
vastaa matkaa, jonka joukkoliikenteen kayttajat ovat valmiita kdvelemaan pysakille. Tyon tarkas-
telualueiden tarkemmat aluerajaukset on esitetty luvussa 4.

Pohjois-Hervanta

Opiskelija
Hervantakeskus

Hervannan kampus

Etela-Hervanta

I

Kuva 2. Diplomitydssé tarkasteltavat raitiotiepysékit seké niiden muodostama 800 metrin
puskurivybhyke (Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Tarkasteltavat ajankohdat sijoittuvat aikavalille 2018—2024. Tampereen raitioliikenne aloitti toi-
mintansa elokuussa 2021, joten tulosten vertailun mahdollistamiseksi tarkasteluajankohdalle on
valittu useampi vuosi ennen ja jalkeen raitiotien liikenndinnin alun. Osaa tarkasteltavista tiedoista,
kuten autonomistustietoja, ei tydn toteutushetkelld ollut saatavilla vuosilta 2023 ja 2024, joten

tamanlaisten tietojen osalta vertailu ja analysointi on suppeampaa.

Tutkimuksessa ei kasitella koronapandemiasta johtuvia vaikutuksia matkustajamaariin, mutta
pandemian vaikutus on huomioitu seka tietojen tarkastelussa etta tulosten analysoinnissa. Vaikka
koronarajoitukset ovat poistuneet, koronapandemian vaikutus ihmisten tottumuksiin nakyy erityi-
sesti etatydskentelyyn liittyvissd muutoksissa, jotka oli tdrkedd huomioida tassa tydssa etenkin
joukkoliikenteen matkustajamaarien seka henkildautojen henkildliikennesuoritteen osalta. Tilas-
tokeskuksen tietilastosta ilmenee, ettad henkildautojen henkildliikennesuoritteet ovat edelleenkin
koronapandemiaa edeltdvaa aikaa alhaisempia (Tilastokeskus 2024c). Henkildautoilun henkil®-

liikennesuoritteet vuosilta 2017-2023 on esitetty taulukossa 1.



Taulukko 1. Henkilbautoilla tehtyjen matkojen henkildliikennesuoritteet (miljardia kilometrié)
vuosina 2017-2023 (Tilastokeskus 2024c).

Vuosi 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Henkil6liikenne-
66,6 66,8 66,8 64,1 63,6 60,6 61,0
suorite (mrd. km)

Valtakunnallisessa henkildlikennetutkimuksessa (2021) ilmenee, etta etatydn tekemisen vaikutus
likkumisen kokonaismaaraan on kuitenkin pieni. Etatéita tekevien henkildiden tyématkat kom-
pensoituivat [dhes kokonaan vapaa-ajan, ostos- sekd asiointimatkoilla. Vuonna 2021 joukkolii-
kenteella tehtiin 7 % tydmatkoista, mika oli 5 prosenttiyksikk6d vahemman kuin vuonna 2016.
(Traficom 2022) Etatyoskentely on sisallytetty Tilastokeskuksen tyévoimatutkimuksiin vuodesta
2021 (Tilastokeskus 2022), ja etatydn suosion kasvu vasta 2020-luvulla on vaikuttanut siihen,
ettei vanhemmissa joukkoliikennetutkimuksissa ole huomioitu etatyén vaikutusta liikkumistottu-
muksiin laaja-alaisesti. Taman takia mydskaan tassa tydssa ei ole kasitelty etatydn vaikutuksia

likkumistottumuksiin yksityiskohtaisemmin.

TyOssa keskitytdan seka joukko- ettd autoliikenteessa tapahtuneisiin muutoksiin. Pyoraliiken-
teessa tapahtuneita maarallisid muutoksia kasitellaan niilta osin, kuin tietoa on saatavilla. Kavelyn
maarallinen tarkastelu jatettiin tydsta pois, mutta tutkimuksessa huomioitiin raitiotien vaikutukset
kavelytottumusten muutoksiin etenkin lyhyilld valimatkoilla. Liikkumistottumuksiin ja matkustaja-
maariin vaikuttaa suuri maara erilaisia tekijoita, joista monia ei tarkastella tyéssa diplomitydn ra-
jatun laajuuden vuoksi. Vaikuttavia tekijoita, joita ei kasitella tdssa tydssa tarkemmin, sivutaan
kuitenkin osittain, ja merkittdvimmat huomiot tdmanlaisista tekijoista on esitelty luvun 6.2 jatkotut-

kimusehdotuksissa.

Tyon paatutkimusmenetelmia ovat kayttajakyselyt ja paikkatietotarkastelut, joissa tarkastellaan
muun muassa joukkoliikenteen matkustajamaaria, autolikennemaaria seka autonomistustietoja.
Tydssa toteutettiin kirjallisuuskatsaus liittyen liikkumistottumuksiin vaikuttaviin tekijéihin joukkolii-
kenteen ja autoilun osalta. Kirjallisuustutkimuksessa hyddynnettiin Tampereen yliopiston Andor-
tietokantaa, ScienceDirect-tietokantaa, Google Scholar-palvelua sekd Google-hakupalvelua.
Tyon keskeisimpia kasitteitd ovat raitiotie, raitioliikenne, Tampereen joukkoliikenne, liikkumistot-
tumukset, kulkutapa, palvelutaso ja raitiotiepysékki, ja naita kasitteitd kaytettiin hakusanoina ai-

neiston keraamisessa. Kansainvalisia lahteita etsittiin vastaavanlaisilla hakusanoilla englanniksi.

1.2.1 Kyselyiden laatiminen ja toteutus

Osana diplomity6ta toteutettiin kaksi kayttajakyselya, joiden avulla saatiin tietoa liikkkumistottu-
muksista. Hervannan raitiotiehaaralle suunnatun kyselyn avulla kerattiin tietoa raitiotien vaikutuk-

sista liikkumistottumusten muutoksiin vastaajien keskuudessa. Vertailutietojen saamista varten



toteutettiin sisalléltdan samantyylinen kysely Lentdvanniemessa ja Harmalanrannassa, minka ta-
voitteena oli saada tietoa alueilla matkustavien henkildiden nykyisista liikkumistottumuksista. Her-

vannan haaran kayttajakyselyn avulla pyrittiin selvittdmaan muun muassa:
e Kuinka kaukaa matkustajat saapuvat pysakille?
e Miten matkustajien liikkumistottumukset ovat muuttuneet raitiotien myota?
e Miten saavutettavuuden tai palvelutason koetaan muuttuneen raitiotien myo6ta?

e Miten tyytyvaisyys joukkoliikenteeseen on muuttunut?

Ohjausryhma osallistui kyselyiden sisallon laatimiseen. Kyselyissa pyrittiin valttamaan paallekkai-
syyksid Tampereen yliopiston vuosina 2020 ja 2022 toteutettujen kyselytutkimusten kanssa. Ky-
symykset ja niissa kaytetyt termit pyrittiin pittmaan mahdollisimman neutraaleina seka yksinker-

taisina, jotta kysymykset eivat olisi johdattelevia tai lian monimutkaisia ymmartaa.

Kyselyiden perusjoukkoon kuuluivat 15 vuotta tayttaneet Hervannan raitiotiehaaran, Lentavan-
niemen sekd Harmalanrannan alueella joukkoliikennetta kayttavat henkilét. Tunnistettavien tieto-
jen minimoimiseksi kyselysta jatettiin pois laajat avoimet kysymykset. Kyselyita laadittaessa huo-
mioitiin, ettd ilman laajamittaista postikyselya vastauksia on vaikea saada henkil6ilta, jotka eivat
kayta joukkoliikennetta ollenkaan tai jotka ovat lopettaneet joukkoliikenteen kayton raitiotien val-

mistumisen jalkeen.

Kyselyiden vastausaika oli 13.5.—2.6.2024, ja niihin oli mahdollista vastata Nyssen, Tampereen
Ratikan seka Tampereen kaupungin internet-sivuilla. Kyselyt ja niiden jakelu toteutettiin suo-
meksi. Hervannan raitiotiehaaran kyselyyn saatiin 273 vastausta ja Lentavanniemen ja Harma-
l&nrannan kyselyyn 101 vastausta. Eniten vastauksia saatiin 18-29-vuotiaiden ikdjoukosta ja va-
hiten 15—-17-vuotiaiden ikdjoukosta. Vastaajien taustatiedot on kuvattu tarkemmin luvussa 5,

jossa kasitelldan kyselyiden tuloksia. Kyselypohjat ja tietosuojaseloste on esitetty tydn liitteissa.

1.2.2 Paikkatietotarkastelu

Tydssa selvitettiin muutoksia liikkumistottumuksissa paikkatietojen avulla. Tietoja tarkasteltiin alu-
eittain, jotka ovat Hervantajarvi, Hervanta, Hallila ja Turtola. Hervanta on alueen laajuuden vuoksi

jaettu tyéssa kolmeen tarkastelualueeseen.

TyOssa kaytettiin Tampereen kaupungin yleiskaavoituksen luovuttamaa YKR-aineistoa eli yhdys-
kuntarakenteen seurannan aineistoa vuosilta 2018-2023 vaestdtietojen osalta ja vuosilta 2018—
2022 tybpaikkojen seka autonomistustietojen osalta. Matkustajamaarat saatiin Nysselta vuosilta
2017-2023 ja Tampereen kaupungilta saatiin tiedot autolikennemaarista. Paikkatietoja analysoi-

tiin QGIS-paikkatieto-ohjelmistolla.



1.3 Tutkimuksen rakenne

Tyon toisessa luvussa esitelladan Tampereen seudun joukkoliikenteen keskeiset toimijat, kehitys
ja keskeisimmat muutokset. Luvussa esitellaan joukkoliikenteen nykytilanne seka nykyinen pal-

velutaso Tampereen keskusta—Hervantajarvi-valilla.

Kolmannessa luvussa esitelldaan diplomitydn aiheeseen liittyviad aiempia tutkimuksia seka kirjalli-
suuskatsauksessa selvitettyja liikkumistottumuksiin vaikuttavia tekijoité joukkoliikenteen ja autoi-

lun nakdkulmasta.

Neljannessa luvussa tarkastellaan tarkastelualueiden maankayttda ja vaeston kehitysta seka ku-
vataan nykytilannetta. Luvussa esitellaan tyon vertailualueet, Lentavanniemi ja Harmalanranta,

seka alueilla suunniteltuja liikkumistottumuksiin vaikuttavia merkittavimpia muutoksia.

Viidennessa luvussa tarkastellaan raitiotien vaikutuksia liikkumistottumuksiin. Paikkatietojen
kautta tarkastellaan muun muassa palvelutasossa ja likennemaarissa tapahtuneita muutoksia.
Luvussa esitellaan kayttajakyselyiden tulokset ja analysoidaan niiden pohjalta saatuja tietoja liik-

kumistottumusten muutoksista.

Viimeiseen lukuun on koottu tydn keskeisimmat tulokset ja johtopaatdkset. Luvussa arvioidaan

tulosten luotettavuutta seka esitellaan mahdollisia lisatutkimusaiheita.



2. TAMPEREEN SEUDUN JOUKKOLIIKENNE

Tampereen seudun joukkoliikennejarjestelma pohjautuu bussi-, raitiotie- ja lahijunaliikenteeseen.
Syksylla 2024 joukkoliikennejarjestelmaan lukeutuu 65 Nyssen linjaston bussilinjaa ja kaksi rai-
tiotielinjaa (Nysse 2024a). Naiden lisaksi Tampereelta on lahijunayhteys Lempaalaan, Orivedelle
seka Nokialle. (Tampereen Ratikka 2021)

Tassa luvussa esitellddn Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteen palvelutaso, keskeisim-
mat toimijat ja joukkoliikenteen kehitys nykytilanteeseen. Luvussa esitellddn myés Tampereen

seudun raitioliikenteen seuraavia vaiheita.

2.1 Joukkoliikenteen palvelutaso

Joukkoliikenteen palvelutasomaarittely kuvaa viranomaisen tahtotilaa sen suhteen, minkalaista
joukkoliikennettd on perusteltua jarjestaa kullakin alueella. Joukkoliikennepalvelun perustana on
matkustustarve ja palvelutason maarittdmisessd huomioidaan kaytettdvissa oleva rahoitus.
(Nysse 2021a) Ylimman tason paatokset Nysse-alueen palvelutasosta tekee seudullisena toimi-
valtaisena viranomaisena toimiva Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta. Tampe-
reen kaupunki maarittda lainmukaisena toimivaltaisena viranomaisena joukkoliikenteen palvelu-
tason, ja sen toimintaa saatelee liikennepalvelulaki seka kuntien yhteistoimintasopimus. (Nysse
2024b)

Nysse-alueen palvelutasomaarityksessa on kuvattu kuusi palvelutasoluokkaa, joista luokka 1 ku-
vaa matalinta ja luokka 6 korkeinta palvelutasoa. Jokaiselle palvelutasoluokalle on asetettu liiken-
ndinnin tavoitteet, ja palvelutasoa kuvaavia maarallisia kriteereita ovat liikkenndintiajat, vuorovalit,
kavelymatkat pysakeille sekd vaihdollisuus alueelta omaan kuntakeskukseen. (Nysse 2021a)
Luokilla 4—6 on merkittava rooli joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamisessa. Nama par-
haimman palvelutason luokat kuuluvat alueille, jotka ovat kiinteana osana seudun joukkoliiken-

nejarjestelmaa. Tampereen seudun joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet on esitetty kuvassa 3.


https://www.nysse.fi/aikataulut-ja-reitit.html?state=/fi/SYKSY_2024/lines
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Kuva 3. Tampereen seudun joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet vuosille 2022—2025
(Nysse 2021a).

Alueiden palvelutasoluokat maaritellddn ensisijaisesti asumis- ja tyopaikkatietojen pohjalta vas-
taamaan niiden muodostamaan matkustustarpeeseen. Tahan vaikuttavat asumisen ja tydpaikko-
jen lisaksi palvelujen saatavuus. Joukkoliikenteen palvelutaso maaritelldan alueille, joilla on yli 50
asukasta 250 m x 250 m kokoisella alueella. Alhaisemman vaestdntiheyden alueilla voidaan tar-
vittaessa jarjestaa joukkoliikennettd esimerkiksi lakisaateisten koulukuljetusten vuoksi. Palvelu-
taso voi olla korkeampi, jos alueella on merkittévia asiointikohteita tai jos alue sijaitsee liikenteel-
lisesti kahden palvelutasoltaan korkeampiluokkaisen alueen valissa. Tiiviit tyOpaikka- ja opiske-
lukeskittymat seka tydpaikkojen luonne voivat korottaa palvelutasoluokkaa yhdella tai kahdella
luokalla. (Nysse 2021a) Tampereen seudun joukkoliikenteen palvelutasoluokkien palvelutasokri-

teerit on esitettykuvassa 4.
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Kuva 4. Nyssen joukkoliikenteen palvelutasoluokkien palvelutasokriteerit (Nysse 2021a).



Palvelutasoluokille asetetaan joukkoliikenteen liikenndintia koskevat tavoitteet. Palvelutasoa ku-
vataan maarallisten kriteerien kautta, jotka on esitetty kuvassa 5. Naiden kriteerien lisaksi pal-
velutasoluokkien tavoitteissa huomioidaan vaihdollisuus alueelta omaan kuntakeskukseen.
(Nysse 2021a)

Liikenndintiaika _—
Maanantai - torstai _
rov IECRER oasn-oi30

Vuorovalitavoite (min)

Ruuhka (arkiaamu ja -iltapéivi) _
ani v [ S
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Kuva 5. Palvelutasoa kuvaavat méériélliset kriteerit: likenndintiaika, vuorovilit ja
kévelyetéisyys pysékille. Néiden liséksi mééréllisené kriteerind on myds vaihdollisuus alueelta
omaan kuntakeskukseen. (Nysse 2021a)
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Méaarallisten kriteerien liséksi palvelutasoa voidaan kuvata myds laadullisilla tekijoilla. Laadulli-
set palvelutasotavoitteet kuvaavat sellaisia palvelutasoon liittyvia ominaisuuksia, joita ei ole mah-
dollista mitata maarallisesti. Laadulliset palvelutasotavoitteet toimivat joukkoliikennetta jarjestet-
téessa suosituksina, eivatkd ne ole tavoitteellisia kuten maaralliset kriteerit. Laadullisina palvelu-
tasotavoitteina pidetadn muun muassa matkan vaihdollisuutta, linjaston selkeytta seka infrastruk-
tuuria. Palvelutasoluokissa 5—6 laadullisia tavoitteita ovat muun muassa henkildauton kanssa kil-
pailukykyinen matka-aika, suora yhteys keskustaan seka kaista- ja likennevaloetuudet joukkolii-

kenteelle. (Nysse 2021a)

2.2 Joukkoliikenteen keskeisimmat toimijat Tampereen kau-
punkiseudulla

Tampereen seudun joukkoliikenne, Nysse, jarjestda joukkoliikenteen Tampereen kaupunkiseu-
dulla, johon kuuluvat kahdeksan kuntaa on esitetty kuvassa 6. Naiden lisaksi Valkeakoskella on
kaytossa Nyssen lippujarjestelma, mutta liikenteen jarjestajana on Valkeakosken kaupunki seka
Pirkanmaan ELY-keskus. Nyssen palvelualue jakautuu kolmeen vyohykkeeseen, A- B- ja C-vy6-

hykkeisiin, joiden aluerajaukset perustuvat alueiden palvelutarjontaan (Nysse 2024b).
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Kuva 6. Nyssen palvelualueen kunta- ja vybhykerajat (Nysse 2024b).

Nyssen kokonaispalvelusta vastaa Tampereen kaupungin kaupunkiymparistdon palvelualueeseen
kuuluva joukkoliikenneyksikkd, joka vastaa suurimmasta osasta kaupunkiseudun joukkoliiken-
teen suunnittelusta ja tilaamisesta seka yllapitaa lippujarjestelmaa (Tampereen Ratikka 2023b).
Nysse vastaa joukkoliikenteen jarjestdmisen lisdksi muun muassa joukkoliikenteen asiakaspal-

velusta seka tiedottamisesta ja markkinoinnista (Tampereen kaupunki n.d. -a).

Tampereen Raitiotie Oy on Tampereen kaupungin omistama yhtio, joka on perustettu vuonna
2016. Yhtion osakkaina ovat Kangasalan ja Yldjarven kaupungit seka Pirkkalan kunta. Yhti6 vas-
taa tilaajana muun muassa raitiotieinfrastruktuurin toteutussuunnittelusta ja rakentamisesta, ka-
lustohankinnoista seka rahoituksen jarjestamisestd. Tampereen Raitiotie Oy yllapitaa raitiotiejar-
jestelmaa, kuten raiteita seka huolto- ja varikkorakennuksia. (Tampereen Ratikka n.d. -c) Tam-
pereen Raitiotie Oy tarjoaa raitiotieinfrastruktuurin ja tarvittavan kaluston Tampereen joukkolii-

kenneviranomaisen kayttéon. Raitioliikenndinnin tilaa Nysse. (Tampereen Raitiotie Oy 2023)

2.3 Joukkoliikenteen kehitys ja muutoksia vuosina 2017-2024

Raitiotien ensimmaisen vaiheen rakennusty6t kdynnistyivat maaliskuussa 2017, ja ty6t toteutettiin
vaiheittain viidella tydmaa-alueella (Tampereen Ratikka n.d. -b). Raitiotien rakentamisen aikaiset
tydmaat vaikuttivat joukkoliikenteeseen hidastavasti etenkin Tampereen ydinkeskustassa vuo-
sien 2017-2020 aikana. Useista tydmaista huolimatta joukkoliikenteen kilpailukyky kasvoi suh-

teessa muihin kulkumuotoihin. (Nysse 2018)

Vuoden 2019 tammikuussa Liikenne- ja viestintaministerio hyvaksyi Tampereen kaupunkiseudun
ja Pirkanmaan liiton hakemuksen valtakunnalliseen junapilottiin, ja Tampereen kaupunkiseutu sai
oman sisaisen junaliikenteen. Vuoden 2021 lopulla tehtiin paatés junaliikenteen lisdamiselle elo-
kuusta 2022 alkaen (Nysse 2022). Tampereen seudun lahijunaliikenteen matkustajamaarat ovat
nousseet koronapandemiasta huolimatta vuosittain. Vuonna 2020 Tampereen I|&hijunaliiken-
teessd tehtiin yhteensd noin 170 000 matkaa ja vuonna 2023 matkoja tehtiin jo noin 550 000.
(Nysse 2024c)
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Raitioliikenne kaynnistyi vuoden 2021 elokuussa, jolloin bussilikenne siirtyi uusille reiteille sa-
malla, kun Linjasto 2021-suunnitelma otettiin kayttédn. Uudet raitiotielinjat olivat linja 3 valilla Pyy-
nikintori-Hervantajarvi seka linja 1 valilld Kaupin kampus—Sorin aukio. (Nysse 2022) Vuoden
2023 elokuussa raitioliikenne laajeni Pyynikintorilta Santalahteen, jolloin kdyttddn otettiin Sarkan-

niemen, Tikkutehtaan sekd Santalahden raitiotiepysakit (Nysse 2024c).

Vuonna 2022 Nysse-alueen joukkoliikenteen nousujen maara palautui koronapandemiaa edelta-
valle tasolle ja ylitti vuoden 2019 nousijamaaran noin 1,4 miljoonalla nousulla. Vuonna 2023 nou-
sujen maara oli Nysse-alueella 50,4 miljoonaa, josta raitiotienousujen osuus oli 29 % (Nysse
2024c). Nysse-alueen vuosittaiset joukkoliikenteen nousut vuosilta 2017-2023 on esitetty ku-

vassa 7.

Vuosittaiset joukkoliikenteen nousut Nyssen liikenteessa vuosina
2017-2023
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Kuva 7. Vuosittaiset joukkoliikenteen nousijamééarét Nyssen alueella vuosina 2017-2023.
Vuosittaisten matkojen lukumééré oli vuonna 2023 noin 26,3 % korkeampi kuin vuonna 2017.
(Tiedot koofttu lahteistd Nysse 2018; 2020; 2021b, 2022; 2023d; 2024c)

Vuosien 2022 ja 2023 aikana valmisteltiin vydhykemalliuudistusta, joka tuli voimaan vuoden 2024
tammikuussa. Uudistuksen myo6ta Nysse-alueen vyohykkeiden maara vaheni kuudesta vyohyk-
keesta kolmeen. (Nysse 2024c) Vyohykeuudistuksen tavoitteena oli yksinkertaistaa maksujarjes-

telmaa ja tehda siita helppokayttdéisempi (Nysse 2023b).

Lantisen linjastosuunnitelman suunnittelu kdynnistyi vuoden 2022 maaliskuussa. Suunnitelmalla
pyritddn yhdistdmaan Nyssen lantisen alueen bussi- ja raitiolikenne kokonaisuudeksi sekd pai-
vittdmaan alueen palvelu maaritetyn palvelutason mukaiseksi. (Nysse 2024c¢) Lantinen linjasto-
suunnitelma otettiin Nysse-alueella kayttéon vaiheittain kesdkaudesta 2024 alkaen siten, etta vii-
meiset muutokset astuvat voimaan raitiotien toisen vaiheen valmistuessa tammikuussa 2025
(Nysse 2023a).

Raitiotielinjastoihin tehtiin Nyssen Lantinen linjasto 2024-suunnitelmaan pohjautuvia muutoksia
kesakuussa 2024, kun Nyssen kesan liikenndintikausi alkoi. Raitiotielinjojen lahtd- ja paatepysakit

vaihdettiin niin, ettd linja 1 alkoi kulkea TAYS:ilta Santalahteen ja linja 3 Hervannasta Sorin auki-
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olle. Linjastouudistuksella pyrittin huomioimaan merkittdvat matkustajamaarien kasvut seka val-
mistautumaan raitiotieverkoston laajentumiseen Lentavanniemeen vuonna 2025. (Tampereen
Ratikka 2024a)

2.4 Raitioliikenne nykyisin

Tampereella likenndi kaksi raitiotielinjaa, joista linja 1 likenndi valilld Kaupin kampus—Santalahti
ja linja 3 valilld Hervantajarvi—Sorin aukio. Linjat on esitetty kuvassa 8. Raitiovaunut liikenndivat
suurimman osan ajasta 6—7,5 minuutin vuorovalilla pysahtyen jokaisella pysakilla. Linja 3 liikenndi
arkisin noin klo 4:30-1:30 valilla, seka viikonloppuisin naiden kellonaikojen ulkopuolella puolen
tunnin vuorovalein. Linja 1 liikkenndi arkisin noin klo 5:30-23:30 ja viikonloppuisin 6:30-23:30.
(Nysse n.d. -g) Nyssen syksyn 2024 aikataulu on voimassa 5.8.2024—6.1.2025 (Nysse 2024a).

Sorin aukio Linja 3: Hervantajirvi - Hakametsi - Sorin aukio

Kuva 8. Tampereella liikenndivien raitiotielinjojen pysékit seké niiden véliset matka-ajat.
Punaisella katkoviivalla on esitetty Lentdvdnniemen osuus, jolla alkaa liikenndinti vuoden 2025
tammikuussa. (Tampereen Ratikka n.d. -a)

Tampereen raitiotien matkustajamaarat ovat olleet jatkuvassa nousussa. Vuonna 2022 raitiolii-
kenteen osuus Nysse-matkoista oli 27 % noin 11,5 miljoonalla nousulla (Nysse 2023d), ja vuonna
2023 vastaava luku oli 14,7 miljoonaa (Nysse 2024c). Vuoden 2024 vappuaattona tehtiin uusi
matkustajamaaraennatys, kun nousuja tehtiin yhteensa runsas 65 000. Saman kuukauden aikana
tehtiin uusi kuukausikohtainen matkustajamaaran ennatys, noin 1,4 miljoonaa nousua. (Tampe-
reen Ratikka 2024b)

Marraskuussa 2023 linjalla 3 kokeiltiin kuuden minuutin vuorovalia iltapaivisin noin kello 13—18.
Kokeilun tavoitteena oli helpottaa matkustajaruuhkaa iltapaivisin seka selvittda tihedmman vuo-
rovalin vaikutuksia muun liikenteen toimivuuteen ja kaluston kaytettavyyteen. (Nysse 2023a) Ti-
hedmpi liikenndinti vdhensi keskimaaraista kuormitusta iltapaivan ruuhka-aikana, ja likenndinnin
tasmallisyys seka luotettavuus pysyivat hyvalla tasolla, minkd vuoksi kokeilua paatettiin jatkaa
(Tampereen Ratikka 2023a). Kesan 2024 aikataulussa vuorovali oli 7,5 minuuttia, mutta elo-
kuussa alkaneen syyskauden astuessa voimaan palattiin ruuhka-aikoina 6 minuutin vuorovaleihin
(Nysse 2024a).


https://www.tampereenratikka.fi/nysse-tiedottaa-ratikkalinjalla-3-testataan-tiheampaa-vuorovalia/
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2.5 Raitiotien seuraavat vaiheet

Tampereen raitiotiejarjestelmaa on suunniteltu laajennettavaksi vaiheittain. Tampereen kaupun-
kiseudun tavoitteena on saavuttaa raideliikennepainotteinen joukkoliikennejarjestelma, joka tar-
koittaisi raitiotieverkoston laajentamista Tampereen ymparyskuntiin. Tampereen raitiotien yleis-
suunnitelmassa on esitetty raitiotien jatkolinjojen aluevaraukset Tampereen Hatanpaalta Pirkka-
laan, TAYS:ilta Linnainmaan kautta Kangasalan Lamminrahkaan sekd Tampereen Lielahdesta

Ylojarvelle. (Tampereen Ratikka 2021) Suunnitellut seuraavat osat on esitetty kuvassa 9 sinisella.
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Kuva 9. Tampereen, Pirkkalan, Kangasalan ja Ylbjdrven valtuustoissa paatetyt raitiotielinjo-
jen ratavarausten sijainnit vuoden 2021 pdéatéksentekoaineistossa (Tampereen Ratikka 2021).
Kuvassa on osoitettu tydn vertailualueiden sijainnit nuolilla.

Taman tyon vertailualueiksi valittiin alueet, joihin raitiotie on suunnitteilla tai rakenteilla. Toinen
vertailualueista on Lentavanniemi, joka on osa Tampereen raitiotien vaihetta 2. Vaiheen 2 likken-
ndinti Pyynikintorilta Santalahteen aloitettiin elokuussa 2023, ja tammikuussa 2025 liikenndinnin
aloittava osa sisaltaa raitiotieosuuden Santalahdesta Lentavanniemeen. Lentdvanniemen rata-

osuuteen sisaltyy kuusi raitiotiepysakkia ja yksi pysakkivaraus. (Tampereen Ratikka n.d. -a)

Toinen vertailualueista on Harmalanranta, joka sijaitsee Tampereen ja Pirkkalan kuntarajalla ja
joka on yksi alueista, joihin Pirkkala-Linnainmaa-raitiotiehanke vaikuttaisi merkittavasti. Pirkkala-
Linnainmaa-raitiotieosuuteen sisaltyy jatkeet Tampereen Sorin Aukiolta Pirkkalaan ja TAYSin alu-
eelta nykyiseltd Kaupin kampuksen pysakiltd Linnainmaalle sekd Hervannan varikon laajennus
(Tampereen Ratikka 2023b). Nykyisen arvion mukaan rakentaminen toteutuisi vuosina 2025—
2028 (Nysse 2024c). Hankkeen pysakkien sijainnit on suunniteltu niin, ettd 800 metrin sateella
pysakeista sijaitsi mahdollisimman paljon niin nykyista kuin tulevaa asutusta, tydpaikkoja seka
palveluita. (Tampereen Ratikan Pirkkala—Linnainmaa-allianssi. n.d.) Harmalanrantaan tulisi yksi
raitiotiepysakki.
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3. LIKKUMISTOTTUMUKSIIN VAIKUTTAVAT
TEKIJAT

Téssa luvussa esitelldan kirjallisuuskatsauksessa havaittuja liikkumistottumuksiin vaikuttavia te-
kijoitéa joukkoliikenteen ja autoilun ndkodkulmista. Kaikkia vaikuttavia tekijoita ei tarkastella yksi-
tyiskohtaisesti tyon laajuuden ja rajauksen vuoksi. Kirjallisuuskatsauksessa ei keskitytty kavelyyn
ja pyoéraliikenteeseen vaikuttaviin tekijéihin, silla nama kulkumuodot oli rajattu pois tyon yksityis-
kohtaisemmista tarkasteluista. Luvun lopussa esitelldan lyhyesti tydn aiheeseen liittyvia aiempia

tutkimuksia, jotka sijoittuvat Tampereelle seka Norjaan ja Puolaan.

3.1 Joukkoliikenteeseen vaikuttavia tekijoita

Joukkoliikenteen korkeaa kulkutapaosuutta pidetdan yhteiskunnallisena etuna monella eri mitta-
rilla mitattuna (Liikenne- ja viestintdministerié 2007a). Joukkoliikenne- ja likkumistottumustutki-
muksissa tutkitaan muun muassa joukkoliikenteen saavutettavuutta, luotettavuutta, vuorovaleja,
vaihtoja sekd matkustamisen hintaa. Liikkumistottumuksissa on alueellisia ja sosioekonomisista
ominaisuuksista aiheutuvia eroavaisuuksia, ja joukkoliikenteeseen suhtautumiseen vaikuttavat
sosioekonomisten tekijdiden lisdksi myds muun muassa henkildkohtaiset kokemukset. (Tampe-

reen kaupunki 2014)

Joukkoliikenteen kysyntaa ja kulkutavan valintaa selittdvana mittarina voidaan kayttaa matkavas-
tusta, joka jakautuu kahteen osatekijaan, jotka ovat matkan hinta ja palvelutaso, joka kuvastaa
rahalle saatavan vastineen laatua. Kulkutavan valintaan vaikuttavat palvelutasotekijat voidaan
jakaa matkan koettuun laatuun ja joukkoliikenteen tarjontaan vaikuttaviin tekijéihin. (Valli et al.
2010)

Joukkoliikenteen tekijéilld on vaikutus seka ihmisten liikkumistottumusten muutoksiin etta koke-
muksiin joukkoliikenteesta. Joukkoliikenteeseen vaikuttavista tekijoistd useat ovat subjektiivisia
tekijoita, jotka maarittyvat henkildkohtaisten kokemusten kautta. TAmanlaisia tekijoitd ovat muun
muassa kokemukset joukkoliikenteen luotettavuudesta, turvallisuudesta seka koettu matka-aika.
Subjektiivisia tekijoita on vaikea arvioida ainoastaan kvantitatiivisesti, ja arvioinnissa tulee huomi-

oida matkustajien kokemukset seka asenteet. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007b)

Joukkoliikenteen palvelulaatuun vaikuttavia tekijoita on tutkittu muun muassa Kansainvalisen Lii-
kennefoorumin tutkimuksessa (International Transport Forum 2013) soveltaen standardin SFS-
EN13816 mukaisia palvelulaadun tekijéitd. SFS-EN 13816 standardi on eurooppalainen stan-
dardi, joka maarittelee joukkoliikenteen laatutekijat. Kuvassa 10 on esitetty standardin EN 13816

mukaiset joukkoliikenteen laatutekijat, joista osaa kasitelldan tassa luvussa tarkemmin.
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Kuva 10. Standardin EN 13816 mukaiset joukkoliikenteen laatutekijét (International
Transport Forum 2013).

Joukkoliikenteen kokonaislaatuun vaikuttavia tekij6ita on tutkittu myos Liikenne- ja viestintaminis-
terion rahoittamassa Joukkoliikenteen tutkimusohjelman JOKOLA-tutkimushankkeessa, jossa on
maaritetty joukkoliikenteen koetun kokonaislaadun painoarvoja eri teemojen mukaisesti. Tutki-
muksessa kasiteltiin joukkoliikenteeseen vaikuttavia tekijoita likkumisen esteiden nakdkulmasta,
ja siina tunnistetiin joukkoliikenteen kayttdon liittyvind keskeisimpina ongelmakohtina yhteyksien
vahyys, pitkat odotusajat seké aikataulujen sopimattomuus. Muita keskeisid ongelmakohtia olivat
muun muassa yksityisen ajoneuvon valitseminen, matkalippujen hinnat seka yhteydet pysakeille.

(Liikenne- ja viestintdministerié 2007a)

JOKOLA-tutkimuksessa tunnistettiin keskeisimmiksi joukkoliikenteen laatuun vaikuttaviksi teki-
joiksi linjaston, vuorovalien, luotettavuuden ja matka-ajan vaikutukset. Tutkimuksessa pyrittiin 10y-
tdmaan keinoja joukkoliikenteen edistdmiseksi, ja yhdeksi keskeiseksi kilpailukykytekijaksi tun-

nistettiin joukkoliikenteen nopeus. (Liikenne- ja viestintaministerié 2007b)

Vastaavia joukkoliikenteeseen vaikuttavia tekijoita on tutkittu JEE-tutkimuksessa, jossa on tar-
kasteltu joukkoliikennetta osana koko liikennejarjestelmaa ja kayttajalahtoisia matkaketjuja kym-
menessa eurooppalaisessa kaupungissa. JEE-tutkimuksessa nostettiin esiin tutkimuskaupunkien
parhaimpia joukkoliikenteen tekijoitd ja esimerkkeja. Parhaimpina kaytantéina koroistuivat toimi-
vat reaaliaikaista informaatiota tarjoavat vaihtopysakit, korkealaatuiset ja siistit pysakit seka met-

romainen raitiotiejarjestelma, jossa on nopeat ja suorat reitit. (Vaismaa, K. et al. 2017)

Euroopan komission QUATTRO-tutkimuksessa on tunnistettu joukkoliikenteeseen ja matkustus-
valintoihin vaikuttavia pehmeita (eng. soft) ja kovia (eng. hard) tekij6ita. Pehmeita tekijoita ovat
muun muassa palvelutaso, informaatio ja saavutettavuus, ja kovia tekijoitd ovat esimerkiksi

matka-aika, kavelymatkat seka vuorovalit. (European Commission 1998)



16

Saavutettavuus

Saavutettavuudella on kasitteena useampi selitys, ja se usein maaritelladn sellaisena alueena,
joka on mahdollista saavuttaa tietysséa ajassa tai tietyilld kustannuksilla (Traficom 2019). Saavu-
tettavuudella voidaan tarkoittaa myds joukkoliikennereittien yhteensopivuutta seka kaluston ja py-
sakkien esteettomyystekijoita (Liikenne- ja viestintaministerio 2007a). Etenkin puhekielessa saa-
vutettavuus yhdistetdan usein fyysiseen saavutettavuuteen eli esteettdmyyden kasitteeseen (Tra-
ficom 2019). Saavutettavuudella voidaan kuvata myds matkustajainformaation esteettomyytta ja
selkeyttd, jolloin informaatio on kaikille sopivaa ja aistirajoitteet huomioivaa. (Liikenne- ja viestin-

taministerioé 2007a)

Joukkoliikenteen pysakkien saavutettavuus ja reittien etaisyys vaikuttaa merkittavasti siihen, kayt-
tavatkd ihmiset joukkoliikenteen palveluita. Valmiuteen kulkea pidempidkin matkoja pysakeille
vaikuttaa etaisyyden lisdksi muun muassa henkildn ikd, sddolosuhteet, joukkoliikenteen hinnoit-
telu sekad matkan tarkoitus. Joukkoliikennesuunnittelussa on kaytetty usein lahtdkohtana 800 met-
rin vaikutusaluetta, eli minka pituisen matkan joukkoliikenteen kayttajat olisivat valmiita kavele-

maan pysakille. (Cervero & Guerra 2013)

Tampereen raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa on lahtokohtaisesti kaytetty 600 metrin
saavutettavuusaluetta. Raitiotiepysakeilla voi olla kayttajia myds saavutettavuusalueen ulkopuo-
lelta, jos se sijaitsee palveluiden laheisyydessa tai sen laheisyydessa on liityntabussiliikennetta
tai lityntapysakaintialue. Raitiotie parantaa saavutettavuutta raitiotiepysakkien lahialueilla, mutta
pysakkivalit ovat usein pidempia kuin bussiliikenteessa. Pidemmat kavelymatkat pysakeille ko-

rostavat reittien laadukkuuden ja viihtyvyyden merkitysta. (Tampereen Ratikka 2021)

Joukkoliikenteen fyysisen saavutettavuuden osalta merkittdvimpia tekijoitd ovat esteetdn kalusto,
esteettdmat laiturialueet, aistirajoitteet huomioiva matkustajainformaatio seka riittdva kuljettaja-
koulutus (Liikenne- ja viestintdministerié 2015). Tampereella raitiotiepysakkien lahiymparistot on
suunniteltu esteettémiksi ja viihtyvyyteen on pyritty panostamaan, mutta pysakeiltd kauemmas
kaveltaessa reittien laatutaso ei valttamatta pysy riittdvan laadukkaana ja johdonmukaisuus saat-

taa puuttua (Tampereen Ratikka 2021).
Matka-aika

Matka-ajan merkitys palvelutasotekijana on suhteellinen ja se riippuu paljolti vaihtoehtoisilla kul-
kutavoilla tehtyjen matkojen matka-ajasta (Pesonen et al. 2006). Joukkoliikenteen matka-aikaa
tutkitaan usein odotusajan nakdkulmasta, mika on vain yksi matka-ajan komponenteista (Kiiskila
et al. 2006). Matka-aika muodostuu odottelu-, odotus-, kavely-, ajo- ja vaihtoaikojen komponen-
teista (Pesonen et al. 2006). Yuen-wah Li on tutkinut vuoden 2003 tutkimuksessaan absoluuttisen
matka-ajan ja psykologisen matka-ajan valistad yhteytta. Joukkoliikenteen koettu matka-aika riip-
puu matkan tarkoituksesta sekd matka-ajan eri komponenttien suhteesta. Matkat, joihin lukeutuu
useampia katkoksia, koetaan ajaltaan pidemmiksi kuin hairiéttdmat ja suoraviivaiset matkat. (Li
2003)
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Matka-ajan tarkeys koetaan eri tavalla riippuen muun muassa matkojen tarkoituksesta, matkus-
tajan varallisuudesta seka iasta. Kavelymatkoihin ja odotukseen kuluva aika koetaan epamielui-
sammaksi kuin joukkoliikennevalineelld tehtyyn matkaan kuluva aika. Quattro-tutkimuksessa ha-
vaittiin, ettéd lyhyempia matka-aikoja arvostetaan 20—75 % enemman tydperaisilla matkoilla kuin
vapaa-ajan matkoilla. Hollannissa on tutkittu, ettd joukkoliikenteen tiheita vuorovéleja arvostetaan
sitd enemman, mitd korkeampi matkustajan tuloluokka on. Nuoremmat matkustajat arvostavat
joukkoliikenteen nopeutta enemman kuin esimerkiksi elakkeella olevat matkustajat. Etenkin nuo-
ret opiskelijat painottivat matka-ajan tarkeytta muita ryhmia vahemman Hollannissa ja Iso-Britan-

niassa tehdyissa tutkimuksissa. (European Commission 1998)
Vaihdot

Helsingin seudulla on tutkittu palvelutason erilaisten tekijdiden merkitysta joukkoliikenteessa. Tut-
kimuksessa toteutettiin reittivalintakysely, jossa lahtdpaikan ja maaranpaan valille oli annettu
kaksi reittivaihtoehtoa, jotka erosivat toisistaan muun muassa matka-ajan, vaihtojen maaran seka
odotusaikojen osalta. Tutkimuksen tulokset osoittivat, ettd kaksi joukkolikennematkan vaihtoa

koettiin yli kaksi kertaa kuormittavammaksi kuin yksi vaihto. (Pursula & Weurlander 1999)
Joukkoliikenteeseen liittyvit esteet

JOKOLA-tutkimuksessa tunnistettiin eri kulkumuotojen valintaan vaikuttavia veto- ja tydntévoi-
mia. Joukkoliikenteen houkuttelevuuden ongelmakohdiksi tunnistettiin muun muassa yhteyksien
vahaisyys tai puuttuminen, pitkat odotusajat seka aikataulujen sopimattomuus. Joukkoliikenteen
kayttajista 54 %:lla ei ollut periaatteellisia esteita tai ongelmia kayttaa joukkoliikennetta. (Liikenne-

ja viestintdministerié 2007b)

Taulukossa 2 on esitetty joukkoliikenteen valintaan vaikuttavia kannustimia sek& keskeisimpia
esteitd. Tassa luvussa esitetyissa tutkimuksissa korostuu erityisesti tiheiden vuorovalien, kilpai-

lukykyisen matka-ajan seka linjaston selkeyden tarkeys joukkoliikenteessa.
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Taulukko 2. Joukkoliikenteen valintaan vaikuttavia kannustimia ja esteitd (Koottu ldhteista:
Cervero & Guerra 2013; Li 2003; Liikenne- ja viestintdministerié 2007; Liikenne- ja viestintdmi-
nisterié 2007b; Pursula & Weurlander 1999; Vaismaa, K. et al. 2017).
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Raideliikenteen vaikutukset joukkoliikenteeseen

Raideliikenteelld on muita joukkoliikenteen kulkumuotoja voimakkaampi joukkoliikenteen kulku-
muoto-osuutta kasvattava vaikutus, ja tata palvelutasoa kuvaavaa parametria kutsutaan raide-
faktoriksi. Raideliikenne tiivistdd yhdyskuntarakennetta pitkalla aikavalillda lahemmas pysakkeja,

milla on joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta kasvattava vaikutus. (Valli et al. 2010)

Raideliikenteen palvelutasotekijat poikkeavat bussiliikenteesta erityisesti matka-aikojen ja vaihto-
jen suhteen. Raideliikenteen etuina ovat muun muassa bussiliikennetta lyhyemmat odotus- ja
vaihtoajat seka linjaston yksinkertaisuus, kun taas haittapuolina voidaan pitaa pidempia kavely-

matkoja seka vaihtojen lukumaaraa. (Valli et al. 2010)
Joukkoliikenteen kehityskohteita

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta pyritdan kasvattamaan muun muassa hinnoittelun ja lipputuot-
teiden kehittdmisen kautta. JOKOLA-tutkimuksessa tutkittiin erilaisia keinoja, joilla joukkoliiken-
teeseen saataisiin uusia kayttajia. Joukkoliikenteen matkalipun hinnan alentamisen vaikutuksia
matkustajamaariin on tutkittu ja on arvioitu, ettd hinnan alentamisella on vaikutus seka kavellen
ja pyoraillen ettéd autoillen matkustaviin. Matkalipun hinnan lasku viidella prosentilla arvioidusti
lisda lyhyella aikavalilla joukkoliikenteen lukumaaria kahdella prosentilla. My6s eri asiakasryhmiin
kohdistuvat hinnanmuutokset voivat lisata joukkoliikenteen matkustajamaaria, jos muutokset koh-
distetaan tehokkaasti esimerkiksi opiskelijoihin. Pidemman aikavalin muutokset voivat olla mer-
kittdvampia, jos matkustajien liikkumistottumukset ja joukkoliikenteen kaytt6 muuttuvat hinnan-

muutoksen takia. (Liikenne- ja viestintaministerié 2007a)

Joukkoliikenteen nopeudella on tutkittu olevan keskeinen vaikutus kulkumuodon valintaan ja liik-
kumistottumuksiin. Joukkoliikenteen nopeuttamisen toimenpiteiksi on maaritetty JOKOLA-tutki-
muksessa muun muassa liikkennevaloetuudet ja joukkoliikennekaistat. Myds linjastosuunnittelulla,
linjaston laajentamisella seka vuorotiheyden kasvattamisella voidaan nopeuttaa joukkoliikenteen

kokonaismatka-aikoja. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007b)

3.2 Autoiluun vaikuttavat tekijat

Autoilu koetaan joustavaksi ja nopeaksi kulkumuodoksi, mutta auton omistaminen voidaan kokea
taloudellisesti sitovaksi haasteeksi. Auton omistamiseen vaikuttaa usein ihmisen taloudellisen ti-
lanteen lisdksi elamanvaiheet seka asuinpaikka. Autonomistukseen vaikuttaa etenkin asuinpai-
kan yhdyskuntarakenne, ja autonomistus on Tampereella pienintd kerrostalovaltaisilla alueilla
(Tampereen kaupunki 2014). Etenkin tiiviissd kaupunkirakenteessa henkildautojen omistajiin
saatetaan pyrkia vaikuttamaan joukkoliikennettéd suosivien ratkaisujen seka autoilun hinnoittelun
kautta. Henkildautoihin liittyvid hinnankorotuksia ovat esimerkiksi pysakointi- ja ruuhkamaksut

seka ajoneuvoverot. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007a)

Vuoden 2021 Tampereen kaupunkiseudun henkildliikennetutkimuksessa autonomistuksen ha-
vaittiin kasvavan asteittain sen mukaan, mitd kauempana kaupunkiseudun ydinalueista asuttiin.

Sisemmalla kaupunkialueella autottomien asuntokuntien osuus oli 42,7 % kun taas vastaava
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osuus oli ulommalla kaupunkialueella enaa 19,4 %. Samassa tutkimuksessa havaittiin, ettad koti-
talouden autojen lukumaara vaikuttaa kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteella tehtyjen matkojen
lukuméaaraan. Useampi auto kotitaloudessa vahensi muilla kulkutavoilla tehtyja matkoja kuvan 11

mukaisesti. (Traficom 2023)

44,8
2 autoa 15,2 6,4 56,0 16,7 2,3
55,9

0% 50 % 100 %

jatankutku [l joukkoliikenne henkilsauto, matkustaja
pydréliikenne . henkildauto, kuljettaja muu

Kuva 11. Asukkaiden kulkutapaosuudet kotitalouksessa olevien autojen lukumé&érén
mukaisesti (Traficom 2023).

Autonomistusta ja siihen vaikuttavia muutoksia on kasitelty ranskalaisessa Gustave Eiffelin yli-
opistossa julkaistussa artikkelissa (Aguilera & Cacciari 2020), jossa on tarkasteltu syitd autosta
luopumiselle. Muutto suurkaupunkialueelle tai monipuolisten palveluiden ja joukkoliikenneyhteyk-
sien aarelle lisda todennakdisyytta luopua autosta, kun taas muutto alueille, joilla asukkaat ovat

riippuvaisia autoilusta, vahentaa autosta luopumisen todennakdisyytta.

Haluun ja tarpeeseen omistaa auto vaikuttavat asuinpaikan liséksi erilaiset elamanvaiheet. Au-
tosta luopuminen on yleisempaa, jos kotitalouden koko laskee esimerkiksi avioeron takia tai las-
ten muuttaessa pois lapsuudenkodistaan. Myds kotitalouden tulotason laskeminen voi johtaa tar-
peeseen luopua autosta. Merkittdvimmaksi kotitalouden sisaiseksi syyksi autosta luopumiselle
tunnistettiin ikdantymisestd johtuvat muutokset liikkumistottumuksissa seka terveydentilassa.
(Aguilera & Cacciari 2020)

Esimerkiksi perheen perustaminen voi lisata tarvetta omistaa auto. Auton omistaminen on monille
lapsiperheille valttamatonta, silla auto helpottaa lapsiperheiden arkielamaa seka tarpeiden ja ai-
kataulujen yhteensovittamista. Auton kaytt6a lisaa kotitalouksissa asuvien lasten lukumaara. Lap-
siperheet suosivat autoilua erityisesti silloin, kun joukkoliikenneyhteydet ovat hankalia, pysakit
sijaitsevat kaukana tai joukkoliikennelippujen hinnat ovat korkeita. (McCarthy et al. 2017) Auto on
valttamattémyys myds monille liikuntaesteisille, joille auto tuo vapautta liikkumiseen seka asuin-
paikan valintaan. Auto voi lisata liikkuntaesteisten itsendisyyttd sekd yhdenvertaisuuden tunnetta

yhteiskunnassa. (Liikenne- ja viestintaministerié 2007a)

Henkilokohtainen taloudellinen tilanne vaikuttaa kulkutavan valintaan ja liikkumistottumuksiin. On
tutkittu, ettd korkeatuloiset valitsevat useammin auton, kun taas alempituloiset liikkuvat muihin
tuloluokkiin kuuluvia useammin kavellen. (McCarthy et al. 2017) Kynnys hankkia oma henkiléauto
on korkea, silld auto sitoo sen omistajaa taloudellisesti joukkoliikennettd voimakkaammin. Myds
henkildautosta luopumisen kynnys on korkea, kun sen joustavuuteen on totuttu. Kun autoiluun on

totuttu ja sitouduttu, pyritdan liikkumisvalintoja perustelemaan autoilun eduksi, ja esimerkiksi jouk-
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koliikenne koetaan hitaammaksi ja hankalammaksi kuin autoilu. Jos auton omistava henkil® va-
litsee kayttavansa joukkoliikennetta, tulevat nama kustannukset autoilun kustannuksien paalle,
mika voi vaikuttaa likkumisvalintoihin. Autoiluun liittyvid kustannuksia on tdmanlaisten konkreet-
tisten kayttétilannekulujen lisdksi pAdomakustannukset, kuten auton osto tai lainan lyhennys seka

vakuutus- ja huoltomaksut. (Liikenne- ja viestintdministerié 2007a)

Myds muutokset polttoaineiden hinnassa vaikuttavat ihmisten liikkkumistottumuksiin. Fintrafficin
vuonna 2023 teettdmassa liikennekyselysta selvisi hintojen nousun vaikuttavan suomalaisten lii-
kenneyhteyksien- ja muotojen valintaan. Hintojen nousu vaikutti etenkin kesaajan matkustami-
seen ja lahes puolet kyselyn vastaajista oli harkinnut autoilun vahentamista. Korkeat hinnat vai-
kuttivat erityisesti opiskelijoihin, joista yli 40 % vastasi hintojen nousun vaikuttavan liikennevali-

neiden valintaan. (Fintraffic 2023)

Syksyn 2023 henkildliikennetutkimuksessa havaittiin polttoaineiden hintojen vaikutus tieliikenteen
suoritteisiin. Vuonna 2022 ja 2023 talouteen vaikutti Venajan hyokkayssodan aiheuttamat hinto-
jen nousut seka energiakriisi, mutta vuosina 2023 ja 2024 polttoaineiden hinnat ovat jo kdantyneet
laskuun. Vuoden 2022 arvioidut henkildliikenteen autokilometrit olivat noin prosentin pienempia
kuin vuonna 2021 ja vuonna 2023 autokilometrit olivat kasvaneet noin puolella prosentilla edelli-
sesta vuodesta. Koko Suomen joukkolilkkenteen kulkutapaosuuksissa ei ole ollut havaittavissa
hintojen nousujen myodta yhta merkittdvaad muutosta. Bussi- ja raideliikenteen kulkutapaosuudet
ovat pysyneet vuosina 2022 ja 2023 samoina, kuten kuvasta 12 ndhdaan, kun taas henkiléautoilla

itse ajettujen matkojen osuus laski kahdella prosentilla. (Traficom 2024)
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Kuva 12. Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet matkaluvusta ja matkasuoritteesta
syyskuukausina vuosina 2016, 2021, 2022 ja 2023 (Traficom 2024).

Taulukkoon 3 on koottu autoiluun vaikuttavia tekijoita jaoteltuina veto- ja tyontévoimiin. Vetovoi-
matekijoilla tarkoitetaan tekijoita, jotka houkuttelevat autoilun pariin ja tydntévoimilla tekijoita,

jotka vaikuttavat autoiluun suhtautumiseen kielteisesti.
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Taulukko 3. Autoiluun vaikuttavia tekijoita, jotka voidaan Iluokitella veto- ja tyéntévoimiin.
(Koottu léhteista: Aguilera & Cacciari 2020; Liikenne- ja viestintdministerié 2007a; McCarthy et
al. 2017; Traficom 2023; Traficom 2024, Valli et al. 2010)

Vetovoima Tyontovoima

Vapaus liikkumiseen:

e Joustavuus matka-aikojen ja reitin suh-

teen
e Nopea kulkutapa

e Ei odotus- tai vaihtoaikoja

Vapaus asuinpaikan valinnassa:
e Mahdollisuus matkustaa "ovelta ovelle”

¢ Mahdollisuus asua kauempana kaupun-

kikeskuksista

Kaytannollisyys:

e Mahdollisuus kuljettaa enemman ja hel-
pommin suuria maaria tavaroita, kuin

muilla kulkuneuvoilla

e Helpottaa etenkin lapsiperheiden liikku-

mista
Saavutettavuus:

e Auto voi helpottaa esimerkiksi liilkuntaes-
teisten liikkumista ja vahentaa heidan

riippuvaisuuttansa muista ihmisista

Raideliikenteen vaikutus autoiluun

Autoilun ja auton omistuksen kustannukset:
e Ajokortin ja auton hankkiminen
e Polttoaineen hinta ja polttoaineverot
e  Muut maksut ja verot, kuten ruuhkamak-
sut
Pysadkoinnin rajoittaminen ja pysakointimak-
sut:

e Etenkin suurissa kaupungeissa pysakaoin-
tialueita on rajallisesti ja pysakointimak-

sut voivat olla korkeita
Autoliikenteen hidasteet:

o Joukkoliikenteeseen priorisointi liikenne-

valoliittymissa ja katutilassa

o Autoliikenteelta kielletyt alueet

Saavutettavuus:

e  Esimerkiksi korkea ikd, vamma tai liikun-

taeste voi rajoittaa mahdollisuutta autoilla

Raideliikenteen vaikutuksia henkildautojen omistukseen on tutkittu Euroopan eri maissa ja on
havaittu, ettd auton omistaminen on vahaisempaa raitiotielinjojen varrella 300 ja 600 metrin etai-
syydella raitiotiepysakeista asuvilla. Raideliikenne vaikuttaa etenkin asuntokunnan toisen auton
omistamisen yleisyyteen seka hidastaa paatdstd hankkia auto. Alhaisempaan autonomistusas-
teeseen vaikuttaa auton tarpeen vahentyminen joukkoliikenneyhteyksien paranemisen lisaksi
my0s autottomien asuntokuntien keskittyminen tietyille asuinalueille. Vahan autoilevat henkil6t
suosivat usein asuinalueita, joilla likkuminen on mahdollista ilman autoa joko aina tai mahdolli-
simman harvoin. (Valli et al. 2010) JOKOLA-tutkimuksen tulokset osoittavat, etta kaupunkiseu-
dulla asuvista autoilijoista 39 % ei koe periaatteellista estettd joukkoliikenteen kaytdlle (Liikenne-
ja viestintdministerié 2007a).
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3.3 Raitiotien vaikutuksiin liittyvia aiempia tutkimuksia

Raitiotien vaikutuksia liikkkumistottumuksiin on aiemmin tutkittu Tampereella vuosina 2020 ja 2022
kyselytutkimusten avulla, joiden paapainona on ollut Hervannan ja Kalevan alueet. Raitiotien vai-
kutuksia on tutkittu Norjan Bergenissa, joka vastaa asukasluvultaan melko hyvin Tamperetta seka
Puolan Poznanissa, joka on asukasluvultaan Tampereen kaupunkiseutua noin 100 000 asukasta

suurempi.

3.3.1 Tampere, Suomi

Syksylla 2020 ja kevaalla 2022 osana Smart Rail-tutkimushanketta toteutettiin kyselytutkimukset
Tampereen Hervannassa ja Kalevassa. Tutkimusten perusjoukkona olivat 18 vuotta tayttaneet
suomea aidinkielenaan puhuvat asukkaat ja tavoitteena oli kerata tietoa likkumismahdollisuuk-
sista seka raitioliikenteen vaikutuksista liikkumiseen. Vuoden 2022 kyselytutkimus oli jatkoa syk-
syn 2020 tutkimukselle, ja alueellisella rajauksella voitiin mahdollistaa vertailututkimuksen teke-
minen liittyen raitioliikenteen vaikutuksiin likkumisolosuhteisiin ja -mahdollisuuksiin. (Sjogren &
Tiikkaja 2022)

Vuoteen 2020 verrattuna vuonna 2022 kyselytutkimuksen vastaajat olivat tyytyvaisempia joukko-
liikenteen vuorovaleihin, mutta tyytymattdmampia joukkoliikenteen reitteihin ja joukkoliikenne-
pyséakkien etaisyyksiin kodista. Tampereen keskusta koettiin raitiotien valmistumisen mydta viih-
tyisammaksi ja helpommin saavutettavaksi. Raitioliikenteen my6ta vastaajista 63 % kertoi mat-
kustavansa joukkoliikenteelld mielellddn, mutta vain harva vastaaja oli silti harkinnut autosta luo-

pumista raitiotien myo6ta. (Sjogren & Tiikkaja 2022)

Tutkimuksessa tarkasteltiin likkumisen esteita ja tekijoita, jotka koetaan hyvinvoinnin kannalta
tarkeiden matkojen tekemisen esteina. Vastauksista tunnistettiin esteiksi erityisesti jalankulku- ja
pyOravaylien vahaisyys ja laatu sekd puutteelliset autopysakdintimahdollisuudet. Yli puolet vas-
taajista eivat kokeneet joukkoliikenneyhteyksien puutteellisuutta liikkumisen esteeksi. Vastaajat
kokivat parempien jalankulku- ja pydravaylien, autoilun kustannusten pienentymisen seka jouk-
koliikennelinjaston laajenemisen ja vaihtojen vdhentymisen helpottavan liikkumista. (Sjégren &
Tiikkaja 2022)

3.3.2 Bergen, Norja

Bergenin nykyaikaisen raitiotien liikenndinti aloitettiin vuonna 2010, ja vuosina 2013 ja 2017 otet-
tiin kayttdon raitiotielinjan seuraavat osuudet. Raitiotieverkosto laajeni, kun sen toinen linja otettiin
kayttéon vuoden 2022 marraskuussa (Bybanen 2022). Vuonna 2015 julkaistussa tutkimuksessa
tutkittiin Bergenin raitiotien vaikutuksia liikkumistottumuksiin. Joukkoliikenteen kasvua analysoitiin

ja havaittiin, ettd kasvu on ominaista niilla alueilla, joilla raitiotie on kaytettavissa. Suurin suhteel-
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linen kasvu joukkoliikenteen markkinaosuudessa oli raitiotien vaikutusalueilla asuvien keskuu-
dessa. Raitiotiepysakkien 800 metrin saavutettavuusalueilla joukkoliikenteen kayttd kasvoi 41 %
ja autoilun maara vaheni 12 %. Vuosien 2009—-2014 aikana autoliikenne Bergenin keskustaan ja
sielta poispain vaheni, vaikka alueen asukasmaara kasvoi. Pelkan raitiotien ei voida kuitenkaan
olettaa vahentaneen autoliikenteen maaria, silla alueella korotettujen tietullimaksujen on paatelty
myds vaikuttaneen lukuihin. Myds parantuneilla raitiotiehen linkitetyilld bussiyhteyksilla todettiin

olevan yhteys joukkoliikenteen markkinaosuuden kasvuun. (Engebretsen et al. 2017)

My6s maankayton kehityksella on vaikutusta siihen, miten raitiotietd kaytetdan. Ennen raitiotien
valmistumista Bergenin alueella noin 30 % uusista asunnoista rakennettiin nykyiselle raitiotien
vaikutusalueelle, kun taas vuosina 2012-2014 vastaava luku oli yli 50 %. Vuosien 2011-2015
aikana vaestonkasvu raitiotien vaikutusalueella oli yli kaksinkertainen, kun taas muilla alueilla
kasvu kaantyi laskuun. Myds muunlaiset muutokset voivat vaikuttaa joukkoliikenteen suosion kas-
vuun. Jos alueella on toimiva raitiotie- ja joukkoliikenneverkosto, voi alueelle muuttaa nimen-
omaan henkilGita, jotka haluavat kayttda mahdollisimman paljon joukkoliikennetta. (Engebretsen
etal. 2017)

3.3.3 Poznan, Puola

Vuonna 2015 julkaistiin tutkimus, jossa selvitettiin, millainen vaikutus Puolan ensimmaisella pika-
raitiotielld, joka aloitti likenndinnin vuonna 1997, on ollut liikkumis- sekd asumistottumuksiin. Tut-
kimus toteutettiin Poznanissa, joka on noin 500 000 asukkaan kaupunki. Tutkimukseen haasta-
teltiin 713 Winogradyn alueella asuvaa henkil6a, jotka edustivat eri ika- ja sosioekonomisia ryh-
mia. (Gadzinski & Radzimski 2016)

Pikaraitiotien l&heisyys on vaikuttanut merkittdvasti alueen asukkaiden liikkumistottumuksiin ja
sen pysakkien laheisyydessa asuvat kertoivat kayttdvansa pikaraitiotietd muita joukkoliikenneva-
lineitd useammin. Pikaraitiotielinjan 1aheisyydessa asuvista 37 % kaytti raitiovaunua ja 42 % va-
hintdan yhta joukkoliikkenteen kulkumuotoa paivittain. Henkilét, jotka asuivat kauempana pikarai-
tiotiesta, kayttivat useammin autoa kuin muut haastateltavat. Vaikka autoistumisaste oli lahes
sama pikaraitiotien Iaheisyydessa kuin kauempana, kauempana asuvat kayttivat autoa vahintaan
kerran viikossa enemman (58 %) kuin linjan laheisyydessa asuvat (44 %). Haastatelluista yli 45
% kaytti joukkoliikenteen kausilippua, kun taas kauempaa asuvilla vastaava osuus oli 29 %. Tut-
kimuksessa havaittiin, etta raitiotien laheisyys lisda joukkoliikenteen kayttda ja vahentaa tarvetta
yksityisautoilulle. Pikaraitiotielld on ollut alueella merkittdva vaikutus liikkumistottumuksiin, silla se
on vaikuttanut motivoivan suurta osaa tutkimusalueen asukkaista kayttdmaan joukkoliikennetta

yksityisautoilun sijaan arjessa. (Gadzifski & Radzimski 2016)
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4. TARKASTELU- JA VERTAILUALUEIDEN
ESITTELY

Luvussa 4.1 kasitelldan tarkastelualueiden vaeston ja tyopaikkojen kehitysta seka tarkeimpia pal-
veluita. Luvussa tarkastellaan my6s jalankulkuun ja pyoréliikenteeseen vaikuttavia kehityskoh-
teita Hervannan baanan ja kaupunkipyorajarjestelman osalta. Luvussa 4.2 esitellaan Harmalan-
rannan ja Lentavanniemen vertailualueet seka naiden vaeston ja tydpaikkojen kehitysta seka tar-
keimpia palveluita ja joukkoliikenneratkaisuja. Luvussa esitelladan myds vertailualueiden autoistu-

misasteet ja niissa tapahtuneet muutokset vuosilta 2018-2022.

4.1 Tarkastelualueet

Tarkastelualueiden aluerajaukset on maaritetty kaupunginosien, merkittadvimpien katujen seka
YKR-aineiston pohjalta. Tarkastelualueiden aluerajaukset sovittiin ohjausryhmassa, ja ne on esi-

tetty kuvassa 13.
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Kuva 13. Tydssé kéytettyjen tarkastelualueiden aluerajaukset sekd Hervannan
raitiotiehaaran raitiotiepysékit (Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Turtolan tarkastelualue maaritettiin raitiotien todenmukaiseen saavutettavuuteen pohjautuen.
Hallilan tarkastelualueeseen sisaltyy koko Hallilan alue seka lahes koko Lukonmaen lansiosa.
Aluerajauksessa on huomioitu seka raitiotien todenmukaista saavutettavuutta rajoittavat liikenne-
vaylat ettd alueen suuret korkeuserot. Hervantajarven aluerajaukseen sisallytettiin Lintuhytin

asuinalue, josta kuljetaan Hervantajarven raitiotiepysakille.
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Hervanta on jaettu kolmeen tarkastelualueeseen sen pinta-alan ja korkean vakiluvun takia. Her-
vanta olisi ollut mahdollista jakaa usealla eri tapaa, mutta se on jaettu Etela-, Keski- ja Pohjois-

Hervantaan niin, ettd YKR-aineisto oli mahdollisimman selkeasti kaytettavissa.

4.1.1 Turtola ja Muotiala

Turtola on Kaakkois-Tampereella sijaitseva kaupunginosa. Vuonna 2023 Turtolan tarkastelualu-
eella asui 2264 asukasta ja vuonna 2022 alueella tyéskenteli noin 550 henkilda (YKR 2024). Tur-
tolassa on useita palveluita, jotka keskittyvat Turtolan kauppakeskuksen alueelle, jossa sijaitsee
muun muassa ympari vuorokauden palveleva hypermarketti, huonekaluliikkeita seka ravintoloita.

Turtolan alueen palvelut on esitetty kuvassa 14.
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Kuva 14. Turtolan tarkastelualueen aluerajaus sekd merkittdvimmaét palvelut. Kartalla on
osoitettu nykyisten bussipysékkien seké Turtolan raitiotiepysékin sijainnit (Tampereen kaupun-
gin dataportaali 2024).

Turtolan raitiotiepysakki sijaitsee Hervannan valtavaylan varrella Muotialan kaupunginosan ra-
jalla, ja alueelle rakennettiin 2010-luvulla runsaasti pien- seka kerrostaloja. Vuosina 2018-2023
tarkastelualueen asukasluku on vaihdellut muutamilla kymmenilld asukkailla, eika alueelle ole vi-
reilld olevia asemakaavoja, jotka muuttaisivat asukaslukua Idhivuosina. Vaesto- ja tydpaikkatie-

dot on esitetty kuvassa 15. Viimeisimmat tydpaikkatiedot ovat vuodelta 2022.
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Turtolan tarkastelualueen vaestotiedot vuosilta 2018-2023
ja tyopaikkatiedot vuosilta 2018-2022
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Kuva 15. Véesto- ja tybpaikkatiedot Turtolan aluerajauksen alueella. Viimeisimmaét tiedot
tyOpaikoista ovat vuodelta 2022 (YKR 2024).

Muotialassa toimii Muotialan paivakoti sekd Tampereen steinerkoulu, jossa oli lukuvuonna 2022—
2023 noin 530 peruskoulun oppilasta ja yli sata lukiolaista (Tampereen Steinerkoulu n.d.). Muoti-
alassa sijaitseva steinerkoulu on ollut syksyyn 2024 asti Tampereen ainoa steinerkoulu, minka
takia kouluun on tullut oppilaita monista kaupunginosista. Muotialassa sijaitsee myés Muotialan

koulu, joka sijaitsee tarkastelualueen ulkopuolella.

Merkittavin alueen liikennevayla on Hervannan valtavayla, jonka keskivuorokausiliikenne Soti-
laankadun etelapuolella oli noin 23 000 ajoneuvoa vuonna 2021 (Karttapalvelut Oskari 2024).
Hervannan valtavaylan yli kulkeva Sotilaankatu yhdistaa Viialan ja Kaukajarven alueet Turtolaan.
Sotilaankatu vaihtuu Hervannan valtavaylan lansipuolella Nekalantieksi, joka kulkee Nekalan
kaupunginosan |api Viinikan liittymaan, josta on monipuoliset likenneyhteydet Tampereen kes-

kustaan.

Turtolan tarkastelualueella kulkevat bussilinjat 14 valillda Lamminp&a—Turtola ja linja 10 valilla
Tahmela—Kaukajarvi. Tarkastelualueen itdpuolella Turtolankadulla kulkee linja 4, joka kulkee va-
lilld Lansi-Hervanta—Lielahti. (Nysse 2024a) Hervannan Baana kulkee Korkinmaen ja Muotialan
alueiden lapi Korkinmaenkadun ja Hallilantien varrella mahdollistaen nopean kulun Hallilaan ja

Hervantaan kavellen ja pyoraillen.

4.1.2 Hallila

Hallila on Kaakkois-Tampereella sijaitseva kaupunginosa, joka rajautuu pohjoisessa Korkinmaen
ja eteldssa Hervannan kaupunginosaan. Hallilan tarkastelualueeseen kuuluu liséksi Lukonmaen
kaupunginosan lansiosa. Hallilan koillisosassa on Hallilan liikekeskus, jossa toimii muun muassa
I&hikauppa seka ravintola. Hallilassa toimii paivakoti sekd Ahvenisjarven koulun yksikkd, jossa
annetaan opetusta 1—4. vuosiluokille. Hallilan keskeisimmat palvelut seka nykyiset bussi- ja rai-

tiotiepysakit on esitetty kuvassa 16.
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Kuva 16. Hallilan tarkastelualueen aluerajaus sekd merkittdvimmaét palvelut. Kartalla on

osoitettu nykyisten bussipysékkien seké Hallilan raitiotiepyséakin sijainnit. (Tampereen kaupun-
gin dataportaali 2024)

Hallilan tarkastelualueella ei ole tapahtunut merkittavia muutoksia asukasluvussa vuoden 2018

jalkeen. Vuonna 2023 asukasluku oli noin 40 asukasta alempi, eika Hallilaan ole vireilld asema-

kaavoja, joiden takia asukasluku olisi muuttumassa merkittavasti Iahivuosina. Hallilan alueen ty6-

paikat ovat nousseet noin 20 tyopaikalla, kun taas Lukonmaen alueella tydpaikkojen lukumaara

on laskenut lahes saman verran. Hallilan vaesto- ja tyOpaikkatiedot on esitetty kuvissa 17 ja 18.
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Kuva 17 ja kuva 18. Véesto6- ja tyGpaikkatiedot Hallilan aluerajauksen alueella.
Viimeisimmét tiedot tydpaikoista ovat vuodelta 2022 (YKR 2024).

Hallilan raitiotiepysakki sijaitsee Hervannan Baanan varrella Pehkusuonkadun ja Hervannan val-

tavaylan valissa eika sen yhteydessa ole autoliikenteen ajovaylaa. Hallilassa liikenndi bussilinja
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13 Lansi-Tampereen Tesomalta Lintuhytin asuinalueelle. Hervannan valtavaylalla Hallilan itapuo-
lella likenndi linja 36 Pirkkalan ja Hermian valilla. Lukonmaessa liikenndi linja 4 Lielahden ja
Lansi-Hervannan valilla. Hallilan ja Lukonmé&en valilla ei ole suoraa autoyhteytta, eikd nain ollen
niiden valilld ole suoraa bussiyhteyttd. Hallilaan on autoyhteys Hervannan valtavaylalta Peh-
kusuonkadulle sek& kaupunginosan luoteisosassa Korkinmaesta Loukkaankadulle.

4.1.3 Hervanta

Hervanta on Tampereen eteldosassa sijaitseva yksi Suomen suurimmista lahidista. Vuonna 2023
Hervannassa oli lahes 26 000 asukasta. Hervanta on Tampereen aluekeskus ja siella on run-
saasti tyopaikkoja, palveluita sekd monipuoliset joukkoliikenneyhteydet. Hervannan palveluita
ovat muun muassa kauppakeskus Duo, usea koulut seka paivakodit, terveysasema seka uima-

halli. (Tampereen kaupunki 2018) Hervannan keskeisimmat palvelut on esitetty kuvassa 19.
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Kuva 19. Hervannan tarkastelualueiden merkittdvimmaét palvelut seké tyépaikkakeskittymét
(Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Hervannan valtavaylan lansipuolella on Hervannan keskustan palveluiden liséksi runsaasti asu-
tusta ja itdpuolella on asutuksen liséksi korkeakoulu- ja yritysaluekeskittyma. Hervanta on Tam-
pereella tarkea tydpaikka- ja opiskelualue, ja Tampereen yliopiston Hervannan kampuksella opis-
kelee noin 8 000 opiskelijaa seka tydskentelee noin 2 000 henkil6a lahes sadassa yrityksessa
(Tampereen yliopisto n.d.). Suuri osa Hervannan alueen tydpaikoista sijaitsee Hermian alueella,
jossa on runsaasti asiantuntijatyOpaikkoja, joilla on mahdollisuus tehda t6itd myds etana. Yliopis-
ton kampuksen pohjoispuolella sijaitsee Suomen ainoa Poliisiammattikorkeakoulu. Hervannan
tydpaikkatiedot on esitetty kuvassa 20.
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Hervannan tyOpaikat tarkastelualueittain vuosina

2018-2022
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Kuva 20. Hervannan tydpaikat tarkastelualueittain vuosina 2018—2022 (YKR 2024).

Suurimmat muutokset asukasluvuissa ovat tapahtuneet Pohjois-Hervannan alueella, jonne ra-
kennettiin lukuisia kerrostaloja koko 2010-luvun ajan. Vuosien 2019-2022 Tieteenkadun varteen
rakennettiin kerrostaloja, ja Latsaruksen Puisto valmistui. Pohjois-Hervannan tarkastelualueen
asukasluku on kasvanut yli 800 asukkaalla vuodesta 2018. Hervannan tarkastelualueiden vaes-

totiedot on esitetty kuvassa 21.

Hervannan tarkastelualueiden vaestotiedot vuosilta
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Kuva 21. Hervannan tarkastelualueiden véestétiedot vuosilta 2018—2023 (YKR 2024).

Hervannassa on vireilla olevia asemakaavoja Pohjois-Hervannassa seka Hervantakeskuksen ita-
ja lansipuolilla. Opiskelijan raitiotiepysakin lansipuolella vireilld oleva asemakaava on osa Her-
vannan pohjoisakselin tdydennysrakentamista, jonka rakentaminen on jo alkanut Pohjois-Her-
vannan raitiotiepysakin itapuolella. Alueen asemakaavassa on esitetty asuintilojen rakennusoi-
keutta noin 2000 asukkaalle. (Tampereen kaupunki 2018) Hervannan valtavaylan itdpuolelle on
esitetty asemakaavassa mahdollisuus asuntorakentamiselle 750 uudelle asukkaalle. Hervanta-

keskuksen eteldpuolelle on suunnitteilla tdydennysrakentamista, johon liittyvdn asemakaavan
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muutoksen aloitusvaihe oli kesdkuussa 2024 (Tampereen kaupunki 2024a). Hervannan tarkas-
telualueelle olisi naiden vireilla olevien asemakaavojen, jotka on esitetty kuvassa 22, perusteella

tulossa lahitulevaisuudessa asuntoja jopa 3000 asukkaalle.
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Kuva 22. Vireilld olevat asemakaavat Hervannan tarkastelualueilla. Hervannan
pohjoisakselin tdydennysrakentaminen on jo kdynnissé Pohjois-Hervannan raitiotiepysékin
itdpuolella. Asuintiloja on kaavoitettu tarkastelualueille ainakin 2 750 uudelle asukkaalle.
(Tampereen kaupunki 2018; 2021b; 2024a)

Hervannassa sijaitsee viisi raitiotiepysakkia, joista kaikki sijaitsevat Insinéérinkadun varrella. Her-
vannassa lilkkenndin raitiotielinja 3 Hervantajarveltd Sorin aukiolle. Raitiotien lisdksi Hervannassa

liikenndi seitseman bussilinjaa.

Hervannan merkittavin likennevayla on Hervannan valtavayla, joka kulkee suurin piirtein Hervan-
nan keskelta pohjois-eteldsuunnassa. Vuonna 2023 Hervannan valtavaylan keskimaarainen vuo-
rokauden liikennemaara Hervantaan pohjoispuolella oli 25 100 (Tampereen kaupunki 2024c).
Vuonna 2019 julkaistussa Hervannan liikenneverkkosuunnitelmassa raskaan liikenteen osuus

Hervannan valtavaylalla oli noin 4,0-5,5 % (Tampereen kaupunki 2019).

4.1.4 Hervantajarvi

Hervantajarvi on Tampereen eteldosassa sijaitseva, noin kahdeksan kilometrin pdassa Tampe-
reen keskustasta, kaupunginosa. Hervantajarvi rajautuu iddssa Kangasalan ja eteldssa Lempaa-
Ian kuntarajaan. Hervantajarven kaupunginosaan kuuluu Lintuhytin alue, joka sijaitsee Hervanta-

jarven asuinalueen itapuolella. Hervantajarvella sijaitsee raitiotielinjan 3 paatepysakki.

Ennen vuotta 2021 Hervantajarvella ei ollut juurikaan asutusta, ja alueella oli 1ahinnd muutamia
vapaa-ajan asuntoja. Hervantajarven asemakaava, joka mahdollistaa pien- ja kerrostaloasumi-
sen noin 3000 asukkaalle, hyvaksyttiin vuonna 2016 (Tampereen kaupunki 2016a). Vuonna 2021
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Hervantajarven ensimmaiset asuinrakennukset valmistuivat, ja asukkaita oli noin 220, ja vuonna
2023 asukkaita oli jo noin 2 200 (YKR 2024). Hervantajarvi on nuorten aikuisten suosiossa, mika
nakyy selkeasti alueen vaestdjakaumassa, silla alueen asukkaista 49 % oli vuonna 2023 18—-29-
vuotiaita. Hervantajarven kaupunginosan vaestétiedot on esitetty kuvissa 23 ja 24, ja tarkastelu-

alueen aluerajaus seka joukkoliikennepysakit ja palvelut on esitetty kuvassa 25.

Hervantajarven tarkastelualueen vaestotiedot vuosina

2018-2023
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Kuva 23. Hervantajérven tarkastelualueen véestétiedot vuosina 2018-2023 (YKR 2024).

Hervantajarven vdeston ikdjakauma

vuosina 2018-2023
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Kuva 24. Hervantajérven véestbjakauma vuosina 2018—-2023. 18—-29-vuotiaiden osuus
Hervantajdrven asukkaista oli 49 % vuonna 2023. (YKR 2024)
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Kuva 25. Hervantajérven tarkastelualueen aluerajaus, joukkoliikenteen pysékit seké alueen
palvelut (Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Hervantajarvella toimii yksi ruokakauppa ja lahimmat monipuoliset palvelut sijaitsevat Hervan-
nassa Hervantakeskuksen raitiotiepysakin laheisyydessa. Vahaisten palveluiden vuoksi Hervan-
tajarvella ei ole juurikaan tyopaikkoja, ja naiden lukumaara on ollut vuosina 2018-2022 alle viisi
(YKR 2024). Alue on tunnettu ulkoilureiteistédan ja lisaksi Hervantajarvella sijaitsee uimaranta

seka loma-asutusta.

4.1.5 Jalankulkuun ja pyoraliikenteeseen liittyvia muutoksia tar-
kastelualueilla

Hervannan baana

Olennainen osa uutta kaupunkiymparistd6a ovat laadukkaat ja selkeat jalankulku- ja pydravaylat.
Raitiotie on muuttanut kadun poikkileikkauksia ja katutilaa merkittavasti, minka takia katutilaa tulo
jarjestda uudelleen raitiotiehankkeen yhteydessa. Tampereen Raitiotien suunnittelun ja rakenta-
misen tavoitteena on ollut tehda laadukkaat ja esteettémat kulkuyhteydet raitiotiematkustajien li-
saksi my0s jalankulkijoille ja pyorailijGille. Tampereen raitiotien osalla 1 jalankulku- ja polkupyd-

ravaylia uusittiin noin 15 kilometria. (Raitiotieallianssi 2023)

Hervannan baanan ensimmaiset osuudet Hervannan Kanjoninkadulta Hallilan Pehkusuonkadulle
ja Pehkusuonkadulta valtatie 9:lle otettiin kdytt6dn vuonna 2019 (Raitiotieallianssi 2019). Hervan-
nan ja valtatien 9 valisen Hervannan baanan osuuden pituus on noin 1,5 kilometria (Raitiotiealli-
anssi 2023).

Kaupunkipyérit ja sahképotkulaudat

Tampereella otettiin kayttoon vuoden 2021 kesakuussa kaupunkipyorajarjestelma, johon nykyisin

kuuluu 700 kaupunkipydraa ja noin 110 kaupunkipydraasemaa. Tampereen kaupunkipyorat ovat
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lyhytaikaiseen kayttéon tarkoitettuja yhteiskayttépyoria, joita voi kayttaa esimerkiksi osana jouk-

koliikennematkoja. (Tampereen kaupunki n.d. -b)

Kaupunkipy6raasemia on Hervannan raitiotiehaaralla Turtolan, Hallilan, Hervantakeskuksen,
Hervannan kampuksen seka Etela-Hervannan raitiotiepysakkien l&heisyydessa. Kaupunkipyora-
asemien sijainnit on esitetty tarkastelualuekohtaisissa kuvissa. Vuonna 2023 toteutetun Nyssen
kaupunkipyodrien asiakaskyselyn mukaan 56 % vastaajista ei yhdistanyt kaupunkipyéramatkoja
osaksi joukkoliikennematkoja, vaan he menivat koko matkan tai suurimman osan siitd kaupunki-
pyoralla. Kaupunkipyorat useimmiten (38 % matkoista) korvasivat matkoja, jotka olisi muuten
tehty joukkoliikenteella. Kolmasosa yhdisti kaupunkipydrat silloin talldin osaksi joukkoliikennemat-
kaa, ja noin kymmenesosa kulki usein matkat osittain joukkoliikenteella ja osittain kaupunkipy6-
rilld. (Nysse 2023c)

Sahkopotkulaudat ovat yleistyneet viimeisen viiden vuoden aikana Tampereella. Tampereella toi-
mii useita sahkodpotkulautoja vuokraavia yksityisia yrityksia, joiden kanssa kaupunki kay keskus-
telua yhteisista turvallisuuteen ja sujuvuuteen liittyvista pelisdannoista. (Tampereen kaupunki n.d.
-d) Séhkopotkulaudat voivat toimia joukkoliikennematkoja taydentavina kulkuvalineina, jos lahim-
malle pysakille tai asemalle on pitkd matka, mutta potkulaudoilla korvataan etenkin lyhyita kavely-
ja joukkoliikennematkoja. Nyssen lipputuloja on arvioitu siirtyvan jopa miljoonia euroja potkulau-
tayrityksille (Manninen 2023). Tampereella ei ole tietoa siita, ovatko kaupalliset sahkdpotkulaudat

korvanneet lyhyita joukkoliikennematkoja.

4.2 Vertailualueet

4.2.1 Lentavanniemi

Lentavanniemi on kaupunginosa Lansi-Tampereella noin 9 kilometrin padssa Tampereen kes-
kustasta. Vuonna 2022 alueella oli noin 5 300 asukasta ja tydpaikkoja oli noin 240 (YKR 2024).

Vaesto- ja tydpaikkatiedot alueelta on esitetty kuvassa 26.

Lentdavanniemen asukkaat ja tyopaikat vuosina
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Kuva 26. Lentdvédnniemen véesto- ja tybpaikkatiedot vuosilta 2018—2022 (YKR 2024).
YKR-aineiston kautta tarkasteltu alue mukailee Lentdvénniemen kaupunginosan rajoja.
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Lentavanniemi tukeutuu nykyisin noin kahden kilometrin paassa sijaitsevan Lielahden palveluihin,
kuten hypermarketteihin seka terveyspalveluihin. Lentadvanniemessa toimii pieni ostoskeskus,
jonka palveluita ovat muun muassa ruokakauppa, ravintola seka parturi. Alueella toimii noin 400
oppilaan Lentavanniemen ala-aste. Lentadvanniemen keskeisimmat palvelut seka joukkoliiken-
teen pysakit on esitetty kuvassa 27. Kuvassa on myds esitetty vuoden 2025 tammikuussa likken-

ndinnin aloittava raitiotielinja pysakkeineen.
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Kuva 27. Lentdvadnniemen palvelut ja rakenteilla olevan raitiotien linjaus seké pysakit
(Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Niemenranta

Lentdvanniemeen ollaan laatimassa yleissuunnitelmatasoista suunnitelmaa tdydennysrakentami-
sen periaatteista. Yleissuunnitelma laaditaan alueen asemakaavamuutosten pohjaksi, ja sen
aluerajaus on esitetty kuvassa 27. Tulevan raitiotielinjan paatepysakin, Pyhalldnpuiston, lansi-
puolella on kolme vireilla olevaa asemakaavaa, jotka mahdollistavat asumisen yli 900 uudelle
asukkaalle. Alueelle on myds varattu tilaa uudelle paivittaistavarakaupalle seka liiketiloille, silla
nykyisen ostoskeskuksen tilalle rakennetaan uusia asuinkerrostaloja. Myds Lielahdenkadun var-

relle on suunnitteilla uusia liiketiloja. (Tampereen kaupunki 2024b)

Lentadvanniemessa liikkenndi nykyisin bussilinjat 9 Annalaan, 12 Pirkkalan Vaittiin seka linjat 19 ja
38 Hervantaan. Lentavanniemi kuuluu joukkoliikenteen palvelutasoluokkiin 3—6 (Nysse n.d. -f).
Korkeimman palvelutason aluetta on nykyisen bussilinjojen 9, 19 ja 38 paatepysakin ymparilla.
Linjojen 9 ja linjan 19 vuorovalit ovat paivasaikaan 15 minuuttia, ja viikonloppuisin linjojen vuoro-
valit ovat paivisin 20-30 minuuttia ja iltaisin 30-60 minuuttia. Runkolinja 9 lilkkennéi viikonloppu-
disin 30 minuutin valein. Linjan 38 arkipaivien vuorovalit ovat 20—-30 minuuttia ja viikonloppuisin
30 minuuttia lukuun ottamatta sunnuntaita, jolloin se ei liikenndi. Reuharinniemi, jonne liikenndi
bussilinja 12, kuuluu palvelutasoluokkaan 3. Linjan 12 arkipaivien vuorovalit ovat 20—30 minuuttia

ja viikonloppuisin 30 minuuttia. (Nysse 2024a) Nykyiset palvelutasoluokat on esitetty kuvassa 28.
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Kuva 28. Lentédvdnniemen joukkoliikenteen palvelutasoluokat vuosina 2022—-2025
(Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Raitioliikenteen alkaessa 7.1.2025 linjat 9 ja 19 seka linjan 12 reittiosuus Reuharinniemen ja Fin-
laysonin valilla lakkautetaan. Reuharinniemesta liikkenndi jatkossa linja 23 ja Lentavanniemesta
linja 24 Lielahteen. Lentavanniemesta Keskustorille liikenndi jatkossa linja 20 ydaikaan seka rai-

tioliikenteen palvelukatkojen aikaan. (Nysse n.d. -d)

Lentavanniemen autottomien asuntokuntien osuus on kasvanut vuodesta 2018 kolmella prosen-
tilla, ja vuonna osuus oli 39 %. Autoistumisasteet vaihtelevat Lentdvanniemen sisalla suuresti,
silld Reuharinniemen alueella vuonna 2022 autottomien asuntokuntien osuus oli 16 % kun taas
nykyisen Lentavanniemen ostoskeskuksen alueella 250 metrin sateella vastaava luku oli 46 %.
Autoistumisasteiden aluekohtaiseen vaihteluun vaikuttavat muun muassa alueen vaestoérakenne,
asumismuodot seka joukkoliikennepalvelut. Lentdvanniemen alueen autoistumisasteet vuosilta
2018-2022 on esitetty kuvassa 29.

Lentdavanniemen autoistumisaste
vuosina 2018-2022
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Kuva 29. Lentévénniemen kaupunginosan autoistumisasteet vuosina 2018—2022
(YKR 2024).
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4.2.2 Harmalanranta

Harmalanranta on Harmalan kaupunginosaan kuuluva asuinalue, joka sijaitsee Tampereen ja
Pirkkalan rajalla noin viiden kilometrin paassa Tampereen keskustasta. Vuonna 2022 alueella oli
noin 5100 asukasta ja tydpaikkoja oli noin 160. Vaesto- ja tydpaikkatiedot alueelta on esitetty

kuvassa 30.

Harmalarannan asukas- ja tyopaikkatiedot
vuosilta 2018-2022
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Kuva 30. Hdrméalénrannan asukas- ja typaikkatiedot vuosilta 2018—2022 (YKR 2024).

Harmalanrannassa toimii muun muassa ruokakauppa, ravintola seka muutamia paivakoteja,
mutta alue tukeutuu vahvasti noin kilometrin paassa sijaitsevaan Partolan palveluihin, joita ovat
muun muassa ymparivuorokauden avoinna oleva hypermarketti, apteekki sekd ostoskeskus
Veska, jossa palvelee muun muassa ravintoloita seka elektroniikka- ja sisustusliikkeita. Harma-
l&nrannan valitttmassa |aheisyydessa Nuolialantiellad sijaitsee Harmalan koulu, jossa tarjotaan
opetusta luokille 0—6. Koulu on vuoteen 2025 asti vaistotiloissa Hatanpaalla rakennuksen ollessa
peruskorjauksessa, minka jalkeen kouluun mahtuu 425 oppilasta (Tampereen Tilapalvelut 2024).

Harmalanrannan palveluiden sijainti seka joukkoliikennepysakit on esitetty kuvassa 31.
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Kuva 31. Hérméldnrannan nykyiset palvelut seké joukkoliikennepalvelut. Suunniteltu
raitiotielinja on esitetty kuvassa mustalla viivalla. Osa Partolan alueen palvelukeskittymastéa
nékyy kuvassa oikeassa alareunassa. (Tampereen kaupungin dataportaali 2024)

Harmalanranta kuuluu joukkoliikenteen palvelutasoluokkiin 5-6. Palvelutasoluokan 6 alueelta k&-
velymatkat lahimmille pyséakeille ovat noin 0—400 metria ja luokan 5 alueelta Harmalanrannan
pohjoisosasta kavelymatkat ovat noin 200—700 metria riippuen kaytetysta pysakista. Harmalan-
rannan joukkoliikenteen palvelutasoluokitukset vuosina 2022—2025 on esitetty kuvassa 32.
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Kuva 32. Harméldnrannan joukkoliikenteen palvelutasoluokitukset vuosina 2022—2025

(Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Harmalanrannan alueella liikenndi nelja bussilinjaa, joiden paatepysakit ovat usealla suunnalla
Tampereella seka Pirkkalassa. Linja 8 on joukkoliikenteen runkolinja Pirkkalan ja Tampereen
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Haukiluoman valilla, ja se liikenndi arkipaivisin 7,5 minuutin ja iltaisin 15-30 minuutin vuorova-
leilld. Runkolinjan 8 vuorovalit viikonloppuisin ovat paivalla 10—15 minuuttia ja iltaisin 15-30 mi-
nuuttia. Myds linja 32 liikkenndi arkipaivisin 7,5 minuutin vuorovalilla Partolaan ja Keskustorille.
Linjat 11 ja 36 liikkennoivat arkisin puolen tunnin vuorovaleilld Pirkkalasta Tampereen Petsamoon

ja Hervantaan. (Nysse 2024a)

Linja 32 liikenndi maanantaista lauantaihin ja linja 36 maanantaista perjantaihin. Harmalanran-
nassa ei ole arkisin ydaikaan klo 1—4 valilla bussilikennetta, ja viikonloppudisin bussiliikennetta

on puolen tunnin vuorovalilla linjalla 8. (Nysse 2024a)

Kuvassa 32 on esitetty suunnitellun raitiotiejatkeen linjaus seka Harmalanrannan raitiotiepysakin
suunniteltu sijainti. Pirkkala-Linnainmaa-raitiotielle suunnitellut vuorovalit olisivat paivasaikaan
7,5 minuuttia ja iltaisin 15 minuuttia. Raitioliikennetté olisi viikonloppudisin seka varhain viikon-

loppuaamuisin 30 minuutin vuorovalilla. (Tampereen Ratikka 2023c)

Harmalanrannan autottomien asuntokuntien osuus on vaihdellut 50 %:n molemmin puolin vuo-
sina 2018-2022, ja vuonna 2022 osuus oli 52 %. Vuonna 2022 Harmalanrannan asukkaista 62
% asuivat yksin ja 39 % asukkaista oli 18—29-vuotiaita. Autottomien asuntokuntien osuus vaihte-
lee Harmalanrannan alueen sisalla noin 20-60 %:n valilla. Harmalanrannan autoistumisasteet
vuosina 2018-2022 on esitetty kuvassa 33. (YKR 2024)

Harmalanrannan autoistumisasteet vuosina

2018-2022
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Ei autoa ™ 1 auto = 2 tai useampi auto

Kuva 33. Hdrméldnrannan autoistumisasteet vuosina 2018—2022 (YKR 2024).

Vahiten autottomia asuntokuntia on Harmalanrannan koillisosassa ja eniten Harmalanrannan
keskiosassa. (YKR 2024) Asukkaiden nuori ikd, asuntokuntien koko seka joukkoliikennepalvelut

Tampereen keskustaan voivat vaikuttaa autottomien asuntokuntien osuuteen.
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5. RAITIOTIEN VAIKUTUKSET LIIKKUMISTOTTU-
MUKSIIN

Téssa luvussa kasitellddn muutoksia likkumistottumuksissa paikkatietotarkasteluiden seka kayt-
tajakyselyiden tulosten kautta. Paikkatietotarkastelut keskittyvat muutoksiin palveluluokissa, eri
kulkumuotojen liikkennemaarissa ja autonomistustiedoissa. Kayttajakyselyiden tulokset on esitetty
ja analysoitu kunkin kyselyalueen osalta erikseen. Tassa luvussa kasiteltyjen tulosten luotetta-

vuutta on arvioitu tarkemmin luvussa 6.

5.1 Paikkatietojen perusteella selvitetyt vaikutukset

Tassa luvussa on tutkittu paikkatietojen avulla muutoksia muun muassa likennemaarissa, au-
tonomistuksessa seka palvelutasossa vuoden 2018 ja sitd uudempien tietojen avulla. Paikkatie-

totarkastelut toteutettiin QGIS-paikkatieto-ohjelmistolla.

Tampereen kaupungilta saatiin analysoitavaksi yhdyskuntarakenteen seurannan aineistoa (YKR-
aineisto) Hervannan raitiotiehaaran alueelta, ja siihen sisaltyy vaestétiedot vuosilta 2018—-2023
seka tydpaikka-, asuntokunta- ja autonomistustiedot vuosilta 2018-2022. YKR-aineisto pohjautuu
250 m x 250 m- ruututietoihin. Nain ollen paikkatietotarkasteluiden aluerajaukset on tehty ruutu-

tietojen perusteella, eivatkd ne rajaudu esimerkiksi katujen tai kaupunginosien rajojen mukaan.

Vaestotiedoissa ovat mukana alueella vakinaisesti asuvat henkil6t, joilla vaestétietojarjestelman
mukaan on kotipaikka Suomessa kansalaisuudestaan riippumatta. YKR-aineiston vaestotietojen
ika- ja sukupuolitiedot on salattu, jos 250 m x 250 m-ruudussa asuu alle kolme asukasta. (Suomen

ymparistokeskus 2023)

TyOpaikkojen lukumaaran alueella voi maarittaa alueen tydssakayvien henkildiden lukumaaran
kautta siten, ettd jokaisen tydssadkayvan henkildon oletetaan muodostavan yhden tyépaikan. Ty6-
paikkoihin lukeutuu myo6s lyhytaikaset sekd osa-aikaiset tydsuhteet. Aineistossa ei ole eroteltu
likkuvaa ja tyopaikoilla tehtavaa tyota, joten aluekohtaisissa tydpaikkatiedoissa nakyy myds sel-
laiset ty6t, joita todellisuudessa tehdaan muussa sijainnissa. Mahdolliset Iahtétietojen puutteet
voivat vaaristaa aluekohtaisia tydpaikkatietoja. Tyopaikkatietojen aineistoja on keratty muun mu-
assa Verohallitukselta seka Tilastokeskukselta. Jos 250 m x 250 m-ruudussa on alle kolme ty6-

paikkaa, toimialatiedot on piilotettu. (Suomen ymparistokeskus 2023)

YKR-aineiston autonomistustiedoissa on ilmoitettu ensisijaisesti auton haltija ja tiedon puuttuessa
auton omistaja. Autonomistustiedoissa asuntokuntien ajoneuvoihin sisaltyvat kaikentyyppiset au-
tot sekd myos valiaikaisesti likennekaytdsta poistetut autot. Autonomistus- ja henkilélukutiedot
on suojattu niiltd 250 m x 250 m-ruuduilta, joissa on alle kolme asuntokuntaa. (Suomen ymparis-
tokeskus 2023)
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Tampereen kaupunki julkaisee avointa dataa muun muassa joukkoliikenteeseen seka liikenne-
maariin liittyen. WFS eli Web Feature Service on rajapintatekniikka, jota kaytetdan vektoriaineis-
tojen tietojen valittdmisessa (Open Data Tampere n.d.). WFS-tekniikan kautta haettiin Tampereen
kaupungin tietoaineistosta avoimena tietona muun muassa ajoneuvoliikenteen ja py6railyn liiken-

nemaaria seka joukkoliikenteen linja-auto- ja raitiotielinjat seka -pysakit.

5.1.1 Palvelutaso

Aikaisempi joukkoliikenteen palvelutasomaaritelma laadittiin vuonna 2016 vuosille 2018-2021.
Tampereen raitiotielinjasto otettiin kaytt6dn vuoden 2021 syksylla, ja se on parantanut joukkolii-
kenteen palvelutasoa tarjoamalla lisdkapasiteettia runkolinjoille 1 ja 3. Palvelutason parannukset
ja raitiotien vaikutukset vaihtelevat alueellisesti ja etenkin Hervannan raitiotiehaaran alueella lii-
kennointimahdollisuudet ovat parantuneet raitiotien liikenndinnin alettua. Vuosien 2018-2021 pal-
velutasomaaritelmassa parannettiin vuorotarjontaa ruuhka-aikoina ja viikonloppuisin. (Nysse n.d.
f) Vuosien 2018-2021 palvelutasoluokat Hervannan raitiotiehaaran alueella on esitetty kuvassa
34.
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Kuva 34. Palvelutasomééritelméan 2018—2021 palvelutasoluokat Hervannan raitiotiehaaralla
(Tiedot koottu: Tampereen kaupunki 2017).

Vuoden 2018-2021 palvelutasomaaritelmassa ei ollut maaritetty Hervantajarvelle palvelutaso-
luokkaa, silla alueella ei ollut merkittavia joukkoliikenneratkaisuja ja asutusta oli vahan. Raitiolii-
kenteen alkamisen yhteydessa Lintuhytistéd toteutettiin katuyhteys Hervantajarven raitiotie-
pysakille. (Nysse 2021a) Lintuhytin alueella on ollut joukkoliikennepalveluita talvikaudesta 2016—
2017 lahtien, jolloin osa bussilinjan 3 vuoroista alkoi liikenndida Lintuhyttiin (Nysse n.d. -f). Lintu-

hytti on siita lahtien kuulunut palvelutasoluokkaan 3.


https://data.tampere.fi/fi/tuki/paikkatietorajapintojen-pikaohje/
https://www.nysse.fi/tietoa/palvelutasomaaritelma.html
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Kuvassa 35 on esitetty uusimman palvelutasomaaritelman mukaiset palvelutasoluokat Hervan-
nan raitiotiehaaran alueella. Vuonna 2021 raitioliikenne Hervantajarvelta Pyynikintorille alkoi, ja
vuosien 2022-2025 palvelutasomaaritelmassa Hervantajarven palvelutasoluokka on luokka 5.
Hervantajarvella on nykyisin raitiotielinjan 3 paatepysakki seka bussipysakki robottibussikokeilua
varten. Lintuhytissa on linjan 13 paatepysakki, jolta tdman lisaksi kulkee robottibussi Hervanta-
jarvelle. Robottibussilinja 301 on osa robottibussikokeilua ja sen liikenndinti toteutetaan osana
EU:n SHOW-hanketta yhteistydssa Nyssen kanssa (Nysse 2024a).
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Kuva 35. Palvelutasomdaéritelméan 2022—2025 palvelutasoluokat Hervannan raitiotiehaaran
alueella (Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Palvelutasoluokkien muutoksiin vaikuttavat palvelutasomaaritelman maaralliset kriteerit eli alu-
een likkenndintiajat, vuorovalitavoitteet sekd kavelymatkat pysakeille. Nama tekijat yhdessa jouk-
koliikenteen luotettavuuden ja matka-aikojen kanssa tunnistettiin JOKOLA-tutkimuksessa keskei-
siksi joukkoliikenteen laatutekijoiksi. Palvelutasoluokka on laskenut erityisesti alueilla, joilla bus-
sipysakkeja on poistettu kaytdsta tai bussilinjoja on vahennetty, jolloin kavelymatkat pysakeille
ovat mahdollisesti pidentyneet ja vuorovalit kasvaneet. Suurimmat muutokset palvelutaso-
luokissa ovat tapahtuneet Hervannassa, ja ne ovat nousseet erityisesti Hervannan raitiotiepysak-
kien l8heisyydesséa. Turtolassa ja Hallilassa raitiotiepysékkien laheisyydessa palvelutasoluokat

ovat edelleen suurimmaksi osaksi luokkaa 4.

Kuvassa 36 on esitetty alueet, joilla palvelutasoluokitus on muuttunut tai joilla sité ei ole aikaisem-
min ollut. Poikittaiskatujen palvelutasoluokat on suurimmaksi osaksi pysyneet samoina tai nous-
seet, ja esimerkiksi Arkkitehdinkadulla palvelutasoluokka nousi kadun koko etelapuolella. Poikit-

taiskatujen valiin jaavilla alueilla on sen sijaan tapahtunut jonkin verran laskua.
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Kuva 36. Muutokset palvelutasoluokissa palvelutasomééaritelmien 2018-2021 ja 2022-2025
vélilld Hervannan raitiotiehaaran alueella. Uusia alueita, jotka ovat mukana palvelutasoluokituk-
sessa, on Hervantajérvella, Lintuhytin pohjoispuolella, Hervannassa seké Hallilan
raitiotiepysékin ldheisyydessa. (Tampereen kaupungin dataportaali 2024)

Raitioliikenteen alettua Hervannassa bussiliikenne poistettiin Lindforsinkadulta sekd Nayttdmon-
puiston asuinalueelta, ja ndiden alueiden palvelutasoluokitus aleni lukuun ottamatta Hervannan-
tien l1aheisyydessa olevaa asuinaluetta. Maarallisten palvelutasokriteerien mukaisesti palveluta-
soluokassa 4 kavelymatkojen pituudet tulisi olla alle 800 metria ja luokassa 3 alle yhden kilometrin
(Nysse 2021a). Etela-Hervantaan Nayttdmonkadulle likenndi ennen syksya 2021 linja 3, jonka
lopetettua liikkennéinnin kdvelymatkat alueelta lahimmille pysakeille kasvoivat. Entiseltéa Naytteli-
jankadun paatepysakiltda on nykyisin Insinddrinkadun ja Hervannan valtavaylan pysakeille seka
Etela-Hervannan raitiotiepysakille noin yhden kilometrin k&velymatka, ja Nayttelijankadun asuin-

alue kuuluukin nykyisin l[Ahes kokonaan luokkaan 3.

Tampereen yliopiston Hervannan kampuksen alueen sekd Hermiankadun lansipaadyn tydpaik-
kakeskittyman palvelutaso nousi luokista 3 ja 5 parhaimpaan luokkaan 6. Nyssen palvelutaso-
maaritelmassa on nostettu esiin Hervannan kampuksen merkitys tyOpaikka- ja opiskelualueena,
minka takia vaestottietojen perusteella tehtya palvelutason arviointia on voitu korottaa yhdella tai

kahdella luokalla tydpaikkatietoihin pohjautuen (Nysse 2021a).

Turtolassa Hervannan valtavaylan lansipuolella palvelutasoluokka pysyi samana, kun taas ita-
puolella Turtolan kauppakeskuksen alueella palvelutaso nousi luokkaan 4. Myds Hallilassa pal-
velutasoluokat pysyivat 1ahes muuttumattomina, lukuun ottamatta aivan raitiotiepysakin 1ahei-
syytta, jossa palvelutaso on nykyisin luokassa 5. Hallilassa liikkenndi nykyisin yksi bussilinja, jonka
pysakeille on pisimmillddn matkaa noin 500-700 metria ja jonka vuorovali on 20—-30 minuuttia
(Nysse 2024a). Raitiotielinjan 3 vuorovalit ovat lyhyempia, mutta raitiotiepysakille on Hallilan 1an-

siosasta, joka kuuluu palvelutasoluokkaan 3, jopa 1,5 kilometrin kavelymatka.
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5.1.2 Liikennemaarat ja autoilu

Kavely ja pyoraily

Kéavelyn ja pyoraliikenteen liikennemaarat on haettu Tampereen kaupungin karttapalvelu Oska-
rista vuosilta 2018—2024. Tampereen jalankulun ja pyoéraliikenteen kehitysta seurataan kiinteiden
automaattilaskimien, liikennevaloilmaisimilla sekd hahmontunnistuksen avulla (Tampereen kau-
punki 2023). Hervannan raitiotiehaaran alueella kavelyn ja pyérailyn likennemaaratietoja, joita

tassa tydssa on tarkasteltu, on saatavilla tarkasteluvuosien yksittaisilta paivilta.

2020-luvun alun kavelyn ja pyoérailyn liikennemaariin vaikuttaa koronapandemia, jolloin joukkolii-
kenteen vuorotarjonta ja kayttd oli vahaisempaa (Nysse 2021b). Muita vaikuttavia tekijoita ovat
muun muassa vuodenaika, saaolosuhteet sekd Hervannan baanan valmistuminen. Tampereen
kaupungin vuoden 2022 liikennemaararaportissa on esitetty pyorailyindeksi, joka on pyoraliiken-
teen mittauspisteista saatujen tulosten avulla laskettu pyoraliikkenteen maaran kehityksen indeksi.
Pyorailyindeksista, joka on esitetty kuvassa 37, voidaan havaita, etta vuosittaiset pyoraliikenteen
likennemaarat mukailevat vuoden keskilampétiloja. (Tampereen kaupunki 2023). Pyéraliikenteen
maarat ovat kasvaneet suhteessa Tampereen asukasluvun kasvuun. Pyérailyindeksi kuvaa muu-
tosta pyorailyn maarassa ja se on ollut nousussa lukuun ottamatta vuosia 2016—2017, jolloin
Tampereen keskustan alueen useat samanaikaiset rakennushankkeet heikensivat Tampereen
keskustan saavutettavuutta pyoralld. Pyoéradilyn kulkutapaosuus laskee talvisin marras-joulu-
kuussa, jolloin pyorailysta siirrytdan kayttamaan yleensa joko joukkoliikennettd tai henkildautoa
(Kalenoja & Tiikkaja, 2012).

Pyaréilyindeksi 1.1-31.12 (v.2001=100)

120

Pydriilyindeksi

110

Vuoden keskilimpétila (astetta)

Vuoden keskilimpdtila

100 — pyiriilyindeksi
—— Tampereen vikiluvun muutos

seeeeees 3 kaud, luk, keskiarvo (Pydrailyindeksi)

* 2001 2002 | 2003 2004 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2013 | 2020 | 2021 | 2022
Vuoden ke skilimpétila 48 51 48 51 55 | 57 54 |59 |48 | 35|58 | 42|58 62|65 55 54 59 60 74 54 58
Pydrailyindeksi 1000 113,3 107,8 1083 1122 1153 1153 1185 1286 1241 122,3 133,1)137,5 1387 1398 1258 120,3 1310 1329 1400 127,2 1185
Muutos edellisvuoten (%) 133 48 04% 37% 28% 00% 27% 86% -35| -14 B88% 34% 09% 08% -100 -44 89% 15% 53% -91 68

Tampereen vikiluvun muuts 100,0 10,0 101,6 102,6 1033 1044 1051 1059 1070 107,8 1088 110,0 111,5 112,8 1139 1154 1172 11895 1205 121,9 1235 1259

Kuva 37. Tampereen kaupungin pyéréliikenteen méérén suhteellinen kehitys, jossa vuosi
2001=100. Pydéréilyindeksi kuvaa muutosta py6réilyn méérésséd. (Tampereen kaupunki 2023)

Kuvassa 38 on esitetty tarkastelualueella sijaitsevat jalankulun ja pydrailyn mittauspisteet, joiden

tiedot 16ytyvat karttapalvelu Oskarista. lidesjarven mittauspisteissa (1 ja 2) jalankulun ja py6railyn


https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-11/tampereen_liikennemaararaportti_2022.pdf
https://tampere.cloudnc.fi/download/noname/%7B272d979d-8144-4384-b5ea-388cd818e91d%7D/7514191
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vuorokausikohtaiset luvut olivat korkeimmillaan vuosina 2020 ja 2021, minka jalkeen luvut ovat
kaantyneet laskuun. Hallilan luoteispuolen sisdantulovaylalla Loukkaankadulla sijaitsevat mit-
tauspisteet 5 ja 6. Mittauspisteessa 5 ei ole tarpeeksi mittaustuloksia vertailua varten, mutta mit-
tauspisteen 6 liikennemaarat ovat laskeneet vuoden 2020 huhtikuusta. Mittauspisteen tiedoissa
on suurta paivakohtaista vaihtelua, silld 6.6.2022 kavelyn ja pydrailyn likennemaara oli 263 kun
taas 7.6.2022 vastaava luku oli 372 (Karttapalvelu Oskari 2024). Hervantajarven ja Hervannan
mittauspiteissa on kavelyn ja pyoraliikenteen tilastoja yksittaisilta paivilta, mutta ne eivat juurikaan

ole vertailukelpoisia, silla ne ajoittuvat eri vuodenajoille.
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Kuva 38. Kévelyn ja pyoréilyn likennemé&érien mittauspisteet (Karttapalvelu Oskari 2024).

Hervannan baanan ensimmainen osuus Hervannasta valtatie 9:n risteykseen valmistui vuonna
2019, kun se toteutettiin raitiotien rakennustéiden yhteydessa. Hervannan baanan py6railyn lii-
kennemaarat Hervannan valtavaylan lansipuolella (mittauspiste 3) ovat pysyneet lahes samana
vuosien 2020—2023 aikana, kun taas Hervannan valtavaylan itdpuolella (mittauspiste 4) pyorailyn

likennemaarat kaantyivat laskuun vuonna 2020.
Autonomistus

Vuoden 2022 lopussa Tampereella oli noin 108 000 liikennekaytdssa olevaa ajoneuvoa, joista
henkildautoja oli noin 98 000. Ajoneuvokanta oli aiempaa vuotta 12 ajoneuvoa eli 0,01 % alempi.
Kuvassa 39 on esitetty Tampereen liikkennekaytdssa olevien ajoneuvojen ja asukasluvun suhteel-
linen kehitys vuosina 2000—2022. Ajoneuvokannan vuosittainen kasvu 2010-luvulla oli keskimaa-
rin 1,09 %. Vuoden 2020 jalkeen ajoneuvokannan kasvu on hidastunut ja vuonna 2022 se oli

ensimmaista kertaa vuoden 2009 jalkeen negatiivinen. (Tampereen kaupunki 2023)


https://tampere.cloudnc.fi/download/noname/%7B272d979d-8144-4384-b5ea-388cd818e91d%7D/7514191
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Liikennekaytossé olevien ajoneuvojen sekd asukasluvun suhteellinen kehitys Tampereella
vuosina 2007-2022 (vuosi 2007=100)
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Kuva 39. Liikennekdytéssé olevien ajoneuvojen ja asukasluvun suhteellinen kehitys
Tampereella vuosina 2000-2022, kun vuosi 2007=100. Ajoneuvojen ja asukasluvun
suhteellinen kehitys oli melko yhtenevaé 2010-luvulla, mutta 2020-luvulla asukasluvun kehitys
on ollut voimakkaampaa kuin ajoneuvojen suhteellinen kehitys. (Tampereen kaupunki 2023)

Autonomistusaste kuvaa ajoneuvojen lukumaaraa alueen asukaslukuun suhteutettuna. Vuoden
2023 lopussa Suomen liikennekaytdssa olevien henkildautojen autonomistusaste oli noin 49,2 %,
ja tdma luku on pysynyt edellisten vuosikymmenten aikana lahes muuttumattomana (Autoalan
Tiedotuskeskus 2024). Kuvassa 40 on esitetty autonomistusasteet tarkastelualueittain. Suurin
autonomistusaste oli vuonna 2022 Lukonmaessa, Hallilassa seka Lintuhytissa. Tarkastelualuei-
den keskimaarainen autonomistusaste oli vuonna 2022 37,6 % eli 11,6 prosenttiyksikkda alhai-
sempi kuin keskimaarin koko Suomessa. Keski- ja Pohjois-Hervannan tarkastelualueilla au-
tonomistusasteet ovat huomattavasti muiden tarkastelualueiden sekd Suomen keskimaaraista

autonomistusastetta alhaisempia.

Tarkastelualueiden autonomistusasteet vuosina 2018-2022
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Kuva 40. Tarkastelualueiden autonomistusasteet vuosilta 2018—-2022. Mustalla katkoviivalla
on esitetty Suomen keskiméaérainen autonomitusaste (49,2 %) vuonna 2023. (YKR 2024)
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Tassa tyossa tarkasteltavat autonomistustiedot koottiin Tampereen kaupungin YKR-aineistosta
vuosilta 2018-2022. YKR-aineiston autonomistustiedoista ei selvia autoilla tehtavien matkojen
lukumaaraa tai muutoksia matkojen maarissa, ja toisinkuin kuvan 39 tietoihin, YKR-aineistoon

sisaltyy my0s valiaikaisesti likennekaytosta poistetut autot.

YRK-aineistossa on saatavilla tieto siitd, onko asuntokuntaan rekisterdity 0, 1 vai 2 tai useampi
ajoneuvo. Taman tiedon avulla saadaan maaritettyd alueiden autoistumisasteet, jotka kuvaavat
asuinalueiden autottomien ja autollisten asuntokuntien valista suhdetta seka asuntotiheytta (Tam-
pereen kaupunki 2021a). Asuntokuntaan kuuluu kaikki saman asuinhuoneiston vakinaiset asuk-

kaat, ja samaan asuntokuntaan voi kuulua useampia kotitalouksia (Tilastokeskus n.d.).

Kuvassa 41 on esitetty autoistumisasteet Hervantajarven ja Hervannan tarkastelualueilta jaotel-
tuina 0, 1 ja 2 tai useamman auton asuntokuntiin. Vuonna 2022 suurimmat yhden ja kahden auton
autoistumisasteet olivat Lintuhytissa. Vuonna 2022 alhaisin yhden auton autoistumisaste oli Poh-
jois-Hervannassa ja kahden auton autoistumisaste Hervantajarvella. Ennen vuotta 2021 Hervan-
tajarven alueella oli niin vahan ja hajanaisesti asutusta, ettd alueen YKR-aineiston tiedot ovat

vuosilta 2018-2020 osittain piilotettuja tietosuojan sailyttamisen takia.

Autoistumisasteet Hervantajarven ja Hervannan tarkastelualueilla vuosina

2018-2022
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Kuva 41. Tarkastelualueiden autoistumisasteet vuosina 2018-2022 jaoteltuina 0, 1 ja 2 tai
useamman ajoneuvon mukaan. Vuonna 2021 Hervantajérven asukasluku I&hti nopeaan
kasvuun, miké selittdd suuren muutoksen Hervantajérven ajoneuvojen prosentuaalisessa
osuudessa viimeisimpien vuosien aikana. (YKR 2024)

Merkittdvimmat muutokset ovat havaittavissa Hervantajarvelld, jossa autottomien asuntokuntien
lukumaara nousi vuonna 2021 merkittavasti. Samana vuonna Hervantajarven asukasluku kasvoi
aiemmasta noin 50 asukkaasta noin 220 asukkaaseen ja vuonna 2022 asukasluku oli jo yli 1000

asukasta. Vuonna 2022 Hervantajarven asuntokunnista 69 % oli yhden henkilon ja 23 % kahden
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henkildn asuntokuntia. Kahden tai useamman auton asuntokuntia oli vain 7 %, joka oli tarkaste-
lualueista alhaisin lukumaara. Tahan voi vaikuttaa esimerkiksi asuntokuntien koko seka alueen

suosio opiskelijoiden keskuudessa.

Hervannan tarkastelualueilla kahden auton asuntokuntien osuus on pysynyt lahes muuttumatto-
mana vuosina 2018-2022, mutta autottomien asuntokuntien osuus on kasvanut Etela-Hervan-
nassa yhdella, Keski-Hervannassa kolmella ja Pohjois-Hervannassa viidella prosentilla. Pohjois-
Hervannan asukasluku kasvoi samalla aikajaksolla noin neljalla prosentilla, mutta YKR-aineis-
tosta ei selvia, onko alueen uudet asuntokunnat autottomia vai onko jo aiemmin alueella asuneet

luopuneet autoistaan, ja minka verran.

Kuvassa 42 on esitetty Hallilan ja Turtolan tarkastelualueiden autoistumisasteet vuosilta 2018—
2022. Jokaisella tarkastelualueella autottomien asuntokuntien osuus on kasvanut 2—5 prosent-
tiyksikkda vuodesta 2018. Suurin autottomien asuntokuntien osuuden kasvu on tapahtunut Tur-
tolan tarkastelualueella. Alueen autoistumisasteeseen voi vaikuttaa muutokset asukkaiden ikaja-
kaumassa, kuten muutokset esimerkiksi lapsiperheiden tai opiskelijoiden osuudessa. Turtolassa
18-29-vuotiaiden osuus on kasvanut yhdella prosentilla ja alaikdisten asukkaiden osuus on sen
sijaan laskenut yli kahdella prosentilla samalla aikavalilla, kun autottomien asuntokuntien osuus

on kasvanut viidella prosentilla.

Autoistumisasteet Hallilan ja Turtolan tarkastelualueilla
vuosina 2018-2022
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Kuva 42. Tarkastelualueiden autoistumisasteet vuosina 2018—2022 jaoteltuina 0, 1 ja 2 tai
useamman ajoneuvon mukaan (YKR 2024).

Autoistumisasteet ja muutokset niissa ovat aluekohtaisia myds tarkastelualueiden sisalla. Esimer-
kiksi Turtolan tarkastelualueella Hallilantien ja Hervannan valtavaylan valiin jaavalla alueella au-
toistumisaste on laskenut keskimaarin 7,5 prosenttiyksikkdd, kun taas Hallilantien Iansipuolella
autoistumisaste on kasvanut keskimaarin 4,4 prosenttiyksikkda. Alueiden autoistumisasteiden
muutoksia ei voi suoraan vertailla keskenaan, silla Hallilantien lansipuolella asuntokuntien luku-
maara on pysynyt lahes muuttumattomana vuosina 2018-2022 kun taas itdpuolella asuntokun-

tien lukumaara on kasvanut noin 10 prosenttiyksikkda. Aluekohtaisiin vaihteluihin voivat vaikuttaa
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muun muassa uusien asuntokuntien koko, muutokset alueen palveluissa seka joukkoliikenteessa,
kuten raitiotiepysakki Hervannan valtavaylalla. Naiden muutosten vaikutuksia autoistumisastee-

seen ei tutkita tassa tydssa yksityiskohtaisemmin.

Myds Hallilassa muutokset autoistumisasteissa vaihtelivat alueittain 0—16 %:n valilld vuosina
2018-2022. Osassa 250 x 250-nelidmetrin alueista oli niin vdhan asuntokuntia, ettd pienetkin
muutokset ajoneuvojen lukumaarissa olivat prosentuaalisesti suuria. 2020-luvun alussa suurim-
mat muutokset aluekohtaisissa autoistumisasteissa ovat tapahtuneet Pehkusuonkadun varrella,

jossa autoistumisaste on laskenut keskimaarin neljalla prosentilla.

Jokaisella tarkastelualueella autottomien asuntokuntien osuus oli kasvanut tai pysynyt samana.
Luvun 3 kirjallisuuskatsauksessa havaituilla autonomistukseen vaikuttavilla tekij6illa voi olla vai-
kutusta myds Hervannan raitiotiehaaran alueella. Autonomistuksen suosioon vaikuttaa muun mu-
assa elamanvaiheet ja tulotaso. Etenkin Hervannassa ja Hervantajarvella asuu runsaasti opiske-
lijoita, joiden tulotaso on alhainen ja joiden elamantilanteessa ei ole ideaalia omistaa autoa. Kir-
jallisuuskatsauksessa havaittiin, etta taloudellinen tilanne voi vaikuttaa autonomistuksen suosi-
oon ja esimerkiksi korkeat polttoainekulut voivat vahentaa halua omistaa auto. Autottomien asun-
tokuntien osuuden kasvuun on voinut osittain vaikuttaa Venajan hyokkayssodan aiheuttama hin-
tojen nousu seka energiakriisi, mutta naiden vaikutus on luultavasti voimakkaammin havaittavissa

liikennemaarasuoritteissa kuin autonomistusasteissa.
Autoliikenteen liikkennemaarat

Raitiotien vaikutusta autoliikenteen liikkumistottumuksiin voidaan tutkia tarkastelemalla raitiotien
vaikutusalueen autoliikenteen liikennemaaria ja niiden muutoksia. Liikennemaarien muutoksiin
vaikuttaa uusien joukkoliikenneratkaisujen lisdksi useat muut tekijat, kuten autoilun hintataso,
muutokset asukasluvuissa seka alueiden palveluissa. Kaikkia vaikuttavia tekijoita ei voitu tarkas-

tella yksityiskohtaisemmin tassa tydssa tydn rajatun laajuuden takia.

Jatkuvaa autoliikenteen liikennemaaratietoa on saatavilla Hervannan valtavaylan ja Hallilaan vie-
van Pehkusuonkadun liikennevaloliittyman ilmaisimista. Liittyman ilmaisimista on saatu paivakoh-
taisia tietoja vuosilta 2017—2023, ja ne on esitetty kuvassa 44. Liittyman likennemaarien tiedoissa
oli jonkin verran puutteita niiltd ajankohdilta, kun alueella on ollut autoliikenteeseen vaikuttavia

tydmaita. Kuvassa 44 tarkasteltujen mittauspisteiden sijainnit on esitetty kuvassa 43.
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Kuva 43. Pehkusuonkadun (1 ja 2) sekd Hervannan valtavéyldn (3 ja 4) ilmaisimien sijainnit.
(llmakuva: Karttapalvelu Oskari 2024)

Mittauspisteiden 1 ja 3, eli Hallilasta Hervannan valtavaylalle pohjoiseen kaantyvien seka sielta
kaantyvien ajoneuvojen, likennemaarissa ei ole havaittavissa merkittdvaa pidemman aikavalin
muutosta. Vuoden 2020 kevaalla koronapandemian aikaan ilmaisimien 1 ja 3 havaitsemat liiken-
nemaarat olivat keskimaaraista alhaisempia, mutta ne palautuivat aiemmalle tasolle jo seuraavan
kesan aikana. Liikennemaarissa on havaittavissa vaihtelua eri vuodenaikojen valilla, ja vuoden
alhaisimmat liikennemaarien kuukausikohtaiset keskiarvot sijoittuvat vuosien alkuun tammi-hel-
mikuulle. Poikkeuksena on vuosi 2023, jolloin alhaisin kuukauden keskiarvo mitattiin molemmissa

ilmaisimissa joulukuussa.

Liikennevaloilmaisimien keskim&araiset vuorokauden
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Kuva 44. Liikennevaloilmaisimien keskimé&éréiset vuorokauden liikennemé&éréat kuukausittain
aikavaélilld 03/17-12/2023. Vuosilta 2017 ja 2019 ei ole saatavilla tietoja kaikkien kuukausien
liikennemd&dristd muun muassa alueella olleista tybmaa-alueista johtuen. (Tampereen kaupunki
2024c)

Hallilasta Hervantaan pain (ilmaisin 2) ja Hervannasta saapuvien (ilmaisin 4) ajoneuvojen liiken-
nemaarissa on havaittavissa suurempaa muutosta. Mitattujen ajoneuvojen keskimaarainen vuo-
rokauden lukumaara oli vuonna 2023 yli 100 ajoneuvoa vahemman vuorokaudessa eli noin 10 %

vahemman kuin vuosina 2020 ja 2021. Vuonna 2023 vastaava muutos edeltavaan vuoteen oli
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alle 5 ajoneuvoa enemman eli alle puolen prosentin ero. Vuosittaisten vuorokausikohtaisten lii-

kennemaarien keskiarvojen prosentuaaliset muutokset edeltdvaa vuoteen on esitetty kuvassa 45.

Liikennevaloilmaisimien vuoden vuorokausikohtaisten
liilkennemaarien keskiarvojen muutos (%) edeltavaan vuoteen
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Kuva 45. Liikennevaloilmaisimien vuorokausikohtaisten likenneméérien keskiarvojen
vuosittainen muutos edeltdvéaén vuoteen prosentteina. llmaisimien 1—4 ajosuunnat ja sijainnit on
esitetty kuvassa 43. (Tampereen kaupunki 2024c)

Liikennevaloilmaisimien lisdksi Tampereella seurataan likennemaarien kehitysta siirrettavilla ja
kiinteilla liikennelaskimilla, joilla kerattya tietoa on saatavilla Tampereen kaupungin karttapalvelu
Oskarissa seka avoimessa rajapinnassa (Tampereen kaupunki n.d. -c). Hervannan valtavaylan
vuosittaiset likennemaarat ovat valillda Vuohenoja—Pohjois-Hervanta alhaisempia kuin vuonna
2017, mutta yksittaisind vuosina likennemaarat ovat nousseet hetkellisesti. Liikennemaarien ke-
hitykseen ja vuosittaiseen vaihteluun vaikuttaa useita tekijoita, kuten suuret rakennushankkeet ja
tydmaat, etatdiden suosion kasvu 2020-luvun alussa sekad koronapandemian vaikutukset ihmis-
ten suhtautumiseen joukkoliikennettd kohtaan. Kuvassa 46 on esitetty Hervannan valtavaylalta
kahden osuuden vuosittaisten keskimaaraisten vuorokausilikenteen maarien kehitys vuosina
2017-2023.

Hervannan valtavaylan keskimaaraisen
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Kuva 46. Hervannan valtavéaylén kahden mittausalueen keskimééaraisten vuorokausiliikentei-
den kehitys vuosina 2017-2023. Hallila—Pohjois-Hervanta-vélin tiedot ovat Hervannan
valtavéylélté kuvassa 43 esitetyn liittymén etelépuolelta ja Vuohenoja—Korkinméki-vélin tiedot
liittym&n pohjoispuolelta. (Tampereen kaupunki 2024c)


https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/liikennemaarat

52

Kuvassa 46 esitetyn Hallila—Pohjois-Hervanta-valin likennemaaran kehitysta voi verrata kuvan
45 ilmaisimien 2 ja 4 liikennemaarien kehitykseen. limaisimien liikennemaarissa vuosien 2021 ja
2022 erotus oli noin kymmenen prosenttia, ja Hallila—Pohjois-Hervanta-valilla erotus on noin kah-
deksan prosenttia ja Vuohenoja—Korkinmaki-valilld noin nelja prosenttia. Samalla, kun liikenne-
maarat Hallilasta Hervantaan ovat laskeneet, myds likennemaarat Hervannan valtavaylalla kohti
Hervantaa ovat laskeneet. Liikkennemaarissa on vuosikohtaisia eroja, joten niita tulee tarkastella

pidemmalta aikavalilta.

Hallilan asukasluvussa ei vuosien 2018—-2023 aikana tapahtunut merkittavia muutoksia, jotka voi-
sivat suoraan selittaa likennemaarien laskua, silla asukasluku on pysynyt noin 2500 asukkaassa
koko tarkasteluvalilld (YKR 2024). Vuosina 2021 ja 2022, kun liikennevaloilmaisimien 2 ja 4 lii-

kennemaarat laskivat noin 10 %, Hallilan asukasluku kasvoi noin yhdella prosentilla.

Myo6skaan Hervannan asukasluvun muutokset eivat yksindan voi selittaa likennemaarien muu-
toksia, silld Hervannan asukasluku on kasvanut vuosien 2018-2023 aikana, kun taas Hervannan
valtavaylan liikennemaarat ovat olleet laskussa. Liikennemaarien laskuun voi vaikuttaa muun mu-
assa Hervannan pohjoisakselin tdydennysrakentamisesta johtuvat tydmaat seka Hervannan val-
tavaylalla liikenndivien bussilinjojen lakkauttaminen. Fintrafficin vuoden 2023 kyselyssa selvisi,
ettd korkea polttoaineen hinta vaikutti autoilun suosioon ja etenkin opiskelijoiden kulkumuodon
valintaan. Hervannan raitiotiehaaralla asuvien ja liikkuvien opiskelijoiden osuus on korkea, joten

heidan liikkkumistottumuksillaan voi olla vaikutusta my6s autoilun liikennemaariin.

Laskussa olleisiin likennemaarasuoritteisiin vaikuttaa joukkoliikenteen muutosten ja uuden rai-
tiotien lisaksi muita tekijoita, jotka korostuivat kirjallisuuskatsauksessa. Lisaantyneen etatyosken-
telyn vaikutus autoilun liikennemaariin on ollut huomattava, mika selvida Tilastokeskuksen tieti-
lastosta (Tilastokeskus 2024c). Hervannassa oli vuonna 2022 yli 11 000 ty6épaikkaa, joista suuri
osa on asiantuntijatyépaikkoja (YKR 2024). Tilastokeskuksen vuoden 2023 tydolotutkimuksessa
selvisi, ettd 22 % palkansaajista tyoskenteli etanad vahintdan puolet tydajastaan ja 35 % tydsken-
teli etdna satunnaisesti (Tilastokeskus 2024a). Hervannassa tama tarkoittaisi jopa 3 800 henkilén
tydskentelevan nykyisin etédna, mika vaikuttaa niin autoilun likennemaariin kuin joukkoliikenteen

matkustajamaariin.
Joukkoliikenteen matkustajamaarat

Tassa tydssa tarkasteltiin joukkoliikenteen matkustajamaarid Hervannan raitiotiehaaran alueella
raitiotielinjan 3 sek& keskeisimpien bussilinjojen osalta. Pysakkikohtaista nousijamaarien tarkas-
telua varten valittiin tarkasteluun viikot 7, 19, 38 ja 47 vuosilta 2017-2023. Valituilla viikoilla ei ole
ollut koulujen lomaviikkoja tai pitkia juhlapyhia. Yksittaisia yleisétapahtumia on voinut olla Tam-
pereen seudulla tarkasteluajankohtina, mutta ajankohdat on valittu niin, ettei Tampereella ole ollut

jaakiekon maailmanmestaruuskisojen kaltaisia suuria yleisétapahtumia.


https://stat.fi/julkaisu/cln0hlj6d8jlh0avttwdum2g2
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Raitiotielinjan 3 vuorokauden keskimaaraisia nousijamaaria Tampereen
keskustan suuntaan
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Kuva 47. Tampereen keskustan suuntaan raitiotielinjan 3 vuorokausikohtaisten
nousijamé&érien keskiarvoja tarkasteluviikoilta syksysté 2021 alkaen (Nysse 2024d).

Kuvissa 47 ja 48 on esitetty raitiotielinjan 3 vuorokausikohtaisten nousijamaarien keskiarvoja tar-
kasteluviikoilta syksysta 2021 alkaen. Tampereen keskustan suuntaan raitiotielinjan 3 nousija-
maarat ovat olleet kasvussa jokaisella pysakilld lukuun ottamatta Pohjois-Hervannan raitiotie-
pysakkia, vaikka Pohjois-Hervannan asukasluku on kasvanut vuodesta 2018 noin tuhannella
asukkaalla. Kirjallisuuskatsauksessa havaittiin, ettéd pysakkien saavutettavuudella ja kavelyreit-
tien pituuksilla on merkittava vaikutus siihen, kayttavatko ihmiset joukkoliikenteen palveluita. Poh-
jois-Hervannan raitiotiepysakin lahettyvilla on ollut mittavia tydmaita, joiden takia kulkuyhteys py-
sékille Hepolamminkadun kautta on ollut ajoittain katkaistuna. Talléin Hervannan valtavaylalta
itdpuolelta on ollut lyhyempi kadvelymatka Opiskelijan pysakille kuin Pohjois-Hervannan pysakille,
mik& on voinut vaikuttaa Pohjois-Hervannan raitiotiepysakin nousijamaarien laskuun ja vastaa-
vasti Opiskelijan raitiotiepysakin nousijamaarien huomattavaan kasvuun vastaavana ajankoh-

tana.

Hervantajarven suuren joukkoliikenteen nousijamaaran kasvun syyna on suurilta osin vuosina
2022 ja 2023 nopeasti kasvanut asukasluku. Myds Hervantakeskuksen pysakin nousijamaarat
ovat kasvaneet huomattavasti, vaikka alueen asukasluvussa ei ole tapahtunut suuria muutoksia.
Hervantakeskuksen alueella on monipuolisesti palveluita seka tyd- ja opiskelupaikkoja, joten rai-
tiotiepysakin kayttajiin lukeutuu runsaasti henkil6itd, jotka eivat asu alueella. Raitiotiepysakki si-
jaitsee palvelutasoluokan 6 alueella ja se tayttaa palvelutasoluokan laadulliset kriteerit muun mu-
assa suoran yhteyden keskustaan seka joukkoliikenteen kaistaetuuksien osalta. Raitiotiepysakki
on merkittdva vaihtopysakki, silla sen yhteydessa olevalle bussipysakille saapuu bussit Lansi-

Hervannasta, Ruskosta seka Lintuhytista.
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Raitiotielinjan 3 vuorokauden keskimaardisid nousijamaaria pysakeittain
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Kuva 48. Hervantajdrven suuntaan raitiotielinjan 3 vuorokausikohtaisten nousijamé&érien
keskiarvoja tarkasteluviikoilta syksysta 2021 alkaen (Nysse 2024d).

Hervantajarven suuntaan raitiotielinjan 3 nousijamaarat ovat olleet kasvussa jokaisella Hervan-
nan haaran raitiotiepysakilla. Hervantakeskuksen nousijamaarat ovat moninkertaisesti korkeam-
pia kuin muilla Hervannan alueen pysakeilla, mika voi viitata siihen, ettd Hervannan kampuksen,
Etela-Hervannan ja Hervantajarven pysakkien alueilla asuvat kayttavat Hervantakeskuksen alu-
een palveluita ja kulkevat tuolloin usein raitioteitse. Pelkkien nousijamaarien avulla ei voi kuiten-
kaan tehda suoria johtopaatdksia siitd, miksi raitiotiepysakkeja kaytetdan. Luvussa 5.2.1 on esi-
telty Hervannassa toteutetun kayttajakyselyn tuloksia, ja siind on muun muassa tarkasteltu ylei-

simpia syita kayttaa raitiotietd Hervannan haaralla.

Bussilinjoissa on tapahtunut alueittain suuriakin muutoksia raitioliikenteen alettua, minka takia
joukkoliikenteen linjoja ja nousijamaaria tulee tarkastella myés tarkastelualueittain. Seuraavaksi
esitelldan kunkin Hervannan raitiotiehaaran tarkastelualueen merkittdvimpid muutoksia joukkolii-

kenteen palveluissa seka havaintoja joukkoliikenteen nousijamaarien muutoksista.
Turtola

Ennen raitiotien valmistumista Hervannan valtavaylalld oli Laulunmaa-bussipysakit Turtolan
kauppakeskuksen ja nykyisen Turtola-raitiotiepysakin kohdalla seka Turtola-bussipysakit Soti-
laankadun pohjoispuolella sekd Turtolan kauppakeskuksen pysakdintialueen yhteydessa. Her-
vannan valtavaylalla sijaitsevilla pysakeilla liikenndi viisi bussilinjaa, joista linja 3 kulki lahes sa-
maa reittia kuin nykyinen raitiotielinja 3. Turtolan raitiotiepysakit korvasivat Laulunmaan bussi-
pysakit, eikd Hervannan valtavaylalla ole Turtolan kohdalla enaa bussiliikennetta. Turtolan tar-

kastelualueen vanhat ja nykyiset linjat ja pysakit on esitetty kuvassa 49.
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Kuva 49. Turtolan tarkastelualueen vanhat ja nykyiset linjat ja pysékit (Ldhde: Tampereen
joukkoliikenteen aikataulut ja reitit (GTFS); Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Kuvassa 50 on esitetty Hervannan valtavaylan aiempien bussipysakkien (Laulunmaa ja Turtola)
ja nykyisten raitiotiepysakkien nousijamaarat Tampereen keskustan ja Hervannan suuntiin. Her-
vannan suuntaan matkustajamaarat ovat kasvaneet noin sadalla nousulla ja Tampereen keskus-
tan suuntaan noin 250-300 nousulla vuorokaudessa sen jalkeen, kun Hervannan valtavaylalla
kulkevat viisi bussilinjaa vaihtui yhteen raitiotielinjaan. Turtolan nousijamaéarien muutoksia on tar-

kasteltu tarkemmin Hervannan alueen joukkoliikennetarkastelujen yhteydessa.

Hervannan valtavaylan pysakkien vuorokausikohtaisia
nousijamaaria Turtolan alueella ennen ja jdlkeen raitiotieta
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Kuva 50. Hervannan valtavéylén entisten bussipysékkien seké nykyisten raitiotiepysékkien
vuorokausikohtaisia nousijamé&érié Turtolan alueella. Etenkin nousijaméérat Tampereen
keskustan suuntaan ovat kasvaneet raitioliikenteen alettua. Katkoviivalla on esitetty Turtolan rai-
tiotiepysékin nousijaméérét. (Nysse 2024d)

Kuvissa 51 ja 52 on esitetty nousijamaaria Turtolan tarkastelualueella sijaitsevilta Nekalantien

bussipysakeiltd. Tampereen keskustan suuntaan nousijamaarat ovat laskeneet etenkin Steiner-


https://data.tampere.fi/data/fi/dataset/tampereen-joukkoliikenteen-aikataulut-ja-reitit-gtfs
https://data.tampere.fi/data/fi/dataset/tampereen-joukkoliikenteen-aikataulut-ja-reitit-gtfs
https://data.tampere.fi/
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koulun pysakilla. Alueilta, joilta on kuljettu aiemmin Steiner-koulun pysakille Tampereen keskus-
taan matkustettaessa, todennakdisesti kuljetaan nykyisin myds Turtolan raitiotiepysakille, silla ka-

velymatkojen pituuksissa ei ole suurta eroa.

Nekalantien pysakkien nousijamaaria Tampereen keskustan
suuntaan
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Kuva 51. Nekalantien pysékkien nousijamé&éri& Tampereen keskustan suuntaan vuosilta
2017-2023 (Nysse 2024d). Katkoviivalla on esitetty ajanjakso raitiotien valmistumisen jalkeen.
Sen sijaan Nekalantien pysakeillda Tampereen keskustan suunnasta matkustettaessa nousija-
maarat ovat pysyneet lahes samoina tai nousseet. Nekalantien pysakilla, joka sijaitsee noin 200
metrin kavelymatkan paassa raitiotiepysakiltd, nousijamaarat ovat jopa kaksinkertaistuneet. On
mahdollista, etta pysakkia kaytetaan vaihtopysakkina raitiovaunun ja bussin valilla, mutta taman
toteaminen vaatisi lisatarkastelua. Nekalantien pysakkien nousijamaaria Tampereen keskustan

suunnasta on esitetty kuvassa 52.
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Kuva 52. Nekalantien pysékkien nousijamé&érid Tampereen keskustan suunnasta vuosilta
2017-2023 (Nysse 2024d). Katkoviivalla on esitetty ajanjakso raitiotien valmistumisen jélkeen.
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Hallila

Syksyyn 2021 asti Hallilassa kulki kolme bussilinjaa seka ydaikaan linja 4Y. Nykyisin Hallilassa
kulkee linja 13 Lintuhytistd TAYS:ille. Linja 13 kulkee Pehkusuonkadulta Lehtimetsankadulle, jolla
ei ennen ollut bussiliikennettd. Nykyisin Pehkusuonkadulla ei ole enaa bussiliikennetta Lehtimet-
sankadun ja Hervannan valtavaylan valilla kuten ennen syksya 2021. Nykyiset ja lakkautetut bus-
silinjat ja -pysékit on esitetty kuvassa 53.
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Kuva 53. Hallilan nykyiset ja poistuneet joukkoliikennepysékit ja -linjat (Léhde: Tampereen
Joukkoliikenteen aikataulut ja reitit (GTFS); Tampereen kaupungin dataportaali 2024).
Hallilan raitiotiepysakin 1&ahin bussipysakki on noin 200 metrin p4assa sijaitseva Lukonmaen poh-
joinen pysakki, jolla liikenndi linja 36 Hervannan ratikkavarikolta Pirkkalaan. Hallilan koulun pysa-
kilta, jolta linja 13 liilkenndi, on noin 400 metria Hallilan raitiotiepysakille eli pysakki ei varsinaisesti

toimi vaihtopysakkina bussi- ja raitioliikenteen valilla.

Hallilan raitiotiepysakkien nousijamaarat kattavat merkittdvan osan koko Hallilan alueen nousija-
maarista. Vuonna 2021 raitiotienousujen osuus oli noin 75 % ja vuosina 2022—-2023 osuus oli jo
yli 80 % (Nysse 2024d). Hallilan alueen kokonaisnousijamaarat bussi- ja raitioliikenteeseen ero-

teltuna on esitetty kuvassa 54.


https://data.tampere.fi/data/fi/dataset/tampereen-joukkoliikenteen-aikataulut-ja-reitit-gtfs
https://data.tampere.fi/data/fi/dataset/tampereen-joukkoliikenteen-aikataulut-ja-reitit-gtfs
https://data.tampere.fi/
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Hallilan alueen vuorokauden kokonaisnousijamaarat
kaupunginosan kaikilta pysakeilta
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Kuva 54. Hallilan alueen vuorokauden kokonaisnousijaméérét tarkasteluviikoilla.
Pysékkeihin lukeutuu Hallilan pysékkien liséksi Hervannan valtavéylén pyséakit Hervannan
valtavayla (ent. Lukonmaki et.) sekéd Hallila C/D (ent. Lukonméki pohj.). (Nysse 2024)

Nousijamaarat Hallilan alueella ovat alhaisempia kuin vuosina 2017-2019, mutta ne ovat olleet
maltillisessa nousussa koronapandemian jalkeen. Vuonna 2021 nousijamaarat olivat huomatta-
vasti muita ajankohtia alhaisempia, mika suurilta osin selittyy tuolloin voimassa olleilla koronara-

joituksilla.

Hallilan I&nsi- ja lounaisosaa nykyisin palvelevien bussipysakkien, Pajukonkadun ja Havumetsan-
kadun, nousijamaéarat ovat alhaisempia kuin aiempien samalla alueella olleiden pysakkien, Halli-
lan ja Havumetsankadun, nousijamaarat. Kokonaisnousijamaarat nailla pysakeilld ovat laskeneet
Linjasto 2021:n astuttua voimaan noin sadasta paivittdisestd nousijasta noin viiteenkymmeneen
nousuun. Nousijamaarien laskuun voi vaikuttaa bussilinjojen karsiutuminen kolmesta paivasai-
kaan liikennoivasta linjasta yhteen. Linjan 12 lopetettua likennoéinnin, Hallilan paatepysakki Louk-
kaankadun etelapaadyssa poistui kaytdsta pidentdaen kavelymatkaa Hallilan lounaisosta lahim-

malle uudelle Pajukonkadun bussipysakille noin 300—400 metrilla.

Muita merkittavid muutoksia nousijamaarissa seka linjoissa on tapahtunut etenkin Hervannan val-
tavaylan bussipysakeilld. Ennen Linjastoa 2021 pohjoisemmalla pysakilla likenndi Hervannan
valtavaylaa kulkevat kuusi bussilinjaa ja etelaiselld pysakilld seitseman linjaa. Nykyisin pohjoi-
semmalla pysakilla likenndi yksi bussilinja ja eteldisemmalla pysakilla tdman lisaksi linja 13. Lu-
konmaen eteldiselld pysakkiparilla nousijamaarat olivat vuosien 2017-2019 tarkasteluajankoh-
tina keskimaarin 284 nousua vuorokaudessa ja syksysta 2021 vastaava luku oli tarkasteluajan-
kohtina 14. Pohjoisemmalla pysakkiparilla vastaavat nousijamaarat olivat 307 ja 5. Hervannan

valtavaylalla sijaitsevat pysakit palvelevat myds Lukonméen asukkaita sekd sinne matkustavia.

Noin 800 metrin kadvelymatkan paassa pohjoisemmalta Lukonmaen pysakiltd sijaitsee Lukonma-
enkadun pys&kki, jolla likennéi kesdan 2024 asti linja 6 ja sen jalkeen nykyinen linja 4. Linjan 6

nousijamaarissd Lukonm&enkadun pysakilld on ollut jonkin verran viikkokohtaista vaihtelua ja
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etenkin viikoilla 19 toukokuussa nousijamaarat ovat olleet alhaisempia kuin muulloin. Lukonma-
enkadun pysakin nousijamaaria on esitetty kuvassa 55. Linjaston 2021 astuttua voimaan Tampe-
reen keskustan suunnan nousijamaarien vaihtelevuudet ovat jonkin verran tasoittuneet, mutta
vuosittaiset nousijamaarien keskiarvot ovat hieman laskeneet. Hervannan suuntaan nousijamaa-
rat ovat palautuneet ja hieman nousseet koronapandemian jaljilta ja raitiotien valmistumisen jal-

keen.

Lukonmadenkadun pysdkkiparin vuorokauden
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Kuva 55. Lukonmé&enkadun pysékkiparin nousijaméaéria tarkasteluviikoilla (Nysse 2024d).

Hervanta

Raitioliikenteen alettua elokuussa 2021 Nyssen joukkoliikenteen bussilinjoissa tapahtui samaan
aikaan useita muutoksia, kun Linjasto 2021 otettiin kayttéon. Hervannan alueella raitiotien lisaksi
muutoksia tapahtui alueen keskeisimmilld bussilinjoilla, kun osa linjoista lakkautettiin tai niiden
reittejd muutettiin niin, ettd vaihtoyhteydet raitiotiehen mahdollistettiin. Linjaston 2021 tullessa voi-
maan, Hervannasta poistui kaytdsta 13 pysakkia, ja kayttéon otettiin uudet pysakit: Hervanta ja
Kosti Elon katu. Hervannassa ennen syksya 2021 seka nykyisin palvelevat joukkoliikennelinjat ja

-pysakit on esitetty kuvassa 56.
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Kuva 56. Hervannan nykyiset ja poistuneet joukkoliikennepysékit ja -linjat (Ldhde: Tampe-
reen joukkoliikenteen aikataulut ja reitit (GTFS); Tampereen kaupungin dataportaali 2024).

Kuvassa 57 on esitetty linjan 3 vuorokauden keskimaaraisia nousijamaaria Tampereen keskustan

suuntaan Hervannan raitiotiehaaran alueella. Kuvaajassa on esitetty linjan 3 nousijamaaria vuo-

sien 2017-2019 viikoilta, kun linja oli bussiliikenteen runkolinja, ja vuodesta 2021 eteenpain esi-

tetyt tiedot ovat raitiotielinjan nousijamaaria. Raitiotielinjan nousijamaarissa ei ole tdssa yhtey-

dessé esitetty Hervantajarven nousuja, silla bussilinjalla 3 ei ollut pysékkeja Hervantajarven 1a-

histolla. Linjan 3 nousijamaarat Hervannan haaralla olivat vuoden 2023 lopulla kolminkertaisia

vuoteen 2019 verrattuna, vaikka nykyisia raitiotiepysakkeja on seitseman aiempien 16 bussipysa-

kin sijaan.
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Linjan 3 vuorokauden nousijamaaria Tampereen keskustan suuntaan valilla
Eteld-Hervanta—Turtola vuosina 2017-2023

19/1738/1747/17 7/18 19/1838/1847/18 7/19

B Nayttelijankatu
Arkkitehdinkatu 4/Eteld-Hervanta
B Suolijarvi
Hervantakeskus

M Lavastajanpolku
M Arkkitehdinkatu 14

B Ahvenisraitti
Opiskelija
Kuva 57. Linjan 3 vuorokauden nousijaméérid Tampereen keskustan suuntaan vélilla
Etela-Hervanta—Turtola. Vuoden 2017—-2019 tiedot ovat bussilinjalta 3 ja vuoden 2021-2023
tiedot raitiotielinjalta 3. (Nysse 2024d)

19/1938/2147/21 7/22 19/2238/2247/22 7/23 19/2338/2347/23
Nayttamonkatu
Arkkitehdinkatu 36

W Sihkokatu/Hervannan kampus

M Pohjois-Hervanta



https://data.tampere.fi/data/fi/dataset/tampereen-joukkoliikenteen-aikataulut-ja-reitit-gtfs
https://data.tampere.fi/data/fi/dataset/tampereen-joukkoliikenteen-aikataulut-ja-reitit-gtfs
https://data.tampere.fi/

61

Hervannan asukasluku oli vuoden 2023 lopussa noin 4 % eli 1000 asukasta korkeampi kuin
vuonna 2019 ja tyopaikkojen lukumaara kasvoi vuosien 2019-2022 valilla noin 1500 tyopaikalla
(YKR 2024). Hallilan ja Turtolan alueella ei tapahtunut samalla aikavalilla yhtd merkittavaa kas-
vua, joten naiden Hervannassa tapahtunut kasvu ei siis pelkastdan kykene selittdmaan nousija-

maarien merkittdvaa nousua.

Raitioliikenteeseen on siis erittdin todennakdisesti siirrytty muiltakin bussilinjoilta kuin linjalta 3.
Taman havaitsemista varten tarkasteltiin bussiliikenteen nousijamaaria Hervannan ja Turtolan
alueella ennen ja jalkeen raitioliikenteen alkamista. Tarkastelussa huomioitiin bussilinjat, jotka
kulkevat tai ovat kulkeneet Tampereen keskustaan, eli tarkasteluista jatettiin pois poikittaisliiken-
teen bussilinjat, joihin raitioliikenne ei ole vaikuttanut samalla tavalla. Kuvassa 58 on esitetty Tam-
pereen keskustan suuntaan kulkevien bussilinjojen ja syksysta 2021 alkaen my@s raitiotielinjan 3

vuorokauden keskimaaraiset nousijamaarat tarkasteluviikoilta.

Vuorokauden keskimadaraiset nousijamaarat Hervannan ja
Turtolan alueella ennen ja jalkeen raitioliikenteen alkamisen
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Kuva 58. Tampereen keskustan suuntaan kulkevien bussilinjojen ja syksystéd 2021 alkaen
mya@s raitiotielinjan 3 vuorokauden keskimééaréaiset nousijamdaérét tarkasteluviikoilta.
Bussinousut on esitetty Hervannan, Turtolan sekd Hervannan valtavéylédn osalta Hallilan
tarkastelualueilta. Raitiotienousut on esitetty véliltd Eteld-Hervanta—Turtola. (Nysse 2024d)

Syksyyn 2021 asti Hervannan alueelta liikenndi viisi bussilinjaa Tampereen keskustan suuntaan,
ja tastd eteenpain linjoja on kulkenut yksi Lansi-Hervannasta Turtolan kautta Koskipuistoon. Nai-
den viiden linjan kokonaisnousijamaarat vastasivat bussilinjan 6 ja raitiotielinjan kokonaisnousi-
jamaaria syksyyn 2022 asti, jonka jalkeen raitiotiematkustajien matkustajamaarat ovat huomatta-
vasti kasvaneet. Bussilinjan 6 matkustajamaarat ovat nousseet noin 400 matkustajalla vuorokau-
dessa, ja suurin kasvu on tapahtunut Hervantakeskuksen ja Opiskelijan pysakeilla, joiden nousi-
jamaarat olivat vuoden 2023 lopussa lahes kaksinkertaisia vuoden 2021 nousijamaariin verrat-
tuna. Linjan 6 reitti muuttui raitioliikenteen alkaessa, joten sen matkustajamaaria vuosina 2022 ja
2023 ei voi suoraan verrata aiempiin. Linjan 6 osuus Koskipuistosta Hervantaan lakkautettiin ke-

sakuussa 2024 ja Hervannassa alkoi liikennoida linja 4 Keskustorille. (Nysse n.d. -c)



62

Raitioliikenteeseen on myods todennakaoisesti siirrytty autoliikenteesta, ja tata nakdkulmaa tarkas-
teltiin aiemmin tassa luvussa autonomistus- ja likennemaarien osalta. My6s vapaa-ajan matkus-
tus Hervannasta Tampereen keskustaan on voinut nousta, minkd mahdollisuutta tarkastellaan
luvussa 5.2.1, jossa analysoidaan Hervannan raitiotiehaaran kayttajakyselyn vastauksia. Myo6s
lyhyiden matkojen lukumaara etenkin Hervannan sisélld on voinut nousta, silla raitiotie mahdol-

listaa sujuvan matkustamisen lyhyilld valimatkoilla.

Myés nousujen maara linjalla 3 Turtolan suunnasta on noussut raitioliikenteen alettua, ja vuoden
2023 nousujen lukumaara oli kolminkertainen vuoden 2019 lopun bussinousuihin. Kuvassa 59 on
esitetty linjan 3 vuorokauden nousijamaaria Tampereen keskustan suunnasta valilla Turtola—

Etela-Hervanta ennen raitioliikennettd ja sen alkamisen jalkeen.

Linjan 3 vuorokauden nousijamaaria Tampereen keskustan suunnasta
valilla Turtola—Etela-Hervanta
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Kuva 59. Linjan 3 vuorokauden nousijaméérid Tampereen keskustan suunnasta valilla
Turtola—Eteld-Hervanta. Vuoden 2017-2019 tiedot ovat bussilinjalta 3 ja vuoden 2021-2023
tiedot raitiotielinjalta 3. (Nysse 2024d)

Etenkin nousijamaarat Turtolasta ja Hervantakeskuksesta ovat lisdéntyneet. Nykyisen Turtolan
raitiotiepysékin kohdalla aiemmin sijainneella Laulunmaan bussipysakilla liikenndi viisi bussilin-
jaa, joista kaikki kulkivat Hervantaan. Yksi linjoista jatkoi Vuorekseen ja yksi Hikivuoreen, joten
osan nousijoista maaranpaa ei ollut nykyisen Hervannan raitiotiehaaran alueella. Kuvan 60 nou-
sijamaarista nahdaan, etta nousujen maara pysyi vuoteen 2022 asti lahes samana, minka jalkeen
paivittaiset nousut ovat olleet maltillisessa kasvussa. Kuvaajan perusteella vaikuttaisi, ettd sen
lisdksi ettd matkojen kokonaismaara Hervantaan on kasvanut, viiden bussilinjan kayttajat ovat
siirtyneet kayttdmaan raitiotietd. Varmaa syyta matkojen kokonaismaaran kasvulle Hervannan ja
Turtolan valilla ei tdssa tydssa ole selvitetty, mutta todennakdista on, ettd Hervannasta matkus-
tetaan Turtolaan kayttdmaan palveluita raitiotien my6ta aiempaa enemman. Turtolassa sijaitsee

Hervannan lahin hypermarketti, joka houkuttelee asiakkaita kauempaakin.
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Laulunmaan bussipysakin ja Turtolan raitiotiepysakin

vuorokauden nousijamaaria Hervannan suuntaan
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Kuva 60. Laulunmaan bussipysékin ja Turtolan raitiotiepysékin vuorokauden keskimééaraisia

nousijamé&érid Hervannan suuntaan vuosilta 2017-2019 ja 2021-2023. Laulunmaan
bussipysékki sijaitsi nykyisen raitiotiepysakin kohdalla, mutta raitiotietydbmaan takia pysakki
siirtyi. (Nysse 2024d)

Lyhyet kdvelymatkat ja tiheat vuorovalit kannustavat valitsemaan joukkoliikenteen esimerkiksi au-

toliikenteen sijaan. Kirjallisuuskatsauksessa havaittiin, ettd matkustajamaariin vaikuttaa vahvasti

joukkoliikenteen tarjonta. Jos linjoja karsitaan, on todennakdista, ettd matkustajamaarissa tapah-

tuu merkittaviakin muutoksia, kuten Hervannan alueella on tapahtunut. Vaikka pysakkivalit ovat

harventuneet ja kdvelymatkat useilla matkustajilla ovat pidentyneet raitiotien myéta, matkustaja-

maarat ovat kasvaneet merkittdvasti Hervannan raitiotiehaaran alueella. Nousijamaarien muutok-

sia tarkasteltaessa on tarkeda tarkastella muutosten syitd monipuolisesti sekd selvittaa, miten

matkustajat suhtautuvat niihin.
Hervantajarvi

Hervantajarvella ei ollut joukkoliikennepalveluita ennen vuoden 2021 syksya, jolloin raitioliiken-
ndinti alkoi. Hervantajarven raitiotiepysakin nousijamaarat ovat olleet nopeassa kasvussa, ja syk-
syn 2023 nousijamaarat olivat jopa yli kymmenkertaisia verrattuna syksyyn 2021. Vuonna 2023
Hervantajarven raitiotiepysakiltd nousi keskimaarin noin 770 matkustajaa paivassa. Raitiotielld
on suuri merkitys Hervantajarven asukkaiden liikkkumiseen, silld se on alueen ainoa joukkoliiken-
nemuoto. Hervantajarvelld oli YKR-aineiston tietojen mukaan vuonna 2022 kolme tydpaikkaa,

joten niilla ei ole suurta merkitysta Hervantajarven joukkoliikenteen matkustajamaariin.

Vuoden 2023 syksyn tarkasteluviikoilla Hervantajarven asukkaat tekivat keskimaarin 0,46 jouk-
koliikkennematkaa ja Lintuhytin asukkaat 0,14 joukkoliikennematkaa vuorokaudessa. Naissa lu-
vuissa on huomioitu vain alueilta tehdyt nousut joukkoliikennevalineisiin, silla poistujamaarista ei
ole saatavilla tarkkaa tietoa. Hervantajarvi on raitiotielinjan paatepysakki, joten nousijatiedot ovat
saatavilla vain yhteen suuntaan. Jos oletetaan, ettd Hervantajarvelta raitiovaunuun nousevat saa-
puvat raitiotielld myds takaisin, raitiotien kokonaismatkamaara Hervantajarvellad voisi olla jopa
kaksinkertainen eli yli 1500 matkaa paivassa. Hervantajarven raitiotiepysakin seka Lintuhytin bus-
sipysakin nousijamaarat on esitetty kuvassa 61.
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Hervantajarven ja Lintuhytin pysadkkien joukkoliikenteen
vuorokauden keskimadrdisid nousijamaaria tarkasteluviikoilla
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Hervantajarvi A ® Lintuhytti

Kuva 61. Hervantajérven raitiotiepysékin ja Lintuhytin bussipysékin vuorokauden
keskimadaraiset nousijamaérét tarkasteluviikoilla. Hervantajérven raitiotiepysékki on ollut
kéytbssa syksystéa 2021 lahtien. (Nysse 2024d)

Lintuhytin asukasluku noin kaksinkertaistui vuosien 2018 ja 2023 valilla, mutta Lintuhytin bussi-
pysakin nousijamaarat ovat pysyneet melko samoina syksysta 2021 Iahtien, jolloin bussilinja 3
lakkautettiin ja Lintuhytista alkoi likennoéida linja 13 Hervannan ja Tampereen keskustan kautta
Tesomalle. Lintuhytissa oli 141 tyépaikkaa vuonna 2022, ja Lintuhytin bussipysakin nousijamaa-
rat olivat noin 100 nousua vuorokaudessa, joten alueella tydskentelevat joko asuvat alueella tai

saapuvat sinne muilla kulkumuodoilla, kuten autolla tai raitioteitse Hervantajarvelle.

5.2 Kayttajakyselyiden perusteella selvitetyt vaikutukset

Tassa luvussa esitelldan toteutettujen kayttajakyselyiden sisdlté sekd saadut vastaukset. Saatu-
jen vastausten pohjalta on pohdittu, milla tekijoilla on ollut merkittavin vaikutus liikkkumistottumus-

ten muutoksiin.

5.2.1 Kyselyiden taustatiedot

Hervannan seka Harmalanrannan ja Lentavanniemen verkkokyselyihin vastaaminen oli mahdol-
lista vuoden 2024 viikoilla 20—22. Kyselyt toteutettiin suomeksi ja niihin vastattiin Tampereen kau-

pungin, Nyssen sekd Tampereen Ratikan internet-sivuilla.

Kysymykset kohdistettiin Hervannan kyselyssd Hervannan raitiotiehaaralle valilld Turtola—Her-
vantajarvi sekd Harmalanrannan asuinalueelle ja Lentdvanniemen kaupunginosaan. Kyselyt on

esitetty liitteessa A.
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Kyselyissa oli nelja toisiaan vastaavaa osa-aluetta, joiden lisdksi Hervannan kyselyssa oli viides

osa-alue, joka liittyi liikkumistottumusten muutoksiin. Kyselyille yhteiset osa-alueet olivat:
1. Taustatiedot
2. Liikkumistottumukset
3. Kulkeminen pysakeille
4. Suhtautuminen joukkoliikenteeseen

Kyselyiden taustatiedoiksi kysyttiin vastaajien ika, sukupuoli, kotitalouden koko, kotitalouden hen-
kilbautojen lukumaara seka omistaako vastaaja Nyssen kausilipun. Liikkumistottumuksiin liitty-
vissa kysymyksissa selvitettin muun muassa, kuinka usein vastaaja kaytti joukkoliikennetta ky-

selyn alueella sekd mitka olivat yleisimmat syyt talle.

Kyselyissa selvitettiin vastaajien eniten kayttamat pysakit, ja heita pyydettiin merkitsemaan kar-
talle usein kuljetut reitit pysakeiltd maaranpadhan seka ilmoittamaan, milld kulkutavalla ndma
matkat tehdaan. Hervannan kyselyssa kysyttiin myos, kulkiko vastaaja kartalla esittamiinsa koh-
teisiin jo ennen raitiotien valmistumista ja jos kulki, oliko raitiotiella vaikutusta kaytetyn pysakin ja

kohteen valiseen etaisyyteen.

Kyselyissa kartoitettiin vastaajien suhtautumista joukkoliikenteeseen liittyviin aiheisiin 1-10-as-
teikolla. Kysymykset liittyivat muun muassa kyselyiden alueilla liikennoéivien kulkuvalineiden vuo-
rovaleihin, joukkoliikennematkojen suunnitteluun ja pysékeille kulkemiseen. Taman lisaksi Her-
vannan kyselyssa kysyttiin raitiotien vaikutuksista liikkkumistottumuksiin kahdentoista vaittaman
avulla, joihin vastattiin 1—-10-asteikolla. Kysymykset liittyivdt muun muassa muutoksiin vaihtojen

lukumaarassa, tarkeisiin joukkoliikenneyhteyksiin ja autoiluun.

5.2.2 Hervanta

Hervannan kyselyyn vastasi 273 henkilda, joista 54 % oli naisia, 43 % miehia, 2 % muunsukupuo-
lisia ja 1 % ei halunnut kertoa sukupuoltaan. Vastaajien tarkkaa ikaa ei kysytty, mutta eniten vas-
tauksia (160 kpl) tuli 18—29-ikaluokkaan kuuluvilta. Vahiten vastauksia (2 kpl) tuli ikaluokasta 15—
17-vuotiaat ja toiseksi vahiten (8 kpl) yli 64-vuotiaiden ikaluokasta. Naiden kahden ikaluokan vas-
taukset on jatetty analysoinnista pois yksityisyydensuojan sailyttdamisen seka vastausvaaristy-
mien valttamisen takia. Vastaajien ika- ja sukupuolijakaumat on esitetty kuvassa 62.
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Hervannan kyselyn vastaajien ika- ja sukupuolijakaumat
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Kuva 62. Hervannan kyselyn vastaajien ika- ja sukupuolijakaumat. Vastauksia saatiin
yhteensé 273, joista ldhes 60 % oli 18—29-vuotiaiden keskuudesta.

Nyssen kausilippu oli kdytdssa 50 %:lla vastaajista ja 71 %:lla kausilipun omistavista ei ollut omaa
autoa. Vastaajien kotitalouksien koko vaihteli 1-6 henkilon valilla ja suurin osa (49%) vastaajista

asui yksin tai kaksin (36 %).

Kaikista vastaajista 59 % asui autottomassa kotitaloudessa, 37 % asui yhden auton kotitalou-
dessa ja 4 %:lla vastaajista oli kotitaloudessaan 2 autoa. Vastaajista, jotka asuivat Hervannan
raitiotiechaaran alueella, 61 % asui autottomassa kotitaloudessa. Tama vastaa hyvin autottomien

asuntokuntien osuutta vuonna 2022 Keski-Hervannassa (62 %) ja Pohjois-Hervannassa (63 %).

Vastaajat kayttivat joukkoliikennettd Hervannan raitiotiehaaralla yleisimmin useita kertoja vii-
kossa. Yleisimpia syita joukkoliikenteen kaytdlle olivat alueella asuminen, palvelut seka opiskelu-
paikka. Noin 70 % vastaajista asui Hervannan raitiotiehaaran alueella ja naista noin 40 %:lla oli
asumisen lisaksi muita syita kayttaa joukkoliikennettd Hervannan raitiotiehaaralla. Muita kuin val-
miiksi listattuja syita joukkoliikenteen kaytdlle Hervannan haaralla kerrottiin olevan muun muassa
ystavien ja perheen luona vierailu, vaihtoyhteydet bussista ja autosta ratikkaan seka uimarannalla
ja ulkoilualueilla kaynti. Joukkoliikenteen ja pysakkien kayttodn liittyvat vastaukset on esitetty ku-
vissa 63, 64 ja 65.
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Kuva 63 ja 64. Vastaajilta kysyttiin, kuinka usein he kéyttavét joukkoliikennettd Hervannan
raitiotiehaaralla ja mitkd ovat yleisimpié syité télle. Yleisimmin joukkoliikennetté kéytetddn monta
kertaa viikossa tai monta kertaa kuukaudessa. Syita kdytélle oli mahdollista antaa useampia, ja
68 % vastaajista asuu kyselyalueella.

Vastaajien eniten kayttamia raitiotiepysakkeja olivat Hervantakeskus, Opiskelija ja Hervannan

kampus. Kuvassa 65 on esitetty vastaajien yleisimmin kaytetyt raitiotiepysakit.

Vastaajien useimmiten kaytetyt raitiotiepysakit

Turtola 23
Hallila 12
Pohjois-Hervanta 24
Opiskelija 82
Hervantakeskus 151
Hervannan kampus 50

Eteld-Hervanta 43
Hervantajarvi 45

0 50 100 150 200

Kuva 65. Vastaajilta kysyttiin, mité raitiotiepysédkkejé he kayttivat useimmiten. Vastaukseen
oli mahdollista valita useampi pysékki, jos niitd kdytti keskendén ldhes yhté usein. Selkeésti
eniten kéytetty pysékki oli Hervantakeskus.

Karttatyokalun kysymysten avulla selvitettiin, minkalaisia vastaajien tyypilliset reitit raitiotie-
pysakeille ja -pysakeilta ovat, ja milla kulkutavoilla nama reitit yleensa kuljetaan. Karttatydkalulla
vastaajat merkitsivat kuljetut reitit raitiotiepysakeille ja -pysakeilta. Kartalle merkittiin yhteensa 421
reittia, joista 382 otettiin mukaan tulosten analysointiin. Osassa vastauksista reitit oli merkitty vir-
heellisesti esimerkiksi merkitsemalla raitiovaunulla kuljetut reitit. Selkeasti virheellisesti merkityt
vastaukset suodatettiin analysoitavista vastauksista pois. Osa reiteista oli merkitty tarkasti pysa-
keiltd selkeasti tiettyihin rakennuksiin, kun taas osa reiteista oli merkitty suorilla viivoilla "linnun-
reitteind”. Karttatydkalun kaytén hankaluus on huomioitu vastausten analysoinnissa ja luotetta-

vuudessa.
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Suurin osa (342 kpl) karttatytkalulla piirretyista matkoista oli merkitty kuljettavan kavellen. Kavel-
len tehtyjen matkojen keskipituus oli 442 metrida. Kuvassa 66 on esitetty, minka pituisia matkoja

kullekin raitiotiepysakille keskimaaraisesti kuljetaan kavellen.

Keskimaardinen kavelymatkan pituus (m) raitiotiepysdkille

600 553 561
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500 446 454
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Turtola Hallila Pohjois- Opiskelija  Hervantakeskus Hervannan Etela- Hervantajarvi
Hervanta kampus Hervanta

Kuva 66. Karttakyselysté saatujen vastausten keskimééréiset kdvelymatkojen pituudet
metreind raitiotiepysékeille.
Joillekin pysakeille merkittiin huomattavasti enemman reitteja kuin toisille, milla on vaikutusta mat-
kojen pituuksien keskiarvoihin. Lyhyin keskiarvopituus kavelymatkoille oli Opiskelijan pysakilla,
jolle kuljettiin useimmiten Pohjois-Hervannan alueelta sek& Lansi-Hervannasta. Suurin matkan
pituuden keskiarvo oli Pohjois-Hervannan pysakilla, jolle kaveltiin keskimaarin 561 metrin matka.
Pohjois-Hervannan pysakille kuljettiin karttavastausten perusteella Iahinna Luoteis-Hervannasta

Kanjonin alueelta.

Suurimmasta osasta Hervannan valtavaylan itdpuolen Pohjois-Hervantaa huomattavasti lyhyin
matka l&himmalle raitiotiepysakille on aikaisemmin ollut Hepolamminkadun kautta Pohjois-Her-
vannan raitiotiepysakille. Hervannan valtavaylalla oli ennen Hervannan pohjoisakselin rakennus-
téiden alkamista suojatie, joka on nykyisin poistunut kaytdsta. Karttakyselyn vastauksissa oli kui-
tenkin merkitty muutamia kavelyreittejd kulkemaan kyseista reittid. Kuvassa 67 on esitetty kartta-
kyselyssa esiintyneitd vaihtoehtoisia reittejd 1ahimmille raitiotiepysékeille Pohjois-Hervannasta.
Pohjois-Hervannan raitiotiepysakille ei ollut juurikaan merkitty kavelyreitteja Orivedenkadun
kautta vaan talloin reitit oli lahes poikkeuksetta merkitty Opiskelijan raitiotiepysakille, jolle on Ori-
vedenkadun kiertoliittymaltd noin 120 metria lyhyempi matka kuin Pohjois-Hervannan raitiotie-
pysakille.
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Kuva 67. Karttakyselyn yleisimpié kévelyreittejd Pohjois-Hervannan alueelta Idhimmille
raitiotiepysékeille. Kuvaan on valittu esimerkkildhtépaikaksi Tutkijankadun itdp&éaty. Nykyisin
lyhyin reitti (vihred) Pohjois-Hervannan pysékille on noin 750 metrié. Opiskelijan pysékille
kulkeva sininen reitti on noin 630 metrid. Entinen kévelyreitti Pohjois-Hervannan pysékille on
merkitty punaisella. Harmaalla ja keltaisella katkoviivalla on esitetty vield rakennusvaiheessa
olevat Hervannan valtavaylan ylittavéat jalankulun ja pyéréliikenteen sillat.
Hepolamminkadun kautta kulkeva kavelyreitti oli nykyisiin kavelyreitteihin verrattuna lyhyin reitti-
vaihtoehto. Hervannan valtavaylalla on ollut edellisten vuosien aikana useita tydmaita, joiden ai-
kana kavely Hepolamminkadulta Kanjoninkadulle ei ole ollut endad mahdollista. Kiertoreitit ja tyo-
maa-alueet ovat voineet vaikuttaa raitiotiepysakin ja kavelyreittien valintaan, ja reittivalinnat ovat

voineet muuttua joillakin vastaajista jopa pysyvasti, vaikka jalankululle ei ole enaa kiertoreittia.

Kavelymatkat Pohjois-Hervannan raitiotiepysékille tulevat lyhentyma&an Idhivuosina, kun Hervan-
nan valtavaylan varrella sijaitsevat tyémaa-alueet poistuvat ja Hervannan valtavaylan ylittavat
Aasiansilta seka Afrikansilta valmistuvat. Tall6in lyhyin matka esimerkiksi Tutkijankadun itdpaa-
dysta Pohjois-Hervannan raitiotiepysakille tulee olemaan noin 480 metrid nykyisen 550 metrin
sijaan. Aasiansilta tulee lyhentdmaan matkaa Pohjois-Hervannan raitiotiepysakille Tutkijankadun
pohjoispuolelle kuljettaessa. Sillat tulevat olemaan jalankulun ja pyo6railyn siltoja, joten ne myds

voivat lisata kavelyreittien viihtyisyyttd seka turvallisuutta, kun Hervannan valtavaylaa ylittdessa
ei tarvitse kulkea liikennevaloliittymien kautta.

Myds Turtolassa keskimaarainen kavelymatka oli huomattavasti muita pysakkeja pidempi, 552
metrid. Kévelymatkojen keskiarvoa kasvattavat muun muassa asiointimatkat Turtolan kauppa-
keskukseen, jonne on noin 500 metrid Turtolan raitiotiepysakiltd. Keskiarvoa kasvattavat myds
muutamat kartalle merkityt pitkat kavelyreitit muun muassa Vihiojaan, Aakkulaan seka Veisuun.
Turtolan raitiotiepysakkia kayttavat ovat melko tyytyvaisia kavelymatkojen pituuteen (7,0) seka

liityntapyorapysakoinnin tarjontaan (7,1). Reitteja pysakille pidetdan viihtyisina ja turvallisina (7,9).
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Kaikkien raitiotiepysakkien osalta tyytyvaisimpia kavelymatkojen pituuksiin (8,0) seka reittien viih-
tyisyyteen ja turvallisuuteen (8,2) olivat Hervantajarven pysakkia kayttavat. Kavelymatkojen kes-
kiarvopituus oli 399 metria eli toiseksi lyhyin. Suurin osa karttakyselyyn merkityista kavelyreitista
kulki Hervantajarven pysékin laheisyyden asuinalueille noin 200—300 metrin pdahan pysakista, ja
kavelyreittien keskiarvopituutta kasvattivat kavelyreitit Lintuhytin asuinalueelle seka Hervantajar-

ven uimarannalle ja ulkoilualueelle.

Taulukossa 4 on esitetty 0—10-asteikolla esitettyja vaittamia liittyen raitiotiepysakeille liikkumiseen
seka liityntapyorapysakointiin. Kysymyksiin ei ollut mahdollista vastata pysakkikohtaisesti, jos
vastaaja oli ilmoittanut kayttavansa useampaa raitiotiepysakkia. Nain ollen vastaajat vastasivat
kysymyksiin kaikkien niiden pysakkien osalta, joita he ilmoittivat useimmiten kayttavansa, joten
taulukon 4 vastaukset eivat kuvasta tarkasti vastaajien pysakkikohtaisia nakemyksia. Vaikka Poh-
jois-Hervannan pysakille oli karttakyselyn vastauksissa keskimaaraisesti pisin kavelymatka, ka-
velymatkojen pituuteen oltiin melko tyytyvaisia (7,9). Turtolan raitiotiepyséakille merkittyjen kave-
lyreittien keskipituus oli yhdeksan metria vdhemman kuin Pohjois-Hervannan pysakille, mutta ero
tyytyvaisyyteen oli melko suuri tyytyvaisyyden ollessa 7,0/10.
Taulukko 4. Pysékkikohtaiset vastaukset vastaajien tyytyvéisyydesté kévelymatkoihin ja

niiden turvallisuuteen seké pysékkien liityntédpydrémahdollisuuksiin. Vastaukset on esitetty
asteikolla 0-10, jossa O=tadysin eri mieltd, 5=ei osaa sanoa ja 10=tadysin samaa mielta.

Turtola Hallila Pohjois- Opiskelija Hervanta- Hervannan  Etela- Hervanta-
(n=23) (n=12) Hervanta (n=82) keskus kampus Hervanta jarvi (n=45)
(n=24) (n=153) (n=48) (n=43)
Kévelymatkojen pituudet
pysékeille ovat sopivia 7.0 7 7.9 &g vall 8.0 7:2 8.0
Kéyttdmani reitit raitiotie-
pysékeille ovat viihtyisié 79 8,0 7,5 7,7 7,6 8,2 7.9 8,2

Ja turvallisia

Liityntépydrapysékoéinnin

sifainnit ja laatu palvele- 71 73 58 59 6.0 6.4 54 6,8
vat tarpeitani

Vastauksiin perustuen tarkasteltiin, onko kavelymatkan pituudella vaikutusta siihen, miten kave-
lyreittien viihtyisyys ja turvallisuus koetaan. KarttatyOkalulla merkityt kavelymatkat jaettiin neljaan
pituusluokkaan: 0-300 m, 301-500 m, 501-800 m ja yli 800 metria. Jos vastaaja oli merkinnyt
kartalle useampia kavelyreitteja, jotka sijoittuvat eri pituusluokkiin, ei niiden vastauksia ollut mah-

dollista erotella littymaan vain yhteen pituusluokkaan kyselyn rakenteen vuoksi.



71

Kavelymatkan pituuden vaikutus koettuun viihtyvyyteen ja
turvallisuuteen
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Kuva 68. Kévelymatkan pituuden vaikutus koettuun viihtyvyyteen ja turvallisuuteen. Yli 800
metrin matkoilla kdvelymatkojen viihtyvyys ja turvallisuus laskivat, eikéd kdvelymatkojen pituutta
pidetty enda yhta sopivana kuin lyhyemmilld matkoilla. Vastaukset on esitetty asteikolla 0—10,

Jjossa O=taysin eri mieltd, 5=ei osaa sanoa ja 10=tdysin samaa mielta.

Kuvassa 68 on esitetty eri pituusluokkiin lukeutuvien kavelymatkojen vastausten keskiarvot. 0—
300 metrin kavelymatkoja oli 88 vastaajan osalta 122, 301-500 metrin matkoja 105 (84 vastaa-
jaa), 501-800 metrin matkoja 79 (64 vastaajaa) ja yli 800 metrin matkoja oli merkitty 36 (31 vas-

taajaa).

Reittien koetussa viihtyisyydessa ja turvallisuudessa ei 0—800 metrin kdvelymatkoissa ollut mer-
kittdvaa eroaa, mutta yli 800 metrin matkoilla vastausten keskiarvo oli Idhes yhden arvosanan
alhaisempi. Kavelymatkojen pituuksien sopivuudessa oli havaittavissa suurempia eroavaisuuk-
sia. Yli 500 metrin kdvelymatkoilla vastausten keskiarvo laski 0,6:lla ja yli 800 metrin matkoilla

keskiarvo oli enaa 6,8.

Muilla kulkutavoilla tehtyjen matkojen vastausmaara jai alhaiseksi, joten pysakkikohtaisissa tar-
kasteluissa yksittaisten vastaajien vastausten merkitys korostuu virheellisesti antaen epatoden-
mukaisen kuvan matkojen pituudesta seka pysakkien toimivuudesta. Tasta seka tietosuojan sai-
lyttdmisen syysta pysakkikohtaista jaottelua ei ole esitetty tdssa yhteydessa. Muilla kulkutavoilla
kuin kavellen tehtyjen matkojen keskipituus oli huomattavasti pidempi, 1341 metria. Matkoja py-
sakeille kuljettiin autolla, bussilla, py6ralla, sdhkdépotkulaudalla sekd sdhkopyoératuolilla. Kauim-
paa raitiotiepyséakeille saavuttiin bussilla ja autolla muun muassa Vuoreksesta ja Vihiojalta. Kart-
takyselyn vastauksissa korostui Lansi-Hervannan bussipysakki, josta kuljettiin bussilla Iahes yhta

paljon niin Opiskelijan kuin Hervantakeskuksen raitiotiepysakeille.

Osa vastaajista merkitsi seka kavelyreitteja etta muilla kulkutavoilla merkittyja reitteja. Esimerkiksi
Lansi-Hervannasta kuljetaan raitiotiepyséakeille niin kdvellen kuin pydralla ja bussilla. Karttaky-
selyn vastaajat, jotka merkitsivat kartalle muita kulkutapoja kuin kavelyn, eivat olleet yhta tyyty-
vaisia (6,0) kavelyreittien pituuksiin kuin pysakeille kavellen saapuvat. Kaytetyt reitit kuitenkin ko-

ettiin melko viihtyisiksi ja turvallisiksi (7,1).



72

Vaittamat
Joukkoliikenteeseen liittyviin vaittamiin vastattiin asteikolla 0—10, jossa 0 tarkoitti, ettd vastaaja
on taysin eri mieltad ja 10 taysin samaa mieltd. Arvosana 5 tarkoitti, ettei vastaaja osannut tai

halunnut vastata kysymykseen. Vaittdmien vastaukset on koottu kuvaan 69. Kaavioiden selkeyt-

tdmiseksi vastausvaihtoehdot on tiivistetty viiteen vastausluokkaan: 0-1, 2—4, 5, 6-8 ja 9-10.

Téysin eri mieitd En osaa/halua sanoa 7ig  Téysin samaa mielta
)
Ratikan vuorovalit |
arkisin ovat ritiavat i % @%{l n/“ <L .yu —

Ratikan vuorovalit i m

viikonloppuisin ja 25% 18,5% 4% 47 %
iltaisin ovat riittavat —

K&velymatkojen pituudet -

pysakeille ovat sopivia 2% {@ 8 % 39 %

0,5%

] 01
I 24
Kayttamani reitit

raitiotiepyséakeille . 5
ovat viihtyisia ja turvallisia

38 %

o
"o
=
Sy N
~ [}

] 6-8
Liityntapyorapysakainnin . 9-10
palvelevat tarpeitani 34 % H - :
6,5
Matkalipun hinta :
I 8,1
Joukkaliikennematkojen =
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % B0 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Kuva 69. Joukkoliikenteeseen liittyvien véittdmien vastauksia. Mustalla katkoviivalla on
esitetty kaikkien vastausten keskiarvo. Vastaukset on esitetty asteikolla 0-10, jossa 0=téysin eri
mieltd, 5=ei osaa sanoa ja 10=tadysin samaa mielta.

Tyytyvaisimpia vastaajat olivat joukkoliikennematkojen suunnittelun helppouteen (8,1) seka arki-
paivien vuorovaleihin (8,0). Yli 64-vuotiaat kokivat joukkoliikennematkojen suunnittelun muita ika-
ryhmid huomattavasti hankalammaksi keskiarvolla 4,5. Alhaisimmat arvosanojen keskiarvot liit-
tyivat matkalipun hintaan (6,5) seka lityntapyorapysakaintiin (6,0). Noin kolmasosa antoi liitynta-
pydrapysakainnin sijainnille ja laadulle arvosanan 5, eli he eivéat olleet samaa eivatkd eri mielta
vaittdman kanssa tai eivat osanneet tai halunneet kertoa mielipidettaan. Vain 2 % vastaajista
iimoitti saapuvansa raitiotiepysakeille yleensa pyoralla, joten kysymyksen aihealue saattoi olla
monelle vastaajalle tuntematon eivatka he nain ollen ole halunneet tai osanneet vastata kysy-

mykseen.

Raitiotien vaikutuksista vastaajien liikkumistottumusten muutoksiin saatiin tietoa kyselyn viimei-
sessd osassa. Viimeisen osan vaittdmiin vastaaminen ei ollut pakollista, jos vastaaja ei ollut kayt-
tanyt joukkoliikennetta kyselyalueella ennen raitiotien valmistumista. Vastaukset on koottu kuviin
70ja71.
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Taysin eri mielta En osaashalua sanoa 73 Taysin samaa mieltd
Lisaantynyt ratikan myéta (n=230) 6% 16 % 20%
Ratikk juvoittanut 5
atikka on sujuvoittanu
matkustustani (1=233) 27% S
Kaytan joukkolikennetta nykyisin 6,7
ratikan valmistumista (n=228) oo Lo il
2-4
Harrastusvalineiden (esim. sukset) 5:3
seka polkupydran kuljettaminen 5% 229, i 36 % _ us
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6-8
Lyhyiden kavelymatkojen (alle 1 km) 350
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Kuva 70. Liikkumistottumusten muutoksiin liittyvien kysymysten vastausten keskiarvoja.
Mustalla katkoviivalla on esitetty kaikkien vastausten keskiarvo. Vastaukset on esitetty
asteikolla 0—10, jossa O=taysin eri mieltd, 5=ei osaa sanoa ja 10=tdysin samaa mielté.
Taysin eri mieltéa 24 En osaa/halua sanoa Taysin samaa mielta
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2-4
Kotitaloudessamme on luovuttu 1'_7
yhdesta tai useammastaautosta : () o, 48 o 0, 5
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2,8 = 9-10
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autosta luopumistaraitiotieyhteyksien 54 % H
vuoksi (n=207)

5% 22% ] 13 % -
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Kuva 71. Liikkumistottumusten muutoksiin liittyvien kysymysten vastausten keskiarvoja.
Vastaukset on esitetty asteikolla 0-10, jossa O=tdysin eri mieltd, 5=ei osaa sanoa ja 10=tdysin
samaa mielta.

Raitiotien koettiin sujuvoittavan matkustusta (8,6) ja 64 % vastasi kayttavansa joukkoliikennetta
nykyisin enemman kuin ennen raitiotien valmistumista. Tarvittavien vaihtojen maara ei ole lisdan-
tynyt 70 %:lla vastaajista, kun taas 22 %:n vastaajista tarvitsee vaihtaa kulkuvalinettd nykyisin
useammin kuin ennen raitiotietd. Noin puolet vastaajista ilmoitti, etta raitiotien my6té matkustami-
nen Hervantakeskukseen on lisdantynyt. Tampereen keskustaan tehtavat matkat puolestaan ovat

lisdantyneet 74 %:lla vastaajista.

Vastaajat, joilla oli raitiotien my6ta kasvanut tarve vaihtoyhteyksille, eli jotka olivat antaneet vait-
tamalle “Tarvittavien vaihtojen mééréa ei ole lisdéntynyt ratikan myéta” arvosanan valilta 04, il-
moittivat kayttavansa eniten Hervantakeskuksen, Opiskelijan ja Etela-Hervannan pysakkeja. Noin

puolella ndista vastaajista oli raitiotien myota kasvanut etaisyys pysakille, joita he kayttivat ennen
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raitiotien valmistumista. Noin kaksi kolmasosaa kuitenkin ilmoitti, ettei etdisyyden kasvulla ole
ollut vaikutusta matkantekoon. Vastaajat, joilla vaihtojen lukumaara ja kavelymatkan pituus olivat
raitiotien myota kasvaneet, kayttivat keskimaarin vahemman (4,2) joukkoliikennetta kuin aiemmin.
Niilla, joilla vaihtojen lukum&ara ei muuttunut tai vaheni ja joilla etdisyys pysékille laski tai pysyi

samana, vastaava keskiarvo oli 8,7.

Tarve tehda matkoja autolla on pysynyt vastaajien keskuudessa melko samana. 9 %: vastaajista
(arvosana 6-10) ilmoitti luopuneensa autosta raitiotieyhteyksien takia, ja 19 % ilmoitti harkin-
neensa autosta luopumista samasta syysta. Autoista luopuneista yli 60 % asuu Hervannan rai-
tiotiehaaran pysakkien saavutettavuusalueella ja ndista noin puolella on myoés tydpaikka alueella.
Autosta luopuneet olivat tyytyvaisia (keskiarvo 8,2) kdvelymatkojen pituuksiin ja raitiotien koetaan
sujuvoittavan matkustamista (keskiarvo 9,2). Vastanneet kayttivat joukkoliikennettd huomatta-
vasti useammin (keskiarvo 9,1) kuin ennen raitiotien valmistumista ja heidan tarpeensa tehda

matkoja autolla oli laskenut merkittavasti (keskiarvo 2,3).

5.2.3 Lentavanniemi ja Harmalanranta

Lentavanniemen ja Harmalanrannan kyselyyn vastasi 101 henkil63, joista 71 vastasi Harmalan-
rannan kysymyksiin, 26 Lentavanniemen kysymyksiin ja 4 molempiin. Kaikista vastaajista 64 %
oli naisia, 34 % miehia ja 2 % muunsukupuolisia. Vastaajista 51 %:lla oli kaytdssa Nyssen kausi-
lippu. Vastaajien tarkkaa ikaa ei kysytty, mutta eniten vastauksia molempiin kyselyihin tuli 18—29-
vuotiaiden ikaluokkaan kuuluvilta. 15—17-vuotiaiden ja yli 64-vuotiaiden ikaluokkiin tuli niin vahan
vastauksia, ettei niita ole otettu mukaan tarkempaan analyysiin yksityisyydensuojan sailyttamisen

seka vastausvaaristymien valttdmisen takia. Vastaajien ikdjakaumat on esitetty kuvassa 72.

Vastaajien ikdjakaumat vertailualueiden kyselyissa
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29
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W Harmalanranta

22
20
20 (n=75)
Lentavanniemi

= 12 (n=30)
10 8 7

5 4 2
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15-17 18-29 30-44 45-64 Yli 64

Kuva 72. Vastaajien ikdjakaumat vertailualueiden kyselyissé. Vastausten vahéaisen méaérén
Ja tietosuojan séilyttdmiseksi sukupuolijakaumaa ei ole esitetty tdssé yhteydessé.

Vastauksia vertailualueiden kyselyihin, etenkin Lentdvanniemen kyselyyn, tuli huomattavasti Her-

vannan kyselyd vahemman. Nain ollen kyselyiden vastaukset eivat ole vertailukelpoisia keske-
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naan. Vertailualueiden kyselyt ovat sisalloltaan sellaisia, ettd ne on mahdollista toistaa mydhem-
min uudestaan esimerkiksi raitiotieverkoston laajennuttua, jolloin kyselyihin voitaisiin lisata Her-

vannan kyselyn viimeisen osion kaltainen osio liittyen raitiotien vaikutuksiin.
Harmélanranta

Vastaajat kayttivat joukkoliikennettd Harmalanrannan alueella useimmiten monta kertaa viikossa.
Harmalanrannan alueella selkeasti kaytetyin pysakki oli vastaajien keskuudessa Harmalanranta,
jota kaytti 77 % vastaajista. Kuvissa 73 ja 74 on esitetty, kuinka usein vastaajat kayttivat joukko-

liikennetta ja mita pysakkeja kaytettiin eniten.

Kuinka usein kaytat Mita seuraavista pysakeista kaytat
joukkoliikennetta Harmalanrannan eniten Harmalanrannan alueella?
alueella? (n=75) Valitse yksi tai useampi (n=75)
Paivittain 16 Harmalanranta 58
Harmalan koulu 15
Monta kertaa viikossa 32
Harmalanoja 1
Monta kertaa kuukaudessa 16 Partolanhovi 3

Kenkatie 3

Harvemmin 1 Leirintakatu 3

0 20 40

Kuva 73 ja kuva 74. Joukkoliikenteen kayttéén ja kéytettyihin pysékkeihin liittyvien
kysymysten vastaukset. Kdytettyjen pysédkkien osalta oli mahdollista valita useampi pysékki, jos
niitd kéytettiin keskenéén lédhes yhté usein. Harméldnrannan bussipysékkié kéytettiin selkeasti
eniten.

Kuvassa 75 on esitetty joukkoliikennematkustamiseen liittyvien kysymysten vastausten prosen-
tuaalisia osuuksia. Kysymyksiin vastattiin asteikolla 0—10, mutta kuvan selkeyttdmiseksi vastaus-
vaihtoehdot on tiivistetty viiteen vastausluokkaan: 0-1, 2—4, 5, 6-8 ja 9—10. Kuvassa on esitetty

mustalla katkoviivalla kunkin kysymyksen kaikkien vastausten keskiarvo.



76
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Kuva 75. Harméldnrannan joukkoliikenteen kysymysten vastausten prosentuaalisia
osuuksia. Mustalla katkoviivalla on esitetty vastausten keskiarvo. Vastaukset on esitetty as-
teikolla 0-10, jossa O=téysin eri mieltd, 5=ei osaa sanoa ja 10=tdysin samaa mielta.

Vastaajat olivat tyytyvaisimpia kavelymatkojen pituuksiin (7,6) ja joukkoliikennematkojen suunnit-
teluun (7,6). Karttakyselyssa tarkasteluun otettuja kavelyreitteja oli piirretty 73. Kartalle oli piirretty
yksittaisia selkeasti virheellisesti merkittyja reitteja, jotka karsittiin tarkasteluista pois. Tarkastelta-

vien kavelymatkojen keskipituus oli 325 metria.

Yli 600 metrin kdvelymatkoja oli piirretty 6 ja yli 800 metrin matkoja ei ollut ollenkaan. Pisimmat
kartalle piirretyt matkat sijoittuvat Harmalanrannan luoteisosaan sekd Tampereen Messu- ja Ur-
heilukeskuksen alueelle. Merkittdva osa piirretyistd kavelyreiteistd oli merkitty Valmetinkadun

kautta Harmalanrannan bussipysékille. Kavelyreitit koettiin viihtyisiksi ja turvallisiksi (7,5).

Joukkoliikenteen vuorovaleihin oltiin arkisin melko tyytyvaisia (6,9). Harmalanrannan alueella lii-
kennoi arkisin nelja bussilinjaa, joista linja 8 on runkolinja liikenndiden paivisin 7,5 minuutin ja
iltaisin 15—30 minuutin vuorovaleilla (Nysse 2024a). Tyytyvaisyydessa joukkoliikenteen vuorova-
leihin arkisin seka viikonloppuisin ja iltaisin oli 1,8 arvosanan ero, ja 47 % vastaajista oli taysin tai
osittain tyytymattémia viikonloppujen ja iltojen vuorovaleihin. Harmalanrannan neljasta bussilin-
jasta kolme liikennoi lauantaisin ja vain kaksi sunnuntaisin. Harmalanrannassa ei ole arkisin y6-
aikaan klo 1—4 valilla bussiliikennetta, ja viikonloppudisin bussiliikennettd on puolen tunnin vuo-

rovalilla.

Runkolinjan 8 vuorovalit viikonloppuisin ovat paivalla 10—15 minuuttia ja iltaisin 15-30 minuuttia
(Nysse 2024a). Kyselyn vastauksista ei selvia, minka bussilinjojen osalta vastaajat olivat erityisen
tyytyvaisia tai tyytymattémia viikonloppujen vuorovaleihin. Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien suunni-
tellut vuorovalit olisivat kaikkina viikonpaivina paivasaikaan 7,5 minuuttia ja iltaisin 15 minuuttia,

joten ainakin Tampereen keskustaan saataisiin tihedmmat vuorovalit. Qisin seké viikonloppujen
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varhaisaamuina vuorovali olisi 30 minuuttia kuten nykyiselld runkolinjalla. (Tampereen Ratikka
2023c)

Harrastusvalineiden kuljettamista joukkoliikenteen kulkuvalineissa pidettiin melko vaikeana (3,9).
Noin kolmasosa vastaajista oli vastannut kysymykseen arvosanalla 5 eli heiddn nakemyksensa
asiaan oli neutraali tai he eivat osanneet tai halunneet vastata kysymykseen. Keskiarvon kasvat-
tamiseksi olisi tarkeda tutkia, minkalaisia harrastusvalineiden kuljetustarpeita Harmalanrannan
alueella matkustavilla on, ja voisiko esimerkiksi suunniteltu raitiolikenne parantaa kuljetusmah-

dollisuuksia.

Kysymyksen “Liityntépydréapysékoéinnin sijainnit ja laatu palvelevat tarpeitani”’ vastauksista 41 %
oli arvosanalla 5, eli vastaajat kokivat kysymyksen neutraaliksi tai he eivat osanneet tai halunneet
vastata kysymykseen. 32 % vastaajista oli tyytyvaisia ja 27 % tyytymattomia liityntapyora-
pysakaintiin eli aihealue selkeasti jakoi vastaajien mielipiteita. Karttakyselyyn ei ollut merkitty py6-
ralla kuljettuja reitteja, joten sen vastauksista ei saatu lisatietoa siita, minkalaisia matkoja liitynta-

pyorapysakointiin tyytyvaiset tai tyytymattdmat kulkevat pyoralla.
Lentavanniemi

Vastaajat kayttivat joukkoliikennetta Lentavanniemen alueella useimmiten monta kertaa kuukau-
dessa. Yli 70 % vastaajista asui Lentavanniemen alueella noin kolmasosa kaytti joukkoliikennetta
paastakseen kayttamaan palveluita. Kaytetyimmat pysakit olivat Mannistdonkujan (nyk. Halko-
niemi) ja Niemenrannanaukion pysakit. Kuvissa 76 ja 77 on esitetty, kuinka usein vastaajat kayt-

tivat joukkoliikennetta ja mita pysakkeja kaytettiin eniten.

Kuinka usein kaytat joukkoliikennetta Mita seuraavista pysakeista kaytat
Lentdvdnniemen alueella? (n=30) eniten Lentdvdanniemen alueella?
Valitse yksi tai useampi (n=30)

P3ivittdin 6 Reuharinniemi 1
Lentavanniemi 5
Monta kertaa viikossa 8 Airokatu 1
Janislampi 1
Mannistonkuja 11
Monta kertaa kuukaudessa 11
Niemenrannanaukio 14
Lentdvanniemen koulu 3
Harvemmin 5
Soirokatu 2
0 10 20 0 5 10 15

Kuva 76 ja kuva 77. Joukkoliikenteen kayttdéon ja kéytettyihin pysékkeihin liittyvien
kysymysten vastaukset. Vastaukseen oli mahdollista valita useampi pysékki, jos niitd kdyttaa
keskend&én léhes yhté usein. Ménnisténkujan pysékin nimi vaihtui elokuussa 2024 ja on nykyisin
Halkoniemi.
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Kuvassa 78 on esitetty joukkoliikennematkustamiseen liittyvien kysymysten vastausten prosen-

tuaalisia osuuksia. Kysymyksiin vastattiin asteikolla 0—10, mutta kuvan selkeyttamiseksi vastaus-

vaihtoehdot on tiivistetty viiteen vastausluokkaan: 0-1, 2—4, 5, 6-8 ja 9—10. Kuvassa on esitetty

mustalla katkoviivalla kunkin kysymyksen kaikkien vastausten keskiarvo.

Lentdavanniemen kyselyn vastausprosentteja (n=30)
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Kuva 78. Lentdvanniemen joukkoliikenteen kysymysten vastausten prosentuaalisia
osuuksia. Mustalla katkoviivalla on esitetty vastausten keskiarvo. Vastaukset on esitetty
asteikolla 0-10, jossa O=taysin eri mieltd, 5=ei osaa sanoa ja 10=tdysin samaa mielté.

Vastaajat olivat tyytyvaisimpia kavelymatkojen pituuksiin (7,9) seka arkipaivien joukkoliikenteen

vuorovaleihin (7,8). Lentavanniemen alueella liikenndi arkisin nelja bussilinjaa, joista runkolinjan

9 ja linjan 19 vuorovalit ovat paivasaikaan 15 minuuttia ja ne kulkevat aikataulullisesti limittain

niin, ettad niiden liikenndinnin valiin jaa noin 7,5 minuuttia. Viikonloppuisin linjojen vuorovalit ovat

paivallda 20-30 minuuttia ja illalla 30—60 minuuttia. Linjojen 12 ja 38 arkipaivien vuorovalit ovat

20-30 minuuttia ja viikonloppuisin 30 minuuttia lukuun ottamatta sunnuntaita, jolloin linja 38 ei

likennoi. Tyytyvaisyys viikonloppujen ja iltojen vuorovaleihin oli 6,0/10, eli Idhes kaksi arvosanaa

alhaisempi kuin arkipaivien vuorovaleihin.

Tammikuusta 2025 alkaen Lentavanniemeen liikkenndiva raitiotie tulee likennéimaan jokaisena

viikonpaivana paivasaikaan 7,5 minuutin vuorovalilla seka aamuisin ja iltaisin 15 minuutin valein.

Raitiotielinja 1 ei liikenndi ydaikaan, mutta uusi bussilinja Tampereen keskustorile liikenndi viikon-

loppudisin 30 minuutin valein. Vuorovalit Tampereen keskustaan tulevat siis raitiotien myoéta ti-

hentymaan ainakin viikonloppuisin paivasaikaan.

Vastaajat olivat tyytymattémimpia (4,1) harrastusvalineiden kuljetukseen joukkoliikenteen kulku-

valineissa. Keskiarvon kasvattamiseksi olisi tarkeaa tutkia, minkalaisia harrastusvalineiden kulje-

tustarpeita Lentavanniemen alueella matkustavilla on, ja muutaman vuoden paasta olisi jarkevaa
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tarkastella, onko raitiotie vaikuttanut alueella matkustavien tyytyvaisyyteen. Myds muutosta py6-
raliityntapysakdinnin tyytyvaisyyteen olisi hyva tarkastella raitioliikenteen alkamisen jalkeen ja

pohtia, onko alueella tarve lisatoimenpiteille.

Karttatyokalulla piirrettyja kavelyreitteja oli 25, ja ndiden keskimaarainen pituus oli 313 metria.
Osa reiteista oli merkitty virheellisesti kulkemaan samaan kohteeseen kahdesti, mika huomioitiin
vastausten analysoinnissa. Osa reiteista oli merkitty tarkasti pyséakeiltd kohteisiin, kun taas osa
reiteista oli merkitty joko suorilla viivoilla ”linnunreitteind”, joiden osalta kavelymatkat ovat todel-
lisuudessa hieman pidempia. Yli 500 metrin kdvelymatkoja oli 5, joista pisin oli noin 700 metria.
Pisimmat kavelyreitit oli piirretty Niemenrannasta ja Reuharinniemesta Lielahdenkadun bussi-
pysakeille. Karttatytkalun vastauksia saatiin niin vahan, ettei niitéa eroteltu tai analysoitu tarkem-
min, silla vahainen vastausten maara vaaristaisi vastausten keskiarvoja ja voisi antaa virheellisen

kuvan liikkkumistottumuksista alueella.

5.2.4 Merkittavimmat eroavaisuudet joukkoliikenteen
vaittamien vastauksissa

Joukkoliikenteen kysyntaa ja kulkutavan valintaa kuvastava matkavastus jakautuu kahteen osa-
tekijaan, jotka ovat matkan hinta ja palvelutaso. Eroavaisuudet kayttajakyselyiden vastausaluei-
den valilld korostuivat palvelutasoon liittyen tyytyvaisyydessa joukkoliikenteen vuorovaleihin ja
hintaan liittyen matkalippujen hintojen sopivuuteen. Taulukkoon 5 on koottu joukkoliikenteeseen

liittyvien vaittdmien keskiarvoja kyselyalueilta.

Taulukko 5. Vdittdmien vastausten keskiarvoja eri kyselyalueilla.

Hervanta Harmaéldnranta Lentadvanniemi

Riittdvat vuorovalit arkisin 7,9 6,9 7,8
Riittavat vuorovailit viikonloppuisin ja
6,9 5,1 6,0
iltaisin
Sopivat kdavelymatkojen pituudet
p" g S 7,6 7,6 7,9
pysakeille
Viihtyisat ja turvalliset reitit pysakeille 7,7 7,5 75
Liityntapyorapysakoinnin sijainnit ja
yntapyorapy ) J 6.0 5.2 53
laatutaso
Sopiva matkalipun hinta 6,5 6,2 53
Joukkoliikennematkojen suunnittelun
8,1 7,6 7,0
helppous
Harrastusvalineiden kuljetuksen
58 3,9 4,1

helppous joukkoliikenteessa



80

Hervannan kyselyssa tyytyvaisyytta kysyttiin raitiotien ja vertailualueilla bussilikenteen osalta.
Hervannan raitiotiehaaralla ja Lentavanniemessa vastaajat olivat lahes yhta tyytyvaisia arkipai-
vien vuorovaleihin, mutta tyytyvaisyys viikonloppujen ja iltojen vuorovaleihin oli Lentdvannie-
messa Hervantaa alhaisempi. Hdrmalanrannassa tyytyvaisyys joukkoliikenteen vuorovaleihin oli
muita kyselyalueita huomattavasti alhaisempi, vaikka alue kuuluu kokonaisuudessaan korkeam-

piin palvelutasoluokkiin (luokat 5-6) kuin Lentdvanniemen vertailualue (luokat 3—6).

Hervannan kyselyyn vastanneet olivat tyytyvaisempia matkalippujen hintaan kuin vertailualueiden
vastaajat. Raitiotie on kasvattanut Hervannan raitiotiehaaran lahialueiden palvelutasoa, jonka to-
dettiin kirjallisuuskatsauksessa kuvastavan rahalle saatavan vastineen laatua. Tihedammat vuoro-
valit, linjaston yksinkertaisuus ja matka-ajan mahdollinen lyheneminen ovat tekijoita, jotka vaikut-
tavat koettuun matkan laatuun, ja jotka voivat madaltaa kynnystéd maksaa joukkoliikenteen palve-

luista.

Myds vaittdman “Harrastusvélineiden kuljetuksen helppous joukkoliikenteessd” vastauksissa
nousi esiin eroavaisuuksia Hervannan raitiotiehaaran ja vertailualueiden valilla. Raitiovaunut ovat
esteettdmia ja niissa on busseja enemman vapaata lattiatilaa, joten suurikokoisten harrastusvali-
neiden ja esimerkiksi matkatavaroiden kuljettaminen voidaan kokea helpommaksi raitioteitse.
Tyytyvaisyyteen ja tavaroiden kuljettamisen koettuun helppouteen voi kuitenkin vaikuttaa kulku-
muodon lisaksi useita muita tekijoita, kuten kuljettujen reittien sopivuus seka tarvittavien vaihtojen

lukumaara.
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6. PAATELMAT

Tassa luvussa kuvataan tutkimuksen johtopaatokset seka arvioidaan tydn onnistumista ja siihen

vaikuttaneita tekijoita. Luvussa esitellaan myods esimerkkeja jatkotutkimuskohteista.

6.1 Johtopaatokset

Tutkimuksessa tarkasteltiin liikkumistottumuksia ja niiden muutoksia Tampereen raitiotielinjaston
Hervannan haaralla. Tyossa selvitettiin, milla tarkastelualueilla raitiotiella on ollut merkittavimpia
vaikutuksia liikkumistottumuksiin seka syita naiden muutosten takana. Tutkimusta varten muotoil-
tiin nelja tutkimuskysymysta, joista ensimmainen oli "Millainen vaikutus raitioliikenteelld on ollut
liikkumistottumuksiin Hervannan haaralla?”. Kirjallisuuskatsauksen perusteella havaittiin, etta rai-
tiotie lisda joukkoliikenteen kayttda ja vahentda autoilun maaraa etenkin raitiotiepysakkien 800
metrin saavutettavuusalueilla. Hervannan raitiotiehaaralla joukkoliikennematkojen nousijamaa-
rissa Tampereen keskustaan on tapahtunut selkeada kasvua, ja linjan 3 nousijamaarat Hervannan
ja Turtolan alueilla ovat lahes kolminkertaistuneet raitioliikenteen alettua. Raitiotielinjan 3 nousi-
jamaarat ovat olleet kasvussa jokaisella pysakilla lukuun ottamatta Pohjois-Hervannan raitiotie-

pysakkia, mihin voi vaikuttaa alueen lukuisat tydmaat seka poikkeusreitit.

Toiseen tutkimuskysymykseen “Millé tarkastelualueella muutokset ovat olleet merkittavimpia?”
pyrittiin I0ytamaan vastauksia etenkin tarkastelemalla palvelutasoluokkien ja joukkoliikenteen
nousijamaarien muutoksia sekd kayttajakyselyn vastauksia. Raitiotie on parantanut joukkoliiken-
teen palvelutasoa etenkin Hervannassa raitiotielinjan lahiymparistdssa sekd Hervantajarvella.
Palvelutasoluokitukset ovat nousseet erityisesti raitiotiepysakkien laheisyydessa, mutta laskeneet

alueilla, joilla bussipysakkeja on poistettu kdytdsta ja bussilinjoja on vahennetty.

Hervantajarven aluekohtaisessa tarkastelussa korostui liikkkumistottumusten muutokset tilan-
teessa, jossa raitiotie valmistuu alueelle samanaikaisesti uusien asuntojen kanssa. Hervantajarvi
on nopeasti kehittyva alue, jonka joukkoliikenneyhteydet tukeutuvat raitiotiehen ja jonka kasvua
tukee alueella keskeisella sijainnilla oleva raitiotiepysakki. Kayttajakyselyn vastauksista todettiin,
ettad kavelymatkat Hervantajarven raitiotiepysakille koettiin muita raitiotiepysakkeja viihtyisimmiksi
ja pituudeltaan sopivimmiksi. Koska Hervantajarvellad ei ole ollut joukkoliikennetta tai juurikaan
asutusta ennen raitiotien valmistumista, ei siellad tapahtuneet muutokset ole taysin vertailtavissa
sellaisiin alueisiin, joilla on ollut jo asutusta seka laajat joukkoliikenteen palvelut jo ennen rai-
tiotietd. Tamanlaisesta alueesta esimerkkind on Hallila, jonne raitiotiepysakki suunniteltiin kau-
punginosan reunalle, ja jossa raitiotielld oli merkittava vaikutus alueen jo olemassa oleviin jouk-
koliikenneratkaisuihin. Tydssa havaittiin, etta raitiotiella pystytddn mahdollisesti vaikuttamaan liik-

kumistottumuksiin tehokkaammin uusilla kuin olemassa olevilla asuinalueilla.
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Tutkimuskysymyksiin “Miksi muutoksia on tapahtunut alueilla?” ja "Mitké tekijat erityisesti vaikut-
tavat liikkumistottumuksiin?”’ liittyvista kirjallisuuslahteista havaittiin, etta etaisyydella joukkoliiken-
teen pysakille on merkittdva vaikutus siihen, kéytetdankd joukkoliikenteen palveluita. Raitiotie-
pysakkeja on Hervannan raitiotiechaaralla vdhemman kuin entisen bussilinjan 3 pysékkeja, joten
kavelymatkat nykyisille pysakeille ovat kasvaneet osalla matkustajista. Kyselyn vastausten pe-
rusteella tdma ei vaikuta merkittavasti joukkoliikenteen kysyntaan tai vastaajien tyytyvaisyyteen.
Kavelymatkojen pituus vaikuttaa kuitenkin koettuun viihtyvyyteen ja turvallisuuteen, ja etenkin yli
800 metrin kavelymatkoilla tyytyvaisyys naihin tekijoihin laski. Kyselyista ei saatu riittavasti vas-
tauksia tai tietoa matkustajista, jotka saapuvat raitiotiepysakeille polkupyorilla. Laajemmalla sel-
vityksella voisi tarkastella, miten raitiotiepysakeille kauempaa saapuvat saataisiin hyddyntamaan

lityntédpyorapysakoéintimahdollisuuksia enemman.

Joukkoliikenteen kayttdon ja sen suosioon liittyy kirjallisuuskatsauksen perusteella kavelymatko-
jen pituuden lisadksi monia matkustajien tyytyvaisyyteen liittyvia tekijoita, kuten joukkoliikenteen
vuorovalit seka joukkoliikenteessa koettu viihtyvyys ja turvallisuus. Naiden tekijéiden merkitys ko-
rostui etenkin Hervannassa toteutetussa kayttajakyselyssa. Kayttajakyselyn avulla saatiin naké-
kulmia tutkimuskysymyksiin sellaisten henkildiden osalta, jotka kayttavat joukkoliikennetta Her-
vannan raitiotiehaaran alueella. Kayttajakyselyn vastaajat olivat enimmakseen tyytyvaisia rai-
tiotiehen ja kaksi kolmasosaa kayttaa joukkoliikennettd enemman kuin ennen raitiotien valmistu-

mista.

Linjan 3 kasvaneisiin matkustajamaariin vaikuttaa vahvasti myos se, ettd Hervannasta Tampe-
reen keskustaan viiden aikaisemmin liikenndineen bussilinjan sijaan linjoja on nykyisin enda yksi.
Aiemman viiden linjan kokonaisnousijamaarat vastasivat uuden bussilinjan ja raitiotielinjan koko-
naisnousijamaaria syksyyn 2022 asti, jonka jalkeen raitiotiematkustajien matkustajamaarat ja
nain ollen myds joukkoliikenteen kokonaismatkustajamaarat ovat huomattavasti kasvaneet. Ky-
selyn vastaajista 60 % ilmoitti joukkoliikennematkojen lisdédntyneen Tampereen keskustaan rai-

tiotien myo6ta, mika vahvistaa havaintoa matkustajamaarien kasvusta.

Asuntokunnan ajoneuvojen lukumaaralld on vaikutus siihen, minka verran henkild kayttaa jouk-
koliikennetta. Nain ollen tyon kirjallisuuskatsauksessa selvitettiin myos autoiluun vaikuttavia teki-
joita ja niiden yhteytta joukkoliikenteen kayttddn. Kirjallisuuskatsauksessa todettiin, ettd kynnys
luopua henkilautosta on korkea, kun sen joustavuuteen on ehditty tottua. Autosta luopuminen
on paatds, jonka tekemiseen voi menna pidempikin aika, joten autoistumisastetta tulisi tarkastella
esimerkiksi seuraavien viiden vuoden ajan, jotta raitiotien pitkdaikaiset vaikutukset olisivat selke-
ammin havaittavissa. YKR-aineiston autonomistustiedoista ei selvia, minka verran omistettavia
autoja kaytetaan, mutta autoistumisasteen muutoksia voi peilata autoliikenteen likennemaarien
kehitykseen. Esimerkiksi Hallilan liikennevaloliittyman likennemaarat ovat laskeneet samalla, kun

Hallilan autottomien asuntokuntien osuus on kasvanut.

Hervannan kayttajakyselyn vastaajista lahes kymmenesosa oli luopunut autostaan raitiotieyh-

teyksien takia, mutta ndin suurta muutosta autoistumisasteessa ei kuitenkaan ollut aluekohtai-
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sissa paikkatietotarkasteluissa havaittavissa. Vuonna 2022 tarkastelualueiden autottomien asun-
tokuntien osuus oli kasvanut vuodesta 2018 kaikilla tarkastelualueilla lukuun ottamatta Lintuhytin
aluetta, ja selkeimmat muutokset oli havaittavissa Pohjois-Hervannassa ja Turtolassa. Vuosina
2018-2022 autottomien asuntokuntien osuuden kasvu oli tarkastelualueilla noin 2—5 prosenttiyk-
sikkda lukuun ottamatta Hervantajarved, jossa osuus oli kasvanut 37 prosenttiyksikkéa alueen
nopean asukasluvun nousun takia. Aiemmin toteutetuissa tutkimuksissa autosta luopuminen ei
ole ollut nain voimakasta raitiotien vaikutusalueilla, mutta auton kayttd on ollut esimerkiksi Puo-
lassa tehdyn tutkimuksen mukaan raitiotien vaikutusalueilla selkedssa laskussa, vaikka au-
tonomistusasteessa ei olisi ollut havaittavissa merkittavia muutoksia. Kirjallisuuskatsauksessa
havaittiin, ettd joukkoliikennepalveluiden lisdksi muun muassa alueen ikdjakauma, koulutusaste

seka tulotaso vaikuttavat alueen autoistumisasteeseen.

TyOssa tarkasteltiin vertailualueita, joilla ei ole viela raitioliikennetta. Tyon vertailualueet, Lenta-
vanniemi ja Harmalanranta, ovat nopeasti kehittyneitd noin 5000 asukkaan asuinalueita. Alueilla
ei ole nykyisin laajoja palveluita, vaan ne tukeutuvat lahialueiden monipuolisiin palveluihin. Rai-
tiotie voisi yhdistaa tarkastelualueet palveluihin, kuten Hervantajarvi on saatu yhdistettya Hervan-

nan palveluihin.

Vertailualueiden autoistumisasteiden tarkastelussa havaittiin, ettd autottomien asuntokuntien
osuus on etenkin Harmalanrannassa korkea, silld vuonna 2022 autottomia asuntokuntia oli alu-
eella enemman kuin autollisia. Nain ollen alueella korostuu joukkoliikennepalveluiden tarkeys, ja
tama tulee huomioida uusia joukkoliikenneratkaisuja, kuten raitiotieta suunniteltaessa. Lentavan-
niemessa alkaa raitioliikenne tammikuussa 2025, joten taman tyon kaltaista liikkkumistottumusten
tarkastelua voisi toteuttaa alueella jo ennen vuotta 2030 uusimalla kayttajakyselyn seka tarkas-

telemalla muutoksia vaestdjakaumassa ja autoistumisasteessa.

6.2 Tyon arviointi

Tutkimus koostui kirjallisuuskatsauksesta, paikkatietotarkasteluista ja kayttajakyselyistd Hervan-
nan raitiotiehaaralla seka vertailualueilla Lentdvanniemessa ja Harmalanrannassa. Tydssa Her-
vannan raitiotiehaaran tarkastelualueet jaettiin kuuteen alueeseen, mutta mahdollisia tapoja ja-
kaa alueet olisi ollut useita. Muunlaiset aluerajaukset olisivat vaikuttaneet aluekohtaisiin vaesto-,
tydpaikka- ja autonomistustietoihin, mutta saatuja tuloksia ja tehtyja havaintoja tarkasteltiin Her-
vannan raitiotiehaaran alueen osalta kokonaisuutena. Tarkastelualueilla tapahtuneisiin liikkumis-
tottumusten muutoksiin vaikuttavat myds tarkastelualueiden ulkopuolella tapahtuneet muutokset,
joita ei tydssa sen rajatun laajuuden vuoksi tarkasteltu yksityiskohtaisemmin. Esimerkiksi Vuorek-
sen maankaytdn kehitys ja muutokset joukkoliikenneratkaisuissa voivat vaikuttaa myés Hervan-

nan alueen joukkoliikenteen matkustajamaariin.

Raitioliikenne on kasvattanut matkustajamaaria Hervannan raitiotiehaaran alueella, mutta mat-
kustajamaarien kasvuun vaikuttaa raitiotien lisaksi myés muun muassa Tampereen nopeasti kas-
vava asukasluku sekd Hervannan alueen lukuisat tyopaikat. Tyomatkustamisen osuutta mat-

koista on nykyisin monimutkaista selvittaa, silla etatdiden suosio on kasvanut 2020-luvulla, minka
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takia niin auto- kuin joukkoliikennematkoissa on tapahtunut muutoksia. Etatdiden suosio voi vai-
kuttaa tarpeeseen kayttaa tai omistaa omaa autoa, mika tulee huomioida liikennemaarien muu-
tosten tarkastelussa ja kayttajakyselyissa, joissa olisi jatkossa hyddyllista kysyd, minka verran

vastaajat ovat tydskennelleet ja opiskelleet etdnd ennen ja jalkeen koronapandemian.

Tarkkoja autoliikenteen liikennemaaratietoja oli saatavilla vain satunnaisilta alueilta, mika voi vai-
kuttaa tulosten luotettavuuteen. Hervannan valtavaylan keskimaaraisissa vuorokausiliikenteiden
maarissa ei oltu eroteltuina raskaan liikkenteen osuutta, joten pelkastaan henkildautoliikenteeseen
liittyvat muutokset eivat ole tiedossa. Liikennemaarien muutosten tarkastelu on yksinkertaista alu-
eilla, joilla on vain yksi tai kaksi sisdantulovaylaa eika juurikaan lapiajoliikennetta. Esimerkiksi
Turtolassa liikennemaarissa on runsaasti vaihtelua alueen palveluiden ja Hervannan valtavaylan

liikenteen takia, kun taas Hallilan likennemaarien kehitysta on helpompi tarkastella.

Saatavilla olevat autonomistustiedot rajautuvat vuoteen 2022, joten raitiotien pitkaaikaista vaiku-
tusta autonomistukseen ja sen muutoksiin ei ole mahdollista viela havaita. Vaikka uusien raitio-
tieverkostojen on tutkittu vahentavan autolla tehtavia matkoja, autoistumisasteissa ei ole nain ly-
hyella aikavalilla havaittavissa merkittdvaa muutosta. YKR-aineiston autonomistustiedoista ei sel-
via, minka verran autoja kaytetaan ja minka verran alueiden autoliikenteessa on tapahtunut muu-
toksia. Autoistumisasteeseen vaikuttaa vahvasti asukasluvun muutokset etenkin alueilla, joilla
asukasluku ei ole suuri. Tdma korostui etenkin Hervantajarven autoistumisasteessa, joka vaihteli

vuosittain suuresti asukasluvun kasvaessa nopeasti.

Paikkatietojen tarkkuuteen vaikutti YKR-aineiston tarkkuus, silla aineisto on saatavilla 250 m x
250 m-ruutuina, eivatka vaesto-, tydpaikka- ja autonomistustiedot sijoitu tasaisesti naiden ruutu-
jen sisalla. Raitiotien vaikutuksen todenmukaista todennusta varten olisi hyodyllista tehda hieno-
jakoisempaa aluetarkastelua, silld tdman tydn aluerajauksien sisalla oli suurtakin vaihtelua au-
toistumisasteessa riippuen siita, sijoittuiko 250 m x 250 m-ruutuun esimerkiksi korkeaa kerrosta-

loasumista tai suuria palvelutaloja.

Joukkoliikenteen paiva- ja viikkokohtaisiin nousijamaariin vaikuttaa lukuisia tekij6ita, kuten saa-
olosuhteet ja tydmaa-alueet. Joukkoliikenteen nousijamaarien pidemman aikavalin tarkastelussa
otettiin huomioon, etta joukkoliikenteen linjojen muuttuessa niiden kysynta muuttuu. Tydn rajatun
laajuuden vuoksi kaikkia vuosien 2017-2023 aikana tapahtuneita linjamuutoksia ei voitu huomi-
oida. Kesakuussa 2024 raitiotielinjojen 1 ja 3 Tampereen keskustan suunnan reitit ja paatepysakit
muuttuivat, joten toukokuussa toteutetun kayttajakyselyn vastaukset voisivat olla nyt toteutettuna
erilaisia, jos esimerkiksi vaihtojen maara joukkoliikennematkoilla on lisdantynyt tai matka-aika pi-

dentynyt.

Tarkastellut joukkoliikenteen nousijamaarien muutokset antavat kasityksen siitd, minka verran
joukkoliikennettéd ja etenkin raitioliikennettd kaytetdan enemman Hervannan raitiotiehaaralla,
mutta niista ei selvia, mista lisdantyneet nousijamaarat johtuvat. Ei ole tarkkaa tietoa siita, milta
alueilta ja bussipysakeiltd on siirrytty kayttdmaan raitiotieta, ja mistd muuttuneet liikkkumistottu-
mukset tarkemmin johtuvat. Yksityiskohtaisempaa analyysia varten tarvittaisiin yksildityd matkus-

tajadataa, josta selvidisi matkustajan ennen raitioliikennetta seka nykyisin kayttdmat pysakit, linjat
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ja kuljetut reitit. Tama on kuitenkin haastavaa matkustajien tietosuojan sailyttamiseksi, mutta se

tehostaisi joukkolilikennepalveluiden kehittamista.

Kavelyn ja pyoraliikenteen suosio seka uudet laadukkaat pyéravaylat voivat myds vaikuttaa jouk-
koliikenteen matkustajamaariin seka autolikennemaariin eri vuodenaikoina. Kavelyn ja pyoralii-
kenteen tilastoja ei ollut tata tyétad varten riittdvasti, jotta niiden pohjalta voisi tehda paatelmia
niiden vaikutuksista raitioliikenteen suosioon, ja aihealue vaatii lisdtutkimuksia. Kavelyn ja py6ra-
liikenteen mittaamisesta on tullut systemaattisempaa vasta 2020-luvun aikana. Aihealue oli ra-

jattu pois tutkimuskysymyksista, joten tilastoja ei analysoitu tarkemmin.

Kyselyiden tulosten luotettavuuteen vaikutti alhainen vastausmaara etenkin vertailualueiden ky-
selyissd. Useampien vastausten saamiseksi olisi tarvittu pidempi vastausaika seka useampia ja-
kelukanavia, mutta tdman tydn aikataulun ja resurssien vuoksi tdma ei kuitenkaan ollut mahdol-
lista. Kysely ja sen jakelu toteutettiin internetissa ja sosiaalisessa mediassa. Sosiaalisen median
jakelun kautta kyselyihin vastaavat useimmiten ne, joita asia erityisesti kiinnostaa ja jotka ovat
aktiivisia sosiaalisen median kayttdjia. Postikysely tavoittaisi paremmin kaikki ikaluokat, mutta

tassa tydssa se olisi ollut liian hidas ja tydlas menetelma.

Vastausten ikdjakauma ei vastannut alueiden vaestdjakaumaa, ja kyselyssa korostui 18—29-vuo-
tiaiden ikaryhma, joista suuri osa opiskeli Hervannan alueella. Monet heista eivat olleet kayttaneet
joukkoliikennettd Hervannassa ennen raitiotien valmistumista, joten heidan osaltaan raitiotiesta
johtuvia liikkumistottumusten muutoksia ei voinut tarkastella. Saadut vastaukset eivat edusta
kaikkia joukkoliikenteen kayttajia eika niiden ihmisten nakemyksia, jotka eivat kayta joukkoliiken-
netta tai jotka eivat halua vastata siihen liittyviin kyselyihin. Kyselyt toteutettiin suomeksi, joten
vastauksista jai puuttuman nadkemykset henkil6ilta, jotka eivat puhu suomea. Etenkin Hervan-
nassa, jossa vieraskielisten osuus on noin 25 % véaestdsta (Tilastokeskus 2024b), olisi hyva to-

teuttaa kysely myos esimerkiksi englanniksi.

Kysymyksissa oli mahdollisuus vaarinymmarryksiin, jos vastaajat eivat tdysin ymmartaneet kysy-
mysten muotoilua tai vastausvaihtoehtoja. Etenkin karttatydkalun avulla saatujen vastausten tark-
kuuteen liittyy epavarmuuksia. Hervannan kyselysta noin 10 % kartalle piirretyista viivoista jou-
duttiin jattamaan kokonaan pois tulosten analysoinnista. Kartalle piirrettyjen reittien piirtotyyli ja
tarkkuus vaihtelivat paljon ja esimerkiksi linnuntiena piirretyt viivat vaaristivat matkojen pituuden
keskiarvoa erityisesti niilld pysakeilld, joihin liittyen ei tullut paljon vastauksia. Piirrettyja reitteja
pystyttiin kuitenkin analysoimaan ja vertaamaan vastaajien muihin vastauksiin saaden tietoa vas-

taajien tyytyvaisyydesta seka liikkumistottumuksista.

Kyselyn rakenteessa ei ollut mahdollista saada eroteltua "En osaa sanoa/en halua vastata”-vas-
tausvaihtoehtoa, joten jos vastaaja ei osannut vastata kysymyksen aihealueeseen, vastasi han
arvosanan 5. Etenkin lityntapyoérapysakaoinnin kysymyksissa, joissa arvosanan 5 antoi kyselysta
riippuen noin 30-50 % vastaajista, olisi ollut hyva saada eroteltua neutraalit arvosanan 5 vastauk-

set erikseen 'En osaa sanoa/en halua vastata”-vastauksista.
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Alhaisen vastausmaaran takia kyselyiden tuloksien perusteella ei voida tehda merkittavia johto-
paatoksia, vaan kyselyiden tulokset ovat suuntaa antavia, ja niitéd voidaan hyddyntaa paikkatieto-
tarkasteluiden tukena. Kyselyt laadittiin niin, ettd ne on mahdollista toistaa myéhempina ajankoh-

tina tai eri kyselyalueilla tekemalla pienid muutoksia kyselyn sisaltéon.

Kyselyssa otettiin huomioon eettisen tutkimuksen nakdkulma ja eettiset periaatteet. Kysymysten
muotoilussa pyrittin mahdollisimman neutraaleihin termeihin, puolueettomuuteen seké olemaan

johdattelematta kysyjaa.

6.3 Jatkotutkimusehdotukset

Paikkatietotarkasteluissa ja kyselyiden analysoinnissa nousi esiin jatkotutkimuskohteita, joita ei
taman tydn rajauksen vuoksi voitu tarkastella yksityiskohtaisemmin. Kayttajakyselyt laadittiin niin,
ettd ne voidaan tulevaisuudessa uusia niin, etta raitiotien pidempiaikaisia vaikutuksia voitaisiin
vertailla nykyisiin tuloksiin. Vertailualueilla kyselyt on mahdollista uusia, ja pienilla rakenteellisilla
muutoksilla kyselyihin voisi sisallyttda kysymykset raitiotiesta johtuviin liikkumistottumusten muu-
toksiin. MyoOs tassa tyossa kaytettyja paikkatietoja vaestotietojen, joukkoliikenteen nousijamaa-
rien seka likennemaarien osalta on mahdollista kayttdd myéhemmin raitiotien pidempiaikaisia

vaikutuksia tutkittaessa.

Hervantajarvi ja sielld havaittavat liikkumistottumusten muutokset antavat hyvan vertailumahdol-
lisuuden uusille asuinalueille, jotka rakentuvat raitiotien ympérille tulevaisuuden raitiotiehankkei-
den yhteydessa. Yksi jatkotutkimuskohde voisi olla tutkia yksityiskohtaisemmin Hervantajarvella
havaittuja liikkumistottumusten muutoksia ja niihin vaikuttavia tekijéitd. Havaintoja voitaisiin hy6-
dyntaa esimerkiksi Hiedanrannan alueella seka tulevaisuudessa rakentuvilla raitiotiehaaroilla,
jotta raitiotie saataisiin uusilla asuinalueilla osaksi ihmisten liikkumistottumuksia mahdollisimman

hyvin.

Joukkoliikenteen nousijamaaristad ei selvinnyt saatujen tietojen osalta, mitd bussi- ja raitiotie-
pysakkeja kaytetdan eniten vaihtopysakkeina. Nousijamaarista pystyy paattelemaan, mitka pysa-
keistd ovat todennakoisesti suosituimpia vaihtopysakkeja, mutta tasta ei voida tehda luotettavia
johtopaatoksia ilman tarkempaa dataa. Etenkin Hervantakeskuksen, Opiskelijan seka Turtolan
raitiotiepysakkien yhteydessa olevat bussipysakit korostuivat potentiaalisimpina vaihtopysak-
keina. Hyddyllinen jatkotutkimuskohde olisi selvittdd merkittdvimmat vaihtopysakit seka niiden

tutkia, miten niita voisi kehittaa toimivammiksi.

Myds kulkuyhteyksissa raitiotiepyséakeille nousi esiin epdjohdonmukaisuuksia seka kehityskoh-
teita etenkin, jos pysakin laheisyydessa oli tydmaa-alueita. Yhtena jatkotutkimuskohteena voisi
olla nykyisten eniten kaytettyjen reittien tarkastelu ja niiden kehittdmismahdollisuudet. Hervannan
kyselyn vastauksista nousi esiin, ettd kavelymatkojen pidentyessa reittien koettu viihtyisyys ja
turvallisuus laskee, ja yli 800 metrin kavelymatkoilla tyytyvaisyys oli jo huomattavasti alhaisempi
kuin lyhyemmilla matkoilla. Raitiotiepysakit on suunniteltu esteettomiksi, turvallisiksi ja viihtyisiksi,

mutta myds niille eniten kuljettujen reittien tulisi olla ndiden suunnitteluperiaatteiden mukaisia niin,



87

etta raitiotiepysakeille olisi mahdollisimman yksinkertaista ja turvallista saapua niin kavellen kuin

liikkumisen apuvalineilla.
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LIITE A: KYSELYT

JOUKKOLIIKENTEEN LIIKKUMISTOTTUMUKSET
HERVANNAN RAITIOTIEHAARAN ALUEELLA

Toivomme kyselyyn vastauksia henkildilta, jotka kayttavat ratikkaa Hervannan raitiotiehaaralla
(Turtola—Hervantajarvi) edes satunnaisesti. Kyselyyn toivotaan vastauksia erityisesti henkil6ilta,
jotka ovat kayttaneet kyseisella alueella joukkoliikennetta jo ennen raitiotien valmistumista.

Vastaamalla autat ymmartamaan Hervannan raitiotiehaaralla liikkkuvien henkildiden liikkkumistot-
tumuksia seka sitd, miten raitiotien valmistuminen on vaikuttanut ihmisten suhtautumiseen jouk-
koliikenteeseen. Kysely on osa Tampereen yliopistolla kdynnissa olevaa diplomity6ta, jossa tut-
kitaan ratikan vaikutuksia liikkkumistottumuksiin.

Kysely sisaltda monivalintakysymyksia, vaittamia seka yhden karttakysely-kysymyksen, johon on
mahdollista vastata myds puhelimella. Kyselyyn vastaaminen kestaa noin 5—7 minuuttia, ja vas-
taukset kasitelldaan anonyymeina. Kysely on auki 13.5.-2.6.2024.

. Taustatiedot

lkahaarukka 15-17
18-29
3044
45-64
Yli 64
Sukupuoli Nainen
Mies
Muu
Ei halua vastata
Mitd maksutapaa kaytat lahtokohtaisesti Matkakortti
Nyssen matkalippua ostettaessa? Lahimaksu
Mobiililippu
Muu, mika?
Kuinka monta henkil6a kotitalouteesi kuuluu? Numerovalikko: 1 >
Kuinka monta henkiléautoa Numerovalikko: 0 2>
kotitaloudessasi on?
Kysymykset

Kysymykset koskevat liikkumista Hervannan raitiotiehaaralla. Hervannan raitiotiehaaralla
tarkoitetaan tiassa kyselyssa raitiotielinjan 3 pysédkkeja valilla Turtola—Hervantajarvi seka
ndiden lahialueita.

Osa kysymyksista liittyy nykyisiin liikkumistottumuksiin ja osa ratikan valmistumista
edeltaviin liikkumistottumuksiin. Jos et kayttanyt joukkoliikennetta ennen ratikan
valmistumista, voit jattaa vastaamatta osaan kysymyksista (nama kysymykset on
ilmoitettu erikseen).

1. Liikkumistottumukset

Kuinka usein kaytat joukkoliikennetta Paivittain
Hervannan haaran alueella? Monta kertaa viikossa
Monta kertaa kuukaudessa
Harvemmin
Mitka ovat yleisimmat syyt joukkoliikenteen Asun Hervannan haaran alueella
kaytollesi Hervannan haaran alueella? Valitse Ty6paikka
yksi tai useampi Opiskelupaikka

Palvelut (esimerkiksi ruokakaupat,



Kuinka usein kaytit joukkoliikennettd Hervannan
haaran alueella ennen koronapandemiaa (ennen
kevatta 2020)?

2. Kulkeminen raitiotiepysakeille

Mita seuraavista raitiotiepysdkeista kaytat
eniten?

Voit valita useamman pysékin, jos kéytat niita
keskendén ldahes yhté paljon.

Karttakysely:

Merkitse kartalle tavanomaiset reittisi raitiotie-
pysdkilta eniten kdytyihin paikkoihisi Hervannan haa-
ran alueella. Reitit voivat liittyd esimerkiksi kotiisi, ty6-
paikkaasi tai kdyttamiisi palveluihin.

Voit merkitd yhden tai useamman paikan.

Kuljitko yhteen tai useampaan kartalla
esittamaasi kohteeseen ennen ratikan
valmistumista?

Jos vastasit edelliseen kysymykseen kylla,
muuttuiko pyséakin ja kohteen vilinen etéisyys
ratikan valmistuttua?

Voit vastata kysymykseen eniten vierailemasi
kohteen perusteella.

Jos vastasit edelliseen kysymykseen kyll3,
miten koet etdisyyden muutoksen?
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kirjasto, terveysasema)
Harrastuspaikka

Muu, mika?

Paivittain

Monta kertaa viikossa

Monta kertaa kuukaudessa
Harvemmin

En kayttanyt joukkoliikennetta
aiemmin

Hervantajarvi
Etela-Hervanta
Hervannan kampus
Hervantakeskus
Opiskelija
Pohjois-Hervanta

Hallila

Turtola

Tama kysymys tulee erikseen
vastattavaksi jokaiselle
merkitylle reitille:

Milla tavoin kuljet tdman reitin
yleensa:

-Kavellen

-Pyoéralla

-Bussilla

-Autolla

-Muu, mika?

Kylla
En

Kylla: etaisyys lyheni hieman
Kylla: etaisyys lyheni merkittavasti
Kylla: etaisyys kasvoi hieman
Kylla: etaisyys kasvoi merkittavasti
Etaisyys ei muuttunut

Muutos on vaikuttanut
matkantekooni myonteisesti
Muutos on vaikuttanut
matkantekooni kielteisesti
Muutos ei ole vaikuttanut
matkantekooni

3. Suhtautuminen joukkoliikenteeseen ja siihen liittyvien muutosten vaikutus arkeen

Miten suhtaudut ratikalla matkustamiseen?

Miten koet seuraavat ratikkaan ja matkustukseen
vaikuttavat tekijat?

Vastaa kysymyksiin ajatellen matkustustasi
erityisesti Hervannan haaran alueella.

Matkustan ratikalla mielellani
Matkustan ratikalla vain tarvittaessa
ja matkustaisin ennemmin jollain
muulla kulkutavalla

En haluaisi matkustaa ratikalla
ollenkaan

Asteikko 0-10, jossa 0 on taysin eri
mielta ja 10 tdysin samaa mielta



-Ratikan vuorovalit arkisin ovat riittavat
-Ratikan vuorovalit viikonloppuisin ja iltaisin
ovat riittavat

-Kévelymatkojen pituudet pysakeille ovat
sopivia

-Kayttamani reitit raitiotiepysakeille ovat
viihtyisia ja turvallisia
-Liityntapyorapysakainnin sijainnit ja laatu
palvelevat tarpeitani

-Matkalipun hinta on minulle sopiva
-Joukkoliikennematkojen suunnittelu on
helppoa

Vastaa naihin véittamiin, jos kaytit
Jjoukkoliikennettd myos ennen ratikan
valmistumista.

Miten seuraavat vaittamat kuvaavat
liikkumistottumuksiasi ratikan valmistuttua?

-Tarvittavien vaihtojen maara ei ole lisdantynyt
ratikan myé6ta

-Ratikka on sujuvoittanut matkustustani
-Kaytan joukkoliikennetta nykyisin enemman
kuin ennen ratikan valmistumista
-Harrastusvalineiden (esim. sukset) seka
polkupyoéran kuljettaminen on ratikassa helppoa
-Ratikka on heikentanyt minulle tarkeita
joukkoliikenneyhteyksia

-Tarve tehda matkoja autolla on pysynyt samana
-Kotitaloudessamme on luovuttu yhdesta tai
useammasta autosta ratikkayhteyksien takia
-Olen muuttanut uuteen sijaintiin
ratikkayhteyksien takia

-Lyhyiden kavelymatkojen (alle 1 km) teko on
vahentynyt ja vaihtunut ratikalla tehtaviin
matkoihin

-Ratikan myéta joukkoliikennematkani
Hervantakeskukseen ovat lisdantyneet
-Ratikan myéta joukkoliikennematkani
Tampereen keskustaan ovat lisdantyneet
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Asteikko 0—10, jossa 0 on taysin eri
mielta ja 10 tdysin samaa mielta
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JOUKKOLIIKENTEEN LIIKKUMISTOTTUMUKSET
LENTAVANNIEMEN/HARMALANRANNAN ALUEELLA

Toivomme kyselyyn vastauksia henkil6iltd, jotka kayttdvat joukkoliikennettd Lentévannie-
men/Harmalanrannan alueella edes satunnaisesti. Vastaamalla autat ymmartdmaan Lentavan-
niemen/Harmalanrannan alueella liikkuvien henkildiden liikkumistottumuksia sekd suhtautumista
joukkoliikenteeseen.

Kysely on osa Tampereen yliopistolla kdynnissa olevaa diplomity6ta, jossa tutkitaan ratikan vai-
kutuksia liikkumistottumuksiin Hervannan raitiotiehaaralla, ja Lentavanniemi/Harmalanranta on
yksi tydn vertailukohteista.

Kysely sisaltda monivalintakysymyksia, vaittamia seka yhden karttakysely-kysymyksen, johon on
mahdollista vastata myos puhelimella. Kyselyyn vastaaminen kestaa noin 5 minuuttia, ja vastauk-
set kasitellaan anonyymeina. Kysely on auki 13.5.-2.6.2024.

. Taustatiedot

lkdhaarukka 15-17

18-29

3044

45-64

Yli 64
Sukupuoli Nainen
Mies
Muu
Ei halua vastata
Matkakortti
Lahimaksu
Mobiililippu
Muu, mika?
Numerovalikko: 1 2>

Mitd maksutapaa kaytat lahtokohtaisesti
Nyssen matkalippua ostettaessa?

Kuinka monta henkiloa kotitalouteesi kuuluu?

Kuinka monta henkiloautoa Numerovalikko: 0 =

kotitaloudessasi on?
Kysymykset
1. Liikkumistottumukset
Paivittain
Monta kertaa viikossa

Monta kertaa kuukaudessa
Harvemmin

Kuinka usein kaytat joukkoliikennetta
Lentavanniemen/Harmalanrannan alueella?

Mitka ovat yleisimmit syyt joukkoliikenteen
kaytollesi Lentdvanniemen/Harméaldnrannan
alueella? Valitse yksi tai useampi

Asun Lentavanniemen/
Harmalanrannan alueella
Tyopaikka

Opiskelupaikka

Palvelut (esimerkiksi ruokakaupat,

kirjasto, terveysasema)
Harrastuspaikka
Muu, mika?

2. Eniten kaytetyt pysakit

Mita seuraavista joukkoliikennepysakeista kaytat Harmalanranta

eniten? Harmalan koulu koulu
Leirintakatu Niemenrannan-

Voit valita useamman pysékin, jos kaytét niita Kenkatie aukio

keskenéan ldhes yhté paljon. Partolanhovi Mannistonkuja

Harmalanoja Janislampi
Airokatu
Lentavanniemi
Reuharinniemi

Soirokatu

Lentavanniemen



Karttakysely:

Merkitse kartalle tavanomaiset reittisi joukkoliiken-
nepysakilta eniten kdytyihin paikkoihisi Lentévan-
niemessd/Harméaldnrannassa. Reitit voivat liittya esi-
merkiksi kotiisi, tyopaikkaasi tai kdyttamiisi palvelui-
hin.

Voit merkita yhden tai useamman paikan.

3. Suhtautuminen joukkoliikenteeseen

Miten koet seuraavat joukkoliikenteeseen ja
matkustukseen vaikuttavat tekijat?

Vastaa kysymyksiin ajatellen matkustustasi
erityisesti Lentavdnniemen/Harméldnrannan
alueella.

-Joukkoliikenteen vuorovalit arkisin ovat riittavat
-Joukkoliikenteen vuorovalit viikonloppuisin ja
iltaisin ovat riittavat

-Kavelymatkojen pituudet pysakeille ovat sopivia
- Kayttamani reitit pysakeille ovat viihtyisia ja
turvallisia

-Liityntapyodrapysakaoinnin sijainnit ja laatu
palvelevat tarpeitani

-Matkalipun hinta on minulle sopiva
-Joukkoliikennematkojen suunnittelu on helppoa
-Harrastusvalineiden (esim. sukset) seka
polkupyéran kuljettaminen on helppoa
joukkoliikenteessa

-Kavelen ennemmin lyhyet (alle 1 km) matkat kuin
kaytan joukkoliikennetta, vaikka matkan voisi
kulkea bussilla
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Tama kysymys tulee erikseen
vastattavaksi jokaiselle
merkitylle reitille:

Milla tavoin kuljet tdman reitin
yleensa:

-Kavellen

-Pyoéralla

-Bussilla

-Autolla

-Muu, mika?

Asteikko 0-10, jossa 0 on taysin eri
mieltd ja 10 taysin samaa mielta
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LIITE B: TIETOSUOJAILMOITUS

C

[T ] Tampereen yliopisto 1(2)

Tampereen ammattikorkeakoulu

Opinndytetutkimuksen tietosuojailmoitus
EU:n yleinen tietosuoja-asetus (2016/679), art. 12-14

Rekisterin nimi

Diplomity®: Liikkumistottumusten muutokset raitiotiekaytavassa

Paivays

2.5.2024

Rekisterinpitaja

lida Karjalainen

Ohjaaja tai
oppilaitoksen
yhteyshenkilo

Heikki Liimatainen

Hanne Tiikkaja

Henkilotietojen
kéasittelytarkoitus ja
kasittelyperuste

HenkilGtietojasi kasitellaan raitiotielikenteeseen ja liikkkumistottumuksiin
liittyvéssa opinndytetutkimuksessa. Tutkimuksessa tarkastellaan liikenteen
liikkumistottumuksia ja niiden muutoksia Hervannan raitiotiehaaralla.
Kayttajakyselylla selvitetaan vastaajien liikkkumistottumuksia ja sita, miten
raitiotien valmistuminen on mahdollisesti vaikuttanut niihin. Kayttajakyselyn
avulla pyritaan selvittamaan muun muassa, kuinka kaukaa vastaajat saapuvat
raitiotiepysékeille ja ovatko saavutettavuus tai palvelutasoc muuttuneet raitiotien
myota.

Tutkimukseen osallistuminen on vapaaehtoista. Henkilétietojen
késittelyperusteena on:

suostumus. EU:n yleinen tietosuoja-asetus 6 artikla 1.a-kohta.
Suostumuksen voi peruuttaa milloin tahansa ilmoittamalla tasta
rekisterinpitajalle. Suostumuksen peruuttaminen ei vaikuta ennen
suostumuksen peruuttamista suoritetun kasittelyn lainmukaisuuteen. TAI

O yleisen edun mukainen tieteellinen tutkimus. EU:n yleinen tistosuoja-

asetus 6 artikla 1 e-kohta. Ks. ohje Henkildtieto opinnaytety6ssa

Henkilotietojen

sailytysaika

Tyo valmistuu syksylla 2024.
Opinnaytteen valmistuttua kyselyn vastausaineisto ja henkilétiedot tuhotaan.

Tampereen yliopisto
33014 Tampereen yliopisto
Puh. 0294 5211

Y-tunnus 2844561-8

Tampereen ammattikorkeakoulu
Kuntokatu 3, 33520 Tampere
Puh. 0294 5222

Y-tunnus 1015428-1 www_tuni fi
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Tampereen ammattikorkeakoulu

Opinnaytetutkimuksen tietosuojailmoitus
EU:n yleinen tietosuoja-asetus (2016/679), art. 12-14

Silta osin kuin ohjaajalla on paasy aineistoon opinnaytetyén ohjaamista ja
tarkastamista varten, ohjaajat ja tarkastajat kasittelevat henkilttietoja
ainoastaan niin kauan kuin on tarpeellista tyén hyvaksymistéa varten.

Rekisterin tietosisilto
ja tietolahteet

Rekisterissa kasiteltavia henkilotietotyyppeja tietoryhmittéin ovat

-Epésuorat tunnisteet: Vastaajien ikdhaarukka, sukupuoli, kotitalouden koko ja
ajoneuvot

- Vastaajien usein kayttdmat pysakit seka niille kuljetut reitit ja kulkutavat

Tiedot kerataan tutkittavilta itseltaan.

HenkKilotietojen
vastaanottajat

Henkilétietojasi ei luovuteta ulkopuolisille.

Rekisterin suojauksen
periaatteet

Aineistosta poistetaan suorat tunnistetiedot.
Tiedostot salataan kaksivaiheisella tunnistuksella.

Rekisterodidyn
oikeudet

Tietosuojalainsdadanndn mukaisesti sinulle kuuluu oikeus saada paasy
tietoihin, oikaista tietoja, oikeus tietojen poistamiseen (oikeus tulla
unohdetuksi), rajoittaa tietojen kasittelya ja vastustaa henkilétietojen kasittelya.
Jos haluat kayttaa jotain oikeuttasi, ota yhteys rekisterinpitajaan.

Oikeus valittaa
viranomaiselle

Sinulla on oikeus tehda valitus henkil6tietojen kasittelya valvovalle
viranomaiselle, jos epéilet henkilétietojasi kasiteltdvan vastoin
tietosuojalainsaadantda: tietosuoja.fi / sahkdposti: tietosucja@om.fi

Tampereen yliopisto
33014 Tampereen yliopisto
Puh. 0294 5211

Y-tunnus 2844561-8

Tampereen ammattikorkeakoulu

Kuntokatu 3, 33520 Tampere

Puh. 0294 5222

Y-tunnus 1015428-1 www.tunifi




