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Lielahti-Ylojarvi raitiotien hankesuunnitelma
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TYOPAJAN TARKOITUS JA KUTSUT

Tampereen Ratikan hankesuunnitelma Lielahdesta Yl6jarvelle on kdynnissa ja suunnitteilla on
Tampereen Ratikan laajennus Lielahden Hiedanrannan ja Yl6jdrven Leijapuiston valille. Nyt
tehtavassa hankesuunnitelmassa tarkennetaan raitiotien sijainti ja tilantarve katuymparistossa seka
tuotetaan kattavasti tietoa hankkeen vaikutuksista ja kannattavuudesta. TyOpajaan osallistuvilta
pyydettiin palautetta suunnitelmista (mm. vaihtoehtotarkastelut, tonttiliittymat) ja evastyksia
suunnitelmiin seka niista laadittaviin vaikutusarviointeihin.

Kehittamistydpajaan kutsuttiin eri sidosryhmien edustajia. Mukana oli muun muassa kaupunkien
viranhaltijoita, elinkeinoeldaman ja kulkumuotojen edustajia, eri vaestéryhmien ja yhdistysten
edustajia, luottamushenkil6ita seka yritysten ja kiinteistojen edustajia raitiotien varrelta. Kutsu
lahetettiin sdahkopostitse kunkin tahon puheenjohtajalle tai vastaavalle. Tyopajaan kutsuttiin yksi
edustaja /taho, jotta eri tahoja mahtuisi mukaan mahdollisimman laajasti.

OSALLISTUJAT

Ty6pajaan ilmoittautui kaikkiaan 78 henkil6a.
Yl6jarven puolen suunnitelmista kiinnostuneita oli
34 ja Tampereen suunnitelmista 20 osallistujaa,
loppuja kiinnostivat tasapuolisesti molempien
kaupunkien suunnitelmat.

Ty6pajaan osallistui yhteensa 75 henkil6a. Heista
8 oli konsulttien edustajia. Mukana oli myo6s
useita Tampereen (7 osallistujaa) ja Yl6jarven
kaupungin (11 osallistujaa) seka Tampereen
Ratikan (3 osallistujaa) asiantuntijoita
kuuntelemassa kommentteja ja vastaamassa
osallistujien kysymyksiin.

TYOPAJAN KULKU

Ty6paja jarjestettiin torstaina 29.1.2026 klo 17-19:30 Yl6jarven kaupungintalolla,
valtuustosalissa. TyOpajan alun esitykset ja tdma muistio l6ytyvat hankkeen verkkosivuilta
tampereenratikka.fi/suunnittelu/lielahti-ylojarvi/

Jukka Nurmi Yl6jarven kaupungilta toivotti osallistujat tervetulleeksi. Tampereen Ratikan Ville-
Mikael Tuominen kertoi Lielahti-YI6jarvi ratikan hankesuunnitelmasta raitiotiejarjestelmassa,
sen taustavaiheista ja suunnittelun etenemisesta jatkossa. Konsultin projektipaallikko Riikka
Salli esitteli hankesuunnitelman tilannetta seka raitiotien suunnitelmaluonnoksia.
Vuorovaikutusasiantuntija Anne Vehmas esitteli ryhmatyopisteet ja konsultin asiantuntijat.
Alueittaisissa ryhmissa keskusteltiin suunnitelmakarttojen aarella ja kirjoitettiin kommentteja.
Lopuksi ryhmien vetajat kertoivat saaduista palautteista.


https://www.tampereenratikka.fi/suunnittelu/lielahti-ylojarvi/
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Ohjelma

16.30 Kahvitus
17.00 Ylojarven tervetulosanat; Jukka Nurmi
17.05 Lielahti-Ylojarvi ratikan hankesuunnitelma raitiotiejarjestelmassa; Ville-Mikael Tuominen
17.20 Hankesuunnitelman esittely ja suunnittelutilanne; Riikka Salli
17.40 Tyopajatyoskentely; Anne Vehmas

*  Alueittaiset ryhmat

e 18.30 Osallistujat voivat kierrella haluamillaan ryhmapisteilla
19.00 Lyhyet yhteenvedot ryhmien palautteista

Vuorovaikutusmahdollisuudet jatkossa

19.20 Kiitos ja ndkemiin!

ALUEITTAISET RYHMAT
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1. Enqvistinkatu

Enqvistinkadun ryhmassa esiteltiin raitiotiesuunnitelman luonnoksia valilla Hiedanrannan
keskusaukio- Turvesuonkatu.

Osallistujat olivat yksimielisia siitd, etta raitiotieratkaisu on kannatettava eika suunnitelmista |6ytynyt
parannuskohteita. Todettiin, etta tonttiliittymia ei nykyisin ole ja liittymat ja kulkeminen mm.
Sellukadun alueelle on otettu huomioon raitiotieratkaisussa. Raitiotie nahtiin elavoittavan Lielahden
aluetta seka kehittavan kaupunkikuvallista laatua. Raitiotielinjauksen varrelle sijoitetut puurivit ja
viherkaistat nahtiin erittdin positiivisena ja kannatettavana asiana. Puiden todettiin vahentdvan
paahteisuutta ja lisdavan viihtyisyytta. Enqvistinkadun kohta on suunniteltu Sammonkadun
tyyppisena raitiotiekatuna, mika tekee alueesta keskustamaisemman. Tama tukee uusien
kaupallisten palveluiden kehittymista raitiotien varteen. Jalankulun ja pyoraliikenteen ratkaisut
nahtiin laadukkaina (mm. erottelu jalankulun ja pyoréliikenteen valilld). Ryhmassa nostettiin esiin
my0s raitiotien rooli virkistysalueiden saavutettavuuden kannalta. Ratikalla paasee helposti
liilkkumaan eri puolilla Tamperetta ja Ylojarvella sijaitseville virkistysalueille.

Loppukeskustelujen aikana esiin nousi toive Hiedanrannan liityntapysakoinnin sadilyttamisesta.

2. Lielahti

Lielahden ryhmassa esiteltiin raitiotiesuunnitelman luonnoksia Tampereen Lielahdenkadun ja
Yl6jarven Aurinkokujan valilla. Vain Myllypuronkadun pysakkivarauksen kohdalla oli esilld erilaisia
vaihtoehtoja:

e pysakki n. 100 m Myllypuronkadun pohjoispuolella

e pysdkki n. 70 m Myllypuronkadun eteldpuolella

e ei pysakkia lahiaikoina (toteutetaan mahdollisesti myohemmin).

Tyopisteen osallistujat olivat yhta mielta siitd, etta raitiotien toteutuksen myota parantuvat
jalankulun ja pyo6railyn vaylien kehittamiset ovat kannatettavia koko Lielahden alueella. Engvistinkatu
ja Turvesuonkatu eivat nykyisin houkuttele jalankulkuun tai pyorailyyn. Kestavia lilkkkumismuotoja on
hyva tukea laadukkailla ratkaisuilla. Eroteltuja vaylia pidettiin ainoana oikeana ratkaisuna vilkkailla
vaylilla. Koko yhteysvalin parantamista Yl6jarven Soppeenmdaen suunnasta kohti Lielahtea toivottiin.

Myds katuvihredan maaran lisddminen raitiotiekadulla sai varauksetonta kannatusta. Varsinaisen
raitiotiesuunnittelun ulkopuolelta pidettiin hyvana sitd, etta koko maankaytto Lielahden alueella
kehittyy vihreammaksi ja viihtyisammaksi painottuen nykyistd enemman asutukseen.

Lielahden Prisman kohdalle sijoittuvalta pysakilta pyydettiin huomioimaan erityisesti yhteydet
Lielahdenkadun varrella sijaitsevaan sote-keskukseen. Jalkakdytdva on osana heikosti liikkuvien
reittid ja sen laatuun tulee panostaa. Prisman osalta oltiin huolissaan Turvesuonkadun eteldisemman
tonttiliittyman muuttumisesta suuntaisliittymaksi. Peldttiin sen ruuhkauttavan Prisman ulosajon,
koska Turvesuonkadulle eteldan kdantyva liikkenne keskittyisi pohjoisempaan liittymaan. Hankkeen
ulkopuolella esitettiin toive, etta Lielahdenkadun alle toteutettaisiin kiertoliittyma.
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Lielahden osuudella on nykyisin paljon tilaa vievaa kauppaa, pienteollisuutta ja vilkas vahittaiskaupan
suuryksikkd. Naiden asiakasliikenteen sujuvuus ja huoltoliikenteen riittavat tilantarpeet liittymissa
pyydettiin huomioimaan (selvitettava reitit ja kalusto).

Myllypuronkadun
pysakkivarauksen osalta
kannatettiin ldhes yksimielisesti
pysakin toteuttamista.
Valittaisiin kumpi tahansa
pysakkivaihtoehto, se toteutuisi
Iahelle osatyokykyisten ja
muiden vaikeasti tyollistyvien
keskusta (Suokorvenkatu 6) ja
toimisi tarkedna osana heidan
liilkkumistaan. Suurelta osalta
Lielahden asukkailla on menossa
sukupolvenvaihdos, asukaskanta
on nuorentumassa. Pysakki on
tarkedna osana tydpaikka-alueen
joukkoliikennetarjontaa seka
toimii myods Lamminpaan
(erityisesti uusi Nauhatehtaan
alue) ja Ryydynpohjan
asukkaiden laadukkaana
joukkoliikennepysakkina.
Ehdotettiin jopa raitiotielinjan
uudelleentarkastelua siten, etta
raitiotie palvelisi paremmin
Lamminpaan aluetta viemalla
linjaus kantatien lansipuolelle
lahempadna Tampereen
keskustaa ja toteuttamalla
pysakki kantatien lansipuolelle
tai jopa kantatien paalle
kannelle, mikali Iansipuoli ei ole
mahdollinen.

Suurempi osa kannatti
mieluummin Myllypuronkadun
pohjoispuolelle sijoittuvaa pysakkia, koska Lamminp&an asukkailla on vahemman vilkkaiden katujen
ylityksia. Myllypuronkadun etela- tai pohjoispuolen valintaa ei koettu niin tarkedana kysymyksena kuin
sitd, etta pysakki ylipdansa toteutetaan.
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3. Teivo-Makkyla

Teivo-Makkylan ryhmdssa keskusteltiin suunnitelmaluonnoksista kuntarajan ja Teratien valilla seka
liityntdpysdkdinnistd, jota suunnitellaan sekd Teivoon ettda Makkylaan. Keskusteluissa todettiin, etta
Teivon tapahtumien aikainen pysdkointi tulee huomioida alueen liityntdapysakdintid suunniteltaessa
ja mitoittaessa. Samalla tuli esiin havaintona se, ettd Makkylaan suunniteltu liityntapysakaointi
palvelee osittain myos Teivoa, jolloin Makkylaan auton jattavat voisivat matkustaa ratikalla Teivoon.
Teivoon tullaan my6s Lamminpéaastd, Nauhatehtaan alueelta ja Asuntilasta.
Liityntapysakointialueiden tulee ryhmaldisten mielesta olla riittdvan suuria, koska kaikki
olemassaolevat liipyt ovat huomattavan alimitoitettuja. Teivoon suunniteltu rakenteellinen
pysakaointilaitos voisi voimia peaive
vuorottaiskayttoperiaatteella,
jolloin paivalla yritysten
kdyttamat paikat vapautuvat
illaksi tapahtumakavijoille.
Asukaspysdkoinnin ja
tapahtumapysakoéinnin
vuorottaiskayttd todettiin
vaikeimmaksi, koska
ajoittuvat samaan aikaan.
Liityntapysakdintia toivottiin
my0ds muualle Teivon
Idhistolle, kuten Vaasantien
itapuolelle kohtaan, johon on
suunniteltu alikulkua.

Mikkolantiella todettiin tarvittavan laadukas, eroteltu jalankulun ja pyoéraliikenteen yhteys, koska
seudullinen paavayla palvelee seka tyomatkapyorailya etta toimii tarkedana koululaisten kulkureittina.
Lukittavia pyoraparkkeja toivottiin pysakeille.

Ty6pajassa oltiin yhta mielta siita, ettd rakentamisen aikana tulee huomioida turvalliset ja
esteettomat kulkureitit, esimerkiksi paallysteissa (ei soraa).

Viheryhteys harjun suuntaan on téarkea
varmistaa ja osoittaa merkittyja polkuja,
jotta niitd ei muodostu joka paikkaan.

Myds ymparistdasiat herattivat keskustelua.
Pohjavesialueen takia tarvitaan
pohjavesiselvitys ja orsivesi tulee
huomioida. Myos perustamisolosuhteet
tulee tutkia Makkyldssa.

Joukkoliikenteen linjastosuunnittelu
todettiin tarkedksi ja kyseltiin, mitka ovat
ratikkaa tdydentdvat bussilinjat.
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4. Soppeenmaki

Soppeenmden ryhmassa oli esilla kolme eri vaihtoehtoa ratikan pysdkeista. Soppeenmaden pysakki
tulisi toimimaan vaihtopysakkina ratikan ja bussin valilla. Tyopaja ryhmaan osallistui 17 sidosryhmien
edustajaa ja kaksi konsulttia.

Vaihtoehto VE1, jossa rata kulkisi kadun keskelld, sai ryhmassa paljon kannatusta, silla tdma linjaus ei
vie niin paljoa tilaa tonteilta ja siitd on vahiten haittaa autoliikenteelle. Tassa vaihtoehdossa
tunnistettiin tienylityksen olevan turvallinen terveyskeskukselle ja apteekkiin. Pyynikintorin
samanlainen vaihtopysakki on koettu hyvaksi ja toimivaksi. Tahan vaihtoehtoon on mahdollista tuoda
my0s paljon vihreda. Huolia nousi jakelun ja huoltoliikenteen sujuvuuden osalta.

Vaihtoehdossa VE2, jossa rata on kadun laidoilla, myonteisid huomioita saivat turvalliset tienylitykset
jalankulkijan ja pyorailijan nakdkulmasta. Vaihtoehdon huonona puolena nahtiin ratkaisun vievan
paljon tilaa yritys- ja asuinkiinteistojen tonteilta.

Vaihtoehdossa VE4, rata sijaitsee kadun pohjoispuolella. Tasta vaihtoehdosta nostettiin kielteisina
asioina joukkoliikennematkustajan pitka liityntamatka seka Mikkolantie 7-14 kohdalla ratikka tulisi
leviamaan tontille. Tassa vaihtoehdossa ei ole paljoakaan vihreytta. Kiinteistdille ajo nahtiin
hankalana tassa vaihtoehdossa ja huomautettiin, ettad Teratie katkeaa.

Tale
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Kaikissa pysakkivaihtoehdoissa huoleksi nostettiin autoliikenteen ruuhkautuminen, liikkennevalojen
lisddntyminen ja tonteille ajon vaikeutuminen. Ryhmaéssa toivottiin ratalinjauksen tarkastelemista
Matkatien itdpuolelle ja katualueen levittamista eteldan terveyskeskuksen kohdalla. Pysakin
siirtdmista lahemmas terveyskeskusta toivottiin myods. Ryhmalaiset valitsivat vaihtoehdon VE1
Soppeenmaden vaihtopysakki raitiotie kadun keskella, mieluisimmaksi vaihtoehdoksi.

Ryhmassa pohdittiin voisiko osa busseista jdada jo Leijapuistoon ja matkustaja voisi vaihtaa jo siella
ratikkaan. Osallistujat nostivat esiin myds huolia ratikan aiheuttamasta melusta, muistutuksen
halytysajoneuvojen huomioimisesta ja pitkalta vaikuttavan pysakkivalin. Osallistujat hahmottelivat
[ahijunaseisakkeen sijaintia keskustaan.

Soppeenmden yhtendiskoulu sijoittuu ratikkalinjauksen varrelle. Nykyiselldan koulun ymparisto on
hieman epamaaraista aluetta, jossa esim. moottoriliikkenne kadyttaa koulupihaa ja laheista alikulkua
oikoreittina. Koulun toiminnot, urheilutalo ja -kentta seka saattoliikenne on huomioitava
suunnittelussa. Koululaisia kulkee yhtendiskouluun myds Teivo-Makkyldsta kunnes sinne avataan
uusi koulu. Koululaisten turvallisuus on taattava myos rakentamisen aikana.
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5. Raikka-Leijapuisto

Ryhman 5, Raikka-Leijapuisto, keskusteluissa selvasti eniten esille nousi liityntapysakdinnin tarve
Leijapuistossa. Keskustelijat nakivat esitetyn alueen erittdin toimivaksi liityntapysakdinnille. Nykyinen
Prisman pysdkointialue ei ole laajennettavissa maantasossa liityntapysakoinnin tarpeisiin, vaan
asemakaavassa on tarkoitus mahdollistaa asumisen kanssa yhteiskdyttéinen rakenteellinen
liityntdpysdkointi noin 150 autolle.

Keskustelua nousi myds alueen turvallisesta ja sujuvasta jalankulun ja pyoraliikenteen reitistosta.
Nahtiin, etta tdhan tulee kiinnittdad huomiota, jotta etenkin pienten lasten kulkeminen koulun, kodin
ja harrastusten valilla voidaan turvata.

Kaytettavissa oleva katutila todettiin olevan raitiotielle ja muille liikennejarjestelyille melko tiukka
monessa kohdassa. Tasta syystd muun muassa pyoraliikenteen laadukas yhteys voidaan toteuttaa
vain toiselle puolella katua. Myos katualueen levennystarpeita on muutamalla kohdalla. Aiemmassa
suunnitelmassa on esitetty yhden kiinteiston puolelle menevia liikennejarjestelyita, joita on nyt
tarkoitus tutkia uudelleen. Tavoitteena on valttaa kiinteiston puolelle meneminen. Tama nahtiin
keskusteluissa hyvana asiana.

Katupuiden nahtiin olevan tarkeita ja suunnitelmassa niiden esitys olikin jo melko hyva.
Keskusteluissa todettiin, ettd puiden sijoittamista kadun poikkileikkauksessa ajoradan ja
jalankulun+pyoraliikenteen valiselle osalle on tarpeen tutkia. Puiden tulee olla ldhelld ihmisia.

Autoliikenteen osalta nahtiin, ettd uusi tilanne ei saa heikentaa autoliikenteen toimivuutta ja muun
muassa pelastusliikenteen tulee olla varmasti toimivaa.
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