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1. Yleista

Taustaa Toteutetut haastattelut:

Osana autojen liityntapysakoinnin kehittamisselvitysta on 1. Utrecht (n. 377 000 asukasta)
toteutettu Samu Kantolan diplomityé Tampereen
yliopistossa. Selvityksen tilaajien Tampereen kaupungin,
Yl6jarven kaupungin seka Tampereen Raitiotie Oy:n lisaksi
tyon toteuttamiseen on osallistunut AFRY Finland Oy.

Odense (n. 200 000 asukasta)
Bergen (n. 295 000 asukasta)

kirjallisuuskatsauksen avulla seka eurooppalaisten
raitiotiejarjestelmien kaytantoja haastatteluiden kautta.
Tyon aikana toteutettiin haastatteluita kuuden
vertailukohteen kanssa, joista neljassa vierailtiin paikan
paalla. Tyon tarkoituksena on ollut toimia selvityksen
pohjana seka myohempaa jatkosuunnittelua tukevana.

2
3
Tyo tarkastelee liityntapysakaoinnin teoriapohjaa 4. Freiburg (n. 240 000 asukasta)
5 Nottingham (n. 335 000 asukasta)
6

Manchester (n. 551 000 asukasta)
Toteutetut kohdekaynnit:

Tahan liitteeseen 3. on koottu haastatteluiden yhteenvedot it Betge, el el |a EeiEser

seka havaintoja kohdekaynneilta. Kuvat on otettu
kohdekaynneilla. Tarkemmat tiedot Ioytyvat itse
diplomityosta, joka on luettavissa Tampereen yliopiston
Trepo-palvelusta.
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Toteutetut haastattelut

iR EL G L Maa Organisaatio Haastateltavan tehtavanimike Ajankohta
numero
1 Alankomaat Utrechtin kaupunki (Gemeente Utrecht) Liikenteen sadntely 5.9.2025
Odensen kaupunki (Odense kommune) Liikenne
2 Tanska Odensen raitiotieyhtio (Odense Letbane) Yhtion johtoryhma 9.9.2025
Odensen raitiotieyhtio (Odense Letbane) Yhtion johtoryhma
3 Norja Vestlandin |aani (Vestland Fylkeskommune) Strategia ja saantely 12.9.2025
4 Saksa Freiburgin kaupunki (Stadt Freiburg im Breisgau) Viheralueet ja yhdyskuntatekniikka 17.9.2025
5 Iso-Britannia Nottinghamin kaupunki (Nottingham City Council) Liikenne 1.10.2025
Manchesterin seudun liikkenneviranomainen (Transport for Strateginen kehitvs
Greater Manchester) g y
6 Iso-Britannia 3.10.2025
Manchesterin seudun liikkenneviranomainen (Transport for Strateinen kehitvs
Greater Manchester) g y

(Kantola 2025)
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Utrecht & Odense
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Bergen & Freiburg
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Nottingham & Manchester
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2. Case-kohteiden yhteenveto

Seuraaville sivuille on koostettu tiivistetysti yhteenveto
Samu Kantolan diplomitydssa tarkemmin
raportoiduista haastatteluista.

Taulukot ovat suoria lainauksia diplomitydsta. Sisaltd
on jaettu teemoihin diplomityon tutkimuskysymysten
mukaisesti.

Diplomityon paatutkimuskysymys:

» "Mitka ovat eurooppalaisten esimerkkien
perusteella parhaat kaytannot autojen
liityntapysakoinnin jarjestamisessa raitiotiehen
perustuvan joukkoliikenteen runkolinjan
yhteydessa?”
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Alatutkimuskysymykset:

« "Mitka ovat lityntapysakoinneille asetetut tavoitteet
ja ovatko ne toteutuneet?”

« "Mitka ovat lityntapysakaintien sijoittelun kriteerit?”

« "Miten liityntapysakointien jarjestaminen on
yhteensovitettu kehittyvaan maankayttoon?”

« "Miten liityntapysakointien kustannusjako ja
hallinnointi on jarjestetty rakentamisen seka kayton
aikana?”

« "Miten liityntapysakointien pysakadintioikeus tai
hinnoittelu on maaritetty?”




a. Asetetut tavoitteet ja niiden
toteutuminen (diplomityoén luku 4.2)

Tavoitteidenasettelussa korostuu liilkkennemaarien hallinta
verkon eri osilla ja saavutettavuus

+ Ei niink&an esim. paastojen vahentaminen
Vaikutustenarviointi paasaantoisesti puutteellista

» Jos vaikutuksia on arvioitu, tarkastelu on kohdistunut Iahinna
lityntapysakaoinnin ja keskustan valiselle osuudelle matkoista

Suunnitelmallisuus ja tavoitteet osin jalkikateen mietittyja

« Jarjestelmat rakentuneet eri aikoihin ja vaiheittain, joka nakyy

ratkaisuissa

* Nykyisin suunnittelu ainakin teoriassa strategisempaa

* Suunnitelmia mm. seudullisista mobility hubeista
kauempana keskustasta ja maankayton
mahdollistamisesta nykyisten kohteiden ymparistossa

\Y), Tampereen %4 TAMPERE
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Lahestymistavat vaihtelevat kuitenkin jonkin verran

Uudempiakin kohteita toteutettu ilman tarkempaa strategista
suunnittelua

Toisaalta osassa kohdekaupungeista liityntapysakaointi nahdaan
yhdeksi toimenpidevaihtoehdoksi muiden joukossa

» Toimenpidekokonaisuudet alueiden yksildllisten
tarpeiden mukaisesti

Paasaantoisesti kohteiden kayttoasteet korkeita

Poikkeuksina tilanteet, joissa:

* Autoliikenne keskustaan asti erittain sujuvaa,
pysakointitarjontaa paljon ja se on kohtuullisen edullista

+ Kohteen saavuttaminen vaatii hieman "taakse pain”
ajamista tai kavelyetaisyys pysakille on erittain pitka




a. Asetetut tavoitteet ja niiden
toteutuminen (diplomityon luku 4.2)

Kaupunki Liityntapysakoinnille asetut tavoitteet Seuranta ja toteutuminen

Utrecht Kaupungin keskustaan suutautuvan autoliikenteen Ei ole erityisesti seurattu. Liityntapysakointien vaikutus liikkennemaariin
vahentaminen. ei ole tiedossa. Suosituimman kohteen kayttdaste noin 70 %, josta 30 %

on itse liityntapysakointia.

Odense Lilkkennekayttaytymisen muutos siten, etta autot Etenemista ei ole erityisesti seurattu. Suuremman
jatettaisiin kasvavissa maarin keskustan ulkopuolelle. liityntapysakointikohteen kayttdaste ollut huomattavasti odotettua
Toissijaisesti raitiotien matkustajamaarien kasvattaminen. | matalampi noin 15-20 %.

Bergen Autoliikenteen verkon kuormituksen vahentaminen. Ei ole ollut tarkkaa mittaria, jota seurata. Liityntapysakointien
Joukkoliikenteen saavutettavuuden parantaminen alueilla, |vaikutukset eivat ole tiedossa. Kayttdasteet ovat valtaosin korkeita ja
joissa ei ole joukkoliikennepalveluita. paikan saaminen epavarmaa.

Freiburg Keskusta-alueen autoliikenteen vahentaminen. Etenemista ei ole seurattu. Kayttoasteet kohtuullisen korkeita, mutta

paikan saaminen melko varmaa.

Nottingham Autoliikenteen vahentaminen ruuhkautuneilta vaylilta. Arvioitu kayttdjakyselyiden kautta raitiotien laajennusvaiheen
Strateginen tyokalu raitiotiejarjestelman laajennusten jalkiarvioinnissa. Arvion mukaan kulkutapasiirtymaa autoliikenteesta
toteuttamista. joukkoliikenteeseen on tapahtunut. Noin 2/3 kayttajista ajaisi suoraan

maadranpaahan tai kayttaisi toista liityntapysakointia, jos nykyisin
kayttamaa kohdetta ei olisi. Kayttdasteet ovat olleet melko korkeita,
mutta paikan saaminen varmaa kauempana keskustasta.

Manchester Ei ole erillista strategiaa tai tarkkoja tavoitteita. Yleisesti Pyritty arvioimaan vaikutuksia ajettuihin kilometreihin. Selvitysten
pyritaan parantamaan tehokkaan joukkoliikenteen perusteella noin neljasosa ajaisi maaranpaahan asti, jos nykyisin
saavutettavuutta. Huomioitavaa on, etta liityntapysakointi |kayttamaa kohdetta ei olisi eli kulkutapasiirtymaa joukkoliikenteeseen on
nahdaan yhdeksi toimenpidevaihtoehdoista muiden arvioitu tapahtuneen. Kayttoasteet vaihtelevat kohteittain. Suosituimpina
joukossa, kun tarkastellaan eri alueiden tarpeita. paivina, tiistai-torstai, paikan saaminen epavarmaa.

(Kantola 2025)
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b. Kohteiden sijoittelun kriteerit

(diplomityon luku 4.3)

Lahes kaikkien osalta nousi esille sijainti suhteessa
kaupunkirakenteeseen seka kaupungin keha- ja
sisaantulovayliin

+ Pyritaan sijoittamaan kaupunkirakenteen ulkopuolelle tai
reunalle

« Kaytannossa kuitenkin vanhoja kohteita myos
kaupunkirakenteen sisapuolella, koska sijoittelun
kriteerit muuttuneet ensimmaisten kohteiden jalkeen
lahes jokaisen osalta

» Sijoittelu ruuhkautumispisteiden ulkopuolelle
sisaantulovaylan yhteyteen

Ratikka

@ Tampereen % TAMPERE VL2JARVI

Edellytyksena autoilulle kilpailukykyinen matka-aika
paakohteeseen (yleensa keskusta)

+ Raitiotiella (ja junaliikenteelld) paremmat edellytykset tahan
kuin tavanomaisella bussiliikenteella
» Usein pyrkimyksena sijoittaa lahelle paatepysakkia

Lyhyt kavelyetaisyys ja mieluusti ndkdoyhteys kohteesta
pysakille

+ Toisaalta ei tarvitse olla aivan vieressa (noin 200 m), jos
kohde muuten houkutteleva

Paikoin tavoitteena ohjata kauemmaksi keskustasta
naapurikaupunkien puolelle mobility hubeihin

* Edellyttaa seudullista yhteisty6ta, joka on ollut paikoin
haastavaa kaynnistaa




b. Kohteiden sijoittelun kriteerit
(diplomityon luku 4.3)

Kaupunki Sijoittelukriteerit

Utrecht Sijainti tiiviin kaupunkialueen ulkopuolella, kdyttoon soveltuva vapaana oleva tila ja sujuva yhteys valtatielta. Lisaksi matka-ajan
tulee olla kilpailukykyinen suhteessa autoiluun. Tavoitteena siirtaa sdannollinen liityntapysakointi kauemmaksi naapurikaupunkeihin
ja muuttaa nykyisten kohteiden kayttotarkoitusta. Edellytyksena autoliikenteelle kilpailukykyinen matka-aika.

Odense Lyhyt etdisyys kaupungin sisdantulovaylista seka lyhyt kavelyetaisyys liityntapysakoinnista pysakille.

Bergen Sijoittelua ohjaa nykyisin alueiden yleinen saavutettavuus. Parhaimmin saavutettavissa olevat alueet ovat poissuljettuja.
Edellyttaa kuitenkin runkolinjatasoista yhteytta. Lisdksi sijainti ruuhkaisimpien alueiden ulkopuolella sekd mieluusti tietullien
ulkopuolella. Kavelyetaisyys korkeintaan 400 m, mutta mieluusti korkeintaan 200 m.

Freiburg Lyhyt etdisyys sisdadantulovaylasta seka raitiotien paatepysakista. Kilpailukykyinen kavelyetaisyys pysakille karkeasti noin kaksi
minuuttia. Lilkkennemallin hyddyntdaminen sijainnin ja paikkamaaran arvioinnissa.

Nottingham Sijainti urbaanin alueen reunalla tai ulkopuolella kohdissa, joissa kaupungin sisddantulovaylien autoliikenne alkaa ruuhkautua.
Sijoittelulla pyritty minimoimaan kulkutapasiirtyma joukkoliikenteesta liityntapysakoinnin kayttajiksi.

Manchester Sijainti kehatien ulkopuolella noin 8—10 km etaisyydella keskustasta. Sijainti Iahellad sisddantulovaylia, mutta edellytyksena
kilpailukykyinen matka-aika joukkoliikenteelld keskustaan.

(Kantola 2025)
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Kohteiden sijoittelun
kriteerit

i Utrecht, Science Park P+R (liipy 500 ap, yhteensa 2000 ap)
Raitiotien paatepysakki sijaitsee pysakointilaitoksen alla
katutasossa. Kerroksiin on hissiyhteys laitoksen

§ molemmissa paissa. Pysakilla on keskilaituri.

@ Tampereen EE’TAMPERE VL2JARVI

Utrecht, Science Park P+R (liipy 500 ap, yhteensa 2000 ap)

Sisdan ja ulosajossa on 2 kaistaa molempiin suuntiin. Laitoksessa
sijaitsee infopiste, julkinen wc sekda mm. kaupallinen kuntosali. P-

laitos palvelee yhteiskadyttoisesti lahialueen toimintoja.

C g L SR v e
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teid ijoitt
KOh el en SIIOI elun Utrecht, Westraven P+R (1385 ap, yhteiskaytto)

Kerrokset ovat varikoodattuja, kuten myds Science Parkissa.

kriteerit
rl ee" Jalankulkuyhteydet on merkitty paallysteeseen.

Utrecht, Westraven P+R (1385 ap, yhteiskdytto)
Pysakointilaitoksen sisaankaynti katuverkolta. Toinen

sisadnkaynti sijaitsi suoraan kehatien eritasoliittymassa.
Saattoliikenne on erotettu laitoksen ulkoseinustalle.
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Kohteiden sijoittelun
kriteerit

= LN A
4 Utrecht, Westraven P+R (1385 ap, yhteiskaytto)
B Yhteys pysakilta yhteiskayttoiseen pysakointilaitokseen on
selkea ja lyhyt, mutta sisaltaa kadunylityksen. Keskustaan
mennessa on ylitettava kiskot.

Al
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Utrecht, Westraven P+R (1385 ap, yhteiskaytto)
Laitoksessa oli myos lukittu pyorapysakaointitila. Autojen

sisdanajon sijoittelua on muutettu alkuperaisesta noin vuonna
2017.




KOhteiden SijOittelun Bergen Steinsvikveien/Lagunen P+R (150 ap)

Etdisyydesta huolimatta kdyttoaste on tyypillisesti [ahes 100 %.

] |
krltee"t Raitiotiepysakki sijaitsee taustalla olevan suuren rakennuksen

edustalla.

Bergen, Steinsvikveien/Lagunen P+R (150 ap)
Yhteys pysakilta liityntapysakointialueelle on noin 200 m.
Kohde nakyy osittain puiden takana.
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| N | | . .
Kohteiden sijoittelun Notingham, Phoenix Park P+R (657 ap
Sisaanajoa ja jalankulkua on rajattu tiukasti aidoin ja
portein. Kohteessa on hyodynnetty raitiotieyhtion brandia.

kriteerit
rl eerl Kohteita on korkeusrajoitettu puomein alueella

majoittumisen estamiseksi. Oikealla nakyy pienehko
pyoratalli, jonka kaytto vaatii rekisteroitymisen.

Bergen, Skjold/Skjold kirke P+R (29 ap)

Etdisyys pysakille on 400 metrid, mutta kayttdaste oli
havainnointihetkella korkea. Toisaalta kohde on hyvin pieni
ja lahempana raitiotiepysakkia oleva kohde oli tydmaa-
alueena, joka on voinut kasvattaa kohteen kayttajamaaraa.

Park & Ride

This car park s for fram users
only and is free of chargs.

Vehicles and contents ¢ left
at owners’ fisk.

Gamera surveilance 4
recording in 4SE:
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KOhteiden SijOittel u n Manchester, Parkway P+R (341 ap)
Jalankulkuyhteys liityntapysakoinnista raitiotiepysakille

kriteerit edellyttda 6 kaistan ylittamista osin ilman valo-ohjausta
jalankulkijoille. Nopeusrajoitus on noin 50 km/h.

Nottingham, Clifton South P+R (noin 1000 ap)

Kohde sijaitsee kaupunkirakenteen ulkopuolella ns. green
belt alueella, jossa maankayttd on rajoitettua. Taustalla
nakyy yhteys yhdelle kaupungin sisaantulovaylista.
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Kohteiden sijoittelun
kriteerit

Manchester, Whitefield P+R (331 ap)

Kohde sijaitsee kaupunkirakenteen sisalla raitiotien 1.
vaiheen varrella, joka on toteutettu vanhaan
ratakdytavaan. Kuva on otettu pysakointilaitoksen toisesta
kerroksesta. Pysakille on porrasyhteys ylikulkusillalta.

4
¥
o
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Manchester, Radcliffe P+R (480 ap)

Kohde sijaitsee myos kaupunkirakenteen sisalla raitiotien
1. vaiheen varrella ja on saman tyyppinen kuin Whitefield.
Maankayttd on hieman valjempaa ja kauempana
pysakeista. Joukkoliikenteen vydhykeraja menee
Whitefield ja Radcliffe kohteiden valissa.




c. Yhteensovittaminen kehittyvaan
maankayttoon (diplomityon luku 4.4)

Liityntapysakointikohteet nahdaan paaasiassa pysyvina Paikallisella kontekstilla on merkitysta, esimerkiksi

o o . o yhdyskuntarakenteella, maantieteella tai historialla
« Ei kuitenkaan saisi toimia esteena kaupunkikehitykselle

etenkin lahempana keskustaa + Utrechtissa suunnitellaan kayttotarkoituksen osittaista
kayttotarkoitustenmuutosta uusien alueiden keskitetyiksi

» Ei tarkkoja kaytantoja arvioida e
pysakoinneiksi

maankayttovaihtoehtoja

+ Edullisempien maa-alojen hyodyntaminen * Nottinghamissa osin hyddynnetty ns. Green Belt —alueita,

e o ) , joissa huomattavia maankayton rajoituksia
+ Kaytannossa poliittisesti vaikea poistaa suosittua kohdetta

* Manchesterissa hyddynnetty vanhaa rautatiekaytavaa, jonka

« Tarkea kerata tietoa kohteiden todellisesta kaytosta e :
perintdona osa kohteista

seka vaikutuksista
» Osittain paineita tehostaa tilankayttéa tai muuntaa
kayttotarkoitusta asuntorakentamisen mahdollistamiseksi

* Harkinnassa yhteiskayttoista rakenteellista
pysakaointia
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c. Yhteensovittaminen kehittyvaan
maankayttoon (diplomityon luku 4.4)

Kaupunki Yhteensovittaminen kehittyvat maankayton kanssa

Utrecht Pysakointilaitokset ovat yhteiskdaytéssa muiden toimintojen kanssa. Tulevaisuudessa kohteiden kaytto painottuu nykyista
voimakkaammin asukaspysakointiin, kun liityntapysakointia pyritaan ohjaamaan naapurikaupunkeihin. Kohteet ovat pysyvia.

Odense Nykyisten kohteiden ei ajatella kilpailevan muiden maankayton muotojen kanssa. Kohteet nahdaan pysyviksi, koska alueet eivat
soveltuisi erityisen hyvin muuhun kayttéon.

Bergen Raitiotien varrella maankayttotapoja arvioidessa priorisoidaan muita maankaytonmuotoja kuin liityntapysakointia. Kaikki kohteet
eivat ole ehdottoman pysyvia, vaan tarvittaessa mahdollistetaan kaupunkikehitys.

Freiburg Nykyiset kohteet ovat pintapysakointeja ja parhaillaan selvitetdan, olisiko mahdollista tehostaa pysakoinnin tilankayttoa
asuinrakentamisen mahdollistamiseksi. Kohteet ndhdaan pysyvina.

Nottingham Liityntapysakoinnit ovat olleet kiinted osa raitiotiejarjestelmaa. Osassa kohteista maankayton rajoitukset vaikuttavat alueiden
kehitysmahdollisuuksiin, jonka vuoksi niiden ei nahda kilpailevan muun potentiaalisen maankayton kanssa. Kohteita pidetaan
pysyvina.

Manchester Liityntapysakoinnit on toteutettu tyypillisesti edullisimmille alueille. Tietyissa tapauksissa matalamman asukastiheyden alueilla
voi olla hyodyllisempi tapa kayttaa maata. Ei ole prosessia maankayttovaihtoehtojen vertailemiseksi. Nykyisia kohteita pidettaan
pysyvina.

(Kantola 2025)
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Yhteensovittaminen kehittyvaan
maankayttoon

Utrecht, Science Park P+R (liipy 500 ap, yhteens3 2000 ap) | d Bergen, Nesttun P+R (180 ap)

Yhteys pysakilta yhteiskayttoiseen pysakointilaitokseen on | Kohde sijaitsee kaupunkirakenteen sisalla alakeskustan
selkea ja lyhyt, mutta sisaltaa kadunylityksen. Keskustaan 'd laidalla. Pidemmalla aikavalilla on odotettavissa, etta
mennessa on ylitettava kiskot. B maankayttd kehittyy, jolloin kohteelle tehdd3n muutoksia.
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Yhteensovittaminen kehittyvaan
maan kaytto.o.n Bergen, Birkelandsskiftet P+R (280 ap)

Nottingham, Wilkinson Street P+R (600 ap) Rakenteellinen liityntapysakointi sijaitsee pysakin alla, joten
se ei kilpaile tilasta potentiaalisen maankayton kanssa.

' i Kohde sijaitsee syvalla kaupunkirakenteen sisalla, mutta

: :i toisaalta rautatien seka raitiotievarikon valissa, jolloin
maa-ala ei ole erityisen houkutteleva. Rakenteellista
liityntapysakadintia ei ole nahty kustannustehokkaaksi
Nottinghamissa. My0s raitiotiejarjestelman (sis. liipyt)
omistusjarjestelyt voivat vaikuttaa asiaan.
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Yhteensovittaminen kehittyvaan
maankayttoon

Manchester, Whitefield P+R (331 ap)

Manchesterissa osa rakenteellisia laitoksia on toteutettu
Manchester, Radcliffe P+R (480 ap) terdrunkoisina ja joitakin on korotettu kysynnan kasvaessa.
Ylemmille tasoille on vain porrasyhteys.

Vanhan ratakdytavan varrella olevat asemat ovat
raskaampia kuin tyypillisesti raitioteilld ja ne ovat usein
porrasyhteyden tai pitkien luiskien paassa. Taten myos
lahtokohdat pysakkiympariston maankayton kehittamiselle
ovat hieman erilaiset.

»‘
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d. Hallinnointi ja kustannusjako rakentamisen
seka kayton aikana (diplomityon luku 4.5)

Seudullinen yhteistyo tunnistettu olennaiseksi
+ Osassa kohdekaupungeista jarjestetty jo seudullisesti esim.
|&ani tai seudullinen joukkoliikenneviranomainen
+ Toisaalta my0s talloin alueiden valisia
intressiristiriitoja
* Muutamassa kaupungissa yritetty kaynnista yhteistyota,
mutta se ei ole edennyt

Muissa tapauksissa tyypillisesti kohdekaupungin
jarjestamaa seka kustantamaa

* Oma paatantavalta mahdollistaa hyédyntamisen omien
strategisten tavoitteiden edistamisessa

» Poikkeuksena projektiluontoiset kansalliset rahoitukset

%) TAMPERE  VL2JARVI
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Poikkeavia ratkaisuja

* Nottingham, jossa liityntapysakaoinnit osa
raitiotiejarjestelmaa, josta vastaa yksityisten yritysten
yhteenliittyma

» Taloudellinen vastuu yhteenliittymalla
* Voi osaltaan selittaa joitakin suunnitteluvalintoja




d. Hallinnointi ja kustannusjako rakentamisen
seka kayton aikana (diplomityon luku 4.5)

Kaupunki
Utrecht

Odense

Bergen

Freiburg

Nottingham

Manchester

Hallinnointi

Liityntapysakoinnit ovat kaupungin omistamia. Tama mahdollistaa strategisten
tavoitteiden edistamisen. Seudullinen kehittaminen ei ole edistynyt toistaiseksi, mutta
tavoitteet edellettavat sita. Pysakointikohteita operoi yksityinen yhtio.

Toinen kohde raitiotieyhtion omistama ja toinen suoraan kaupungin. Toisaalta myds
raitiotieyhtio on tdysin kaupungin omistama. Ei pysakoinninvalvontaa kaytossa.

Vestlandin [3dni omistaa raitiotien varrella olevat kohteet. Muilla kohteilla eri
omistajia. Liityntapysakoinnin hallinnointi on seudullista, mutta kdaytannossa eri alueiden
intressit vaihtelevat, joka tuo haasteita. Pysakdinninvalvonta on kilpailutettu yksityiselle
operaattorille.

Kaupunki omistaa liityntapysakointikohteet. Yksityiset laitokset ovat halutessaan
voineet liittya osaksi liityntapysakointijarjestelmaa, jolloin he vastaavat itse toiminnasta
seka hinnoittelusta. Toistaiseksi seudullinen yhteistyo ei ole edistynyt ja Freiburg
jattaytynyt pois eradsta hankkeesta. Seudullisen yhteistyon tarve on kuitenkin
tunnistettu. Kaupungin jarjestama pysakdinninvalvonta, jota on tehostettu.

Liityntdpysakoinnit ovat osa raitiotiejarjestelmaa, josta vastaa yksityisista yrityksista

Kustannusten jako

Kaupunki vastaa kustannuksista. Liityntapysakdinnin
jarjestaminen rakenteellisena on huomattavan kallista
myo6s maksullisena, koska sita subventoidaan.

Kaikki kustannukset jakautuvat omistajilleen.

Osa kohteista on tdysin laanin kustantamia, mutta
joidenkin osalta on hyédynnetty kansallista rahoitusta.

Kaupunki vastaa kustannuksista. Lisaksi on saatu
projektiluonteista rahoitusta kansalliselta tasolta.

Yhteenliittyma vastaa myos koko jarjestelman

koostuva yhteenliittyma. Kaupunki on maaritellyt vahimmaispalvelutason. Yhteenliittyma | taloudellisista riskeista. Sopimuskauden jalkeen

jarjestaa pysakoinninvalvonnan.

Seudullinen viranomainen Transport for Greater Manchester omistaa
liityntapysakoinnit. Kohteiden paivittdiset toiminnot on kilpailutettu.
Pysakdinninvalvonnan hoitaa yksityinen operaattori.

Q) remie " T TAMPERE  VLEJARVI

jarjestelman on tarkoitus siirtya kaupungille.

Transport for Greater Manchesterin rahoitus tulee
pddasiassa korkeammalta hallinnon tasolta verotuksen
kautta.

(Kantola 2025)




e. Pysakointioikeus ja hinnoittelu
(diplomityon luku 4.6)

Selvaa vaihtelua kohteiden valilla saantelyssa ja Saantelematon

hinnoittelussa o ol e o .
» Ei virallisia pysakadintioikeuden rajoitteita kohteissa

+ Kaytannossa saantelyn tarve korostuu mita Iahempana

tiivistd kaupunkirakennetta Loyhasti saannelty

+ Kayttoehdot rajoittavat kayttoa, mutta valvonta satunnaista tai mahdotonta.
Pysakointiaikaa rajattu raitiotien liikkenndinnin mukaan.

Yksi mahdollinen luokittelu

« Saantelematon . . . . . L
Od « Satunnaista valvontaa esim. Nottinghamissa paikan paalla kayttajia seuraamalla
. ense

T Saannelty
* Loyhasti saannelty

- Nottingham, Manchester + Pysakadintioikeus rajattu joukkoliikennelipun haltijaan

. Saannelty * Pysakoinninvalvonta kaytossa

* Bergen, Freiburg Maksullinen
* Maksullinen « Tarjolla eri lipputyypit eri kayttajille. Kaytossa pysakointimaksun subventio
« Utrecht liityntapysakaoinnin osalta.

Saantelya usein tarve tarkastella myos pysakkien lahiymparistossa

*  Mm. liityntapysakaoinnin “ylivuoto” ja epavirallinen liityntapysakaointi
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e. Pysakointioikeus ja hinnoittelu
(diplomityon luku 4.6)

Kaupunki
Utrecht

Odense

Bergen

Freiburg

Nottingham

Manchester

&

Tampereen
Ratikka

Pysakointioikeus
Pysakointilaitokset ovat yhteiskaytossa ja pysakointioikeutta rajataan
maksullisuudella, jossa on erilaisia lipputuotteita.

Pysdkointioikeutta tai -aikaa ei ole rajattu eikd pysdkoinninvalvontaa ole
kaytossa. Suosituksena on, ettd pienemmassa pysakoitadisiin korkeintaan 24
tuntia ja suuremmassa 72 tuntia.

Pysakointioikeus on rajattu joukkoliikenteen kausilipun haltijoihin.
Kohteissa on kaytdssa pysakoinninvalvonta. Ei kuitenkaan ole keinoa
varmistua, etta pysakoitsija varmasti jatkaa joukkoliikenteella.

Pysdkointioikeus on rajattu  joukkoliikennelipun haltijoille tai
pysdkoinnistd maksaville. Alueilla on kadytdssa pysakoinninvalvonta.
Liityntdpysakointien saantely otettiin kdyttéon vuonna 2023 ja kokemukset
ovat olleet positiivisia.

Pysakointioikeus on sidottu raitiotielld matkustamiseen valittomasti
pysakoinnin jalkeen. Kaytannossa tdata myos valvotaan paikan paalla
satunnaisesti havainnoimalla. Vaarinkaytoksia havaittaessa asennetaan
autoon rengaslukko. Pysakointi on kielletty y6aikaan.

Pysakointioikeus on sidottu raitiotiella matkustamiseen, mutta tata ei
ole kdytannossa mahdollista valvoa. Pysakointi on kiellettya yolla aikana,
jolloin raitiotie ei lilkkennéi pois lukien perjantai ja lauantai yot.

%) TAMPERE  VL2JARVI

Hinnoittelu

Kohteet ovat maksullisia. Yhteislippu edestakaiselle
joukkoliikennematkalle 1-5 henkildlle. Lipputyypissa pysakointia seka
joukkoliikennematkaa subventoidaan. Tulevaisuudessa joukkoliikennelipun
subventiosta saatettaan luopua.

Pysakointi on maksutonta.

Pysakointi itsessadn on maksutonta. Hinnoittelun kayttéonotto ei ole
ollut poliittisesti mahdollista, vaikka se olisi tarpeen suosituimpien
kohteiden osalta.

Pysdkointi on maksutonta joukkoliikenteen kausilipun haltijoille seka
liityntdapysakoinnin  lippuautomaatista paivalipun ostaville. Muiden
pysakoitsijoiden hinnoittelu vastaa kadunvarsipysakadinnin taksoja.

Pysakointi on maksutonta.

Pysakointi on maksutonta.

(Kantola 2025)




Pysakointioikeus ja
hinnoittelu

Nottingham, Wilkinson Street P+R (600 ap)

Kohteet olivat maksuttomia, mutta raitiotien
yhteenliittyma valvoo satunnaisesti, etta pysakaitsija
siirtyy raitiotiepysakille. Jos muuta pysakointia havaitaan,
he kayttavat rengaslukkoja.

<>
WELCOME TO

WILKINSON STREET
PARK & RIDE

Images are being recorded and
monitored for the purpose of
crime Wetection, prevention and

PARKING FOR NET
TRAM / MEDI-LINK
USERS ONLY
PARKING RESTRICTIONS APPLY

AT ALL TIMES. PLEASE SEE TERMS
AND CONDITIONS.
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Utrecht, Westraven P+R (1385 ap, yhteiskdytto)
Maksuprosessi on monivaiheinen ja kayttajalle raskas.
Lippuautomaatista ostetaan kiintedahintainen matkalippu 1-5
henkil6lle ja takaisin tullessa silla saa alennuksen pysakdinnin
normaalista hinnasta. Tavoitteena on siirtya sovellukseen.

Koop de P+R kaart Utrecht

bij de
| de gele automaat Bewaar zowel

de uitrijkaart
als de P+R
kaart

=N, AN
Ga bij terugkomst naar de blauwe automaat

3 I\ Check in & uit met je P+R

' kaart bij tram of bus




Pysakointioikeus ja
hinnoittelu

Manchester,
Parkway P+R
(341 ap)
Pysakadinti on
kielletty (su-to)
kellonaikoina,
jolloin raitiotie ei
lilkennoi.
Pysakoinnin
valvonta on
Manchesterissa
seka monissa
muissa
ulkoistettu
pysakaointi-
operaattorille.

O Tampereen
U Ratikka

Operated By Ocean Parking

THIS LAND IS PRIVATE PROPERTY
TERMS & CONDITIONS APPLY

This car park is for the use of
Metrolink Passengers only

A Notice of Parking Charge will be issued when:

Stion/diop off soace
* a)
* ® parking permitted al a
Sunday to Thursday may park in these

Disabled Bays.

Failure to comply with the terms & conditions for parking may result in a
£100 NOTICE OF PARKING CHARGE
Reducing to £60 if paid within 14 days

Notice of Parking Charge which are not paid within the given periol wil be passed to our dabt recovery agent where you may Incur additional charges:
y from the DVLA

Ocean Parking and their client accepts:

g
- =
+ Ocean Parking
Cartton House P
Chister Boeinass Park 1o responsibility for loss or damage to &Ry
Chester cars or the contents.
\plcl
®
Qs>

o CH4 9QE Vehicles left at owners risk. \
cean + www.oceanparking.co.uk 5
parking » Info@oceanparking.co.uk 24 hour contact: 0330 311 2999
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Bergen, Nesttun P+R (180 ap)

Kohteissa pysakointi edellyttaa kausilippua
(rekisterinumero sovellukseen) tai pysakointilupaa klo 6-
18. Maksimi pysakadintiaika on 20 tuntia.
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