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Tyon tavoite

Tyon tavoitteena on ollut luoda suosituksia Lielahti-YI6jarvi -
raitiotien liityntapysakoinnin toteuttamiseen huomioiden
vaiheittain kehittyva maankaytto pysakkien ymparistoissa.

Ty0 on sisaltanyt kirjallisuuskatsauksen, ulkomaisten
esimerkkien tutkimisen, liityntapysakoinnin kayttajakyselyn sekéa
rekisterikilpitunnistuksen. Ty0 toteutettiin osittain Tampereen
yliopiston diplomityona. Tydssa laadittiin raportti tilaajan
kayttoon seka diplomityd perustuen Tampereen yliopiston
ohjeisiin.

Ty6 valmistui tammikuussa 2026.
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Tyon ohjausryhméan kuuluivat:

A
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Ville-Mikael Tuominen, Tampereen raitiotie Oy

Hanna Reuterhorn, Tampereen kaupunki
Pekka Stenman, Tampereen kaupunki
Helja Aarnikko, Tampereen kaupunki
Anna-Lotta Kauppila, Tampereen kaupunki
Petri Hakala, Tampereen kaupunki (Nysse)
Mari Ruissalo, Ylojarven kaupunki

Helena Ylinen, Ylojarven kaupunki

Matias Saamaki, Ylojarven kaupunki

Eero Kauppinen, Tampereen kaupunkiseutu
Arto Luoma, Pirkanmaan ELY-keskus
Minna Huttunen, Pirkanmaan ELY-keskus
Tiina Rinne, Tampereen yliopisto

Kalle Vaismaa, Tampereen yliopisto

Laura Mansikkamaki, AFRY

Samu Kantola, AFRY (diplomitydntekija)
Anni Henttonen, AFRY

Roosa Taiponen, AFRY
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Yhteenveto

Raitiotielikenne Hiedanrannasta Yl6jarven Leijapuistoon voi alkaa aikaisintaan v. 2035-2036. Liityntapysakainti on jo
nykytilanteessa ollut hyvin suosittua Hiedanrannassa. Myds jatkossa liityntapysakoéinnilla on suositeltavaa palvella
autoriippuvaisia alueita, joille ei pystyta tarjoamaan houkuttelevia joukkoliikenneyhteyksia. Nain voitaisiin vahentaa
liikenneverkon kuormitusta, pysakadinnin tilantarvetta ja tietyin reunaehdoin myds paastoja.

Tavoitteena on, etta raitiotiepysékkien lahialueilta liityntdmatkat tehtaisiin jalan ja pyoralla. Naiden yhteyksien
houkuttelevuuteen tulee panostaa ja siten pyrkia kohdentamaan autojen lityntdpyséakointipaikat niité eniten tarvitseville eli
autoriippuvaisten alueiden asukkaille. Kayttajakyselyn ja rekisterikilpianalyysin perusteella nykyisistd Tampereen
Hiedanrannan ja Yldjarven Matkatien liityntapysakointien kayttajistéa noin neljasosa tulee lahialueelta, noin 2-3 kilometrin
paasta.

Tyon tuloksena suositellaan toteuttamaan nelja liityntapysakointikohdetta raitiotien lantiselle ratahaaralle vuoden 2036
jalkeen, jolloin liilkenndinti olisi kaynnistynyt. Liityntdpysakdintikohteet ovat seuraavat:

A Hiedanrannan alueelle rakenteellisena pysakéintina noin 100-200 autopaikkaa

A Makkylaan pintapysakéintind noin 150-200 autopaikkaa

A Teivo rakenteellisena pysékdintina 100-150 autopaikkaa (tapahtumapysakéinnin vuorottaiskéyttd)
A Leijapuiston pinta- tai rakenteellisena pysakéintina noin 50-100 autopaikkaa.

Selvityksessa kehitettiin tydkalu kohteiden arviointia varten. Tydkalua on mahdollista kayttaa myds jatkossa
lityntapysakointikohteiden arviointiin raitiotien tai korkeatasoisten runkolinjojen varrella. Kohteiden soveltuvuuteen
vaikuttavat mm. sijainti suhteessa kaupunkirakenteeseen ja sisdantulovayliin, alueen maanomistus, ajoyhteyden sujuvuus
seka jalankulkuyhteyden sujuvuus, esteettoémyys ja turvallisuus.

Liityntéapysakaointien saéntelya ja operointimallia tulisi kehittéa ja pilotoida ajoissa ennen tavoitetilannetta. Saéantely tulee
tarpeelliseksi viimeistaan, kun maankaytto raitiotien yhteydessa kehittyy. Tavoitteena on pysakointioikeuden sitominen
Nyssen joukkoliikennelippuun. Lahimpané keskustaa sijaitsevissa kohteissa pysakointipaikkojen saatavuuden
varmistamiseksi suositellaan pysakéinnin kysyntaan perustuvaan hinnoittelua. Lisaksi on suositeltavaa toteuttaa
dynaaminen opastusjarjestelma keskeisistéa saapumissuunnista.

Liityntapysékointikohteiden vaikutusten arviointia on my6s suositeltavaa kehittédd. Tavoitteena on palvelun tarjoaminen
tavoitelluille kayttajaryhmille. Kayttdasteen lisaksi tulisi seurata myds kayttdjien matkaketjua kokonaisuutena ja arvioida
sitd suhteessa muihin tarjolla oleviin kestéaviin liikkkumismuotoihin.
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a. Aiemmat suunnitelmat ja tavoitteet

Liityntapysakainnin kehittamisestd Tampereen seudulla on laadittu useita strategioita ja
suunnitelmia. Seudullisten kehittamissuunnitelmien lisdksi Tampereen kaupunki on laatinut
oman liityntapysakointisuunnitelman ja lityntapysakaintia on suunniteltu myds osana Lielahti-
Yl6jarvi raitiotien tarkentavaa yleissuunnitelmaa. Ylojarven kaupungilla ei ole omaa
litynt&pysakointisuunnitelmaa, mutta Ylojarven ilmastotiekartassa 2024-2030 liityntapysakainti
on mukana toimenpiteena.

Tampereen kaupunkiseudun pysakointiperiaatteiden taydennys ja toimeenpano (2021)
raportissa liityntapysakainnin osalta ei ole maaritetty tarkempia periaatteita. Raportissa on
kuitenkin todettu, etta liityntapysakaointia tulisi tarkastella kokonaisuutena ja sopia seudullisesta
kustannusjaosta. Raportissa linjataan myds pyoraliitynnan edistamisen painottamisesta ja
vastaavasti autojen liityntapysakoéinnin keskittymisesta tarkeimmille asemille.

Liityntapyséakaoinnin kehittamissuunnitelma ja tavoitetila 2040 (Tampereen kaupunki 2021)
raportissa on esitetty liityntéapysakadintipaikkojen sijainti- ja paikkamaaraehdotukset vuosille 2025
ja 2040. Vuoden tavoitetilaksi vuodelle 2040 on esitetty 195 liityntéapysakdintipaikkaa Tampereen
lantiselle sisdantulovaylalle. Maara toteutuu Hiedanrannan valiaikaisen liityntapysakoinnin
laajennuksen myota.

Lielahti-Yl6jarvi raitiotien tarkentavassa yleissuunnitelmassa (2022) on alustavasti autojen
lityntapysakointeja sijoiteltu Myllypuronkadulle, Teivoon, Soppeenmékeen ja Leijapuistoon.
Kohteita ei ole suunniteltu tarkemmin eik& niiden soveltumista liityntapysakointikayttoon ole
varmistettu.
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Kuva 1. Pysakdinnin muutospainealueet ja arvioidut yhdyskuntarakenteen
vyohykkeet vuonna 2050 (Tampereen kaupunkiseudun pysakaéintiperiaatteiden
taydennys ja toimeenpano raportti 3.12.2021)
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b. Nykyiset kohteet vuonna 2025

Olemassa olevia autojen liityntépysakointialueita on Tampereen puolella yksi ja Ylojarven puolella
kolme. Ylojarven liityntédpysakoinnit palvelevat bussilikennettd. Kohteet ovat seuraavat:

A Hiedanranta, Tampere (véliaikainen nykyisin 134  ap)
A Nykyinen saantely (kiekkopysakainti) ei mahdollista toimivaa valvontaa. Kayttdaste on

>z

erittain korkea ja 150 autopaikan laajennus (aluksi 90 ap) on suunnitteilla. = (L.f:‘.i‘fn“;f‘é’s ap
. N YLOJARVI Q v
A Soppeenmaki / Matkatie, Ylojarvi (54  ap) v
A Kohdetta ei ole merkitty maastossa lityntapysakoinniksi eika pysakointia ei saannella Kujarvi ’9
lainkaan. Oletettavasti paljon muuta kuin lityntépysékointikayttoa. 3
/

A Haasteena saantelyn puute, pieni koko, sisdénajo ja suunnitellun raitiotien syéttélikenteen ‘.9 Wiethsts Siivikkala

L . e S enmak
tarpeet linja-autojen kaantopaikan osalta. oppecgliant

\
A Raikan ranta, Ylojarvi (18 ap) "N
A Ei ole merkitty maastossa lityntapysakoinniksi. Sijainti syvalla kaupunkirakenteessa ei ole Muorentausta N\ \
tarkoituksenmukainen liityntapyséakaointikaytossa. Oletettavasti paljon muuta kuin o
.. . Sl ser etz e Lentavanniemi
lityntapysakointikayttoa. N [
Nykyiset liityntipysakéinnit L ,‘mm””),“}
.. . . v q 2ca..3 TN a_c T lansipuolell. . Ba
A Leijapuisto / Prisma, Yl6jarvi (nykyiset jarjestelyt valiaikaisia, 35 ap) ampee" e o
n . Co L Nl e Littyntapysksind . i
A Liikenteenohjaus ei riittava kohteen sijaitessa kaupan pysakaintialueella sisaéankaynnin S - G ?;id;‘;rama TAMPERE
laheisyydessa. Oletettavasti paljon muuta kuin lityntapysakdintikayttoa. B Raitiotiepyskki Tesoma \A TAMMERFORS
A Kohde ei ajankohtainen ilman raitiotieta ja Nyssen lippuvyéhykemuutosta. Haasteena A bl ibs sl
epaselva saantely ja pieni koko. Kaytanndssa kaupan asiakkaat kayttavat kohteen paikkoja. yleissuunniteima)
Suunnitellut raitiotiepysakit 5 < Pispalz
. . o ® Liclahti - Yisjarvi (tarkentava  filkkul Rahola ispala Nk
A Teivon ravirata (ei kaytossa) d  yleissuunnitelma)
A Kohde on poistettu kaytdsta, mutta opasteet ovat edelleen maastossa. 8 ! E s en Villila © Tompereen kaupunk,rfapniapelvla WES
L © MML avoimet aineistot, (CC BY 4.0) Taustakarttasarja /2025

Kuva 2. Nykyiset lityntapyséakadintikohteet seka nykyinen ja suunniteltu
raitiotielinja.
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c. Kayttajakysely 1/2

Hiedanranta-Ylojarvi suunnan lityntapysakaintia koskeva kayttajakysely toteutettiin 18.8.-
7.9.2025 vélisena aikana. Kyselyyn kertyi vastauksia yhteensa 1 069 kpl. Kyselyn
tavoitteena oli tutkia Ylojarven ja Tampereen Hiedanrannan alueiden liityntapysakaoijien
kayttotottumuksia. Lisaksi kyselyn kohderyhmaan kuuluivat myos henkil6t, jotka eivat kayta
lityntapysakointia, mutta haluaisivat kayttaa.

Moni vastaajista asui lityntdpysékointialueiden lahella. 21 %:ssa Hiedanrannasta
keratyissé vastauksissa postinumeroalueen etaisyys pysakaointialueesta oli noin 2-3 km.
Matkatielta keratyissa vastauksissa vastaava osuus oli noin 28 %. Vastaukset jakaantuivat
laajalle alueella ja esimerkiksi Hameenkyro-lkaalinen akselilta vastanneiden osuus ol
Hiedanrannan osalta noin 3 % ja Matkatien osalta 5 %.

Kyselyn tulosten perusteella kayttajat pitavat liityntdpysakointimahdollisuutta tarkeéna
my0s jatkossa raitiotien mahdollisen laajentumisen myéta. Kaikille Hiedanrantaa nykyisin
kayttaville sijainti ei ole ehdoton, vaan raitiotien laajentumisen myoéta lahes kolmasosa
kayttajista (29 %) voisi siirtya pysakoimaan kauemmaksi Ylojarven puolelle. Toisaalta
osalla (17 %) myos tarve Hiedanrannan liityntdpysakoéinnin kayttoon vahenisi, koska he
voisivat tehda koko matkan joukkoliikenteella. Matkatien kayttajistéa odotetusti pienempi
osuus (7%) olisi valmis siirtymaan muuhun kohteeseen, mutta erityisesti raitiotien
suunniteltua paatepysakkia pidettiin mahdollisena sijaintina. Toisaalta lahes puolet
vastaajista (46%) ilmoitti, etta jatkossa tarve Matkatien liityntapysakointialueen
kayttamiselle lisdantyisi joukkoliikennetarjonnan kasvaessa.

Kayttajakyselyn tulokset on esitetty tarkemmin liitteessa 1.
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Liityntapyséakainnin tyypillinen kayttaja Tampereen
lantisella suunnalla kayttajakyselyn perusteella:

A Kayttaa Hiedanrannan lityntapysakointialuetta 1-3
kertaa kuukaudessa tai useammin.

A Kayttaa liityntapysakointia arkisin.
A Jatkaa matkaa ratikalla.

A Saapuu liityntapysakaintialueelle klo 9-15 ja pysakoi 6-
12 tuntia.
A Kayttaa liityntapysakointia matkustustarpeisiin:
A Vapaa-aika
A Tyossakaynti
A Asiointi & ostokset

A Kayttaa liityntapysakointia seuraavista syista:
A Pysékoéintipaikkojen saatavuus maaranpaassa
A Pysékéintimaksun valttdminen
A Ruuhkien vélttaminen




c. Kayttajakysely 2/2

Kyselyn perusteella Hiedanrannan kayttajista iso osa on valmiita muuttamaan liikkkumistottumuksiaan mahdollisen raitiotien laajentumisen myota.

Liityntapysakaintia toivotaan erityisesti Teivoon ja Leijapuistoon.

Miten raitiotielinjaston laajentuminen Hiedanrannasta Ylojarvelle
vaikuttaisi nykyisin kayttamasi liityntapysakointialueen

En osaa sano hyodyntadmiseen jatkossa? (n=752)
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d. Rekisterikilpianalyysi

Rekisterikilpikuvaus toteutettiin Hiedanrannan ja Soppeenméen Matkatien liityntapysakointialueilla.
Pysakointialueita kayttavien ajoneuvojen rekisterikilpia kuvattiin aikavalilla 4.9. 7 11.9.2025. Kuvauksesta
ei voida tunnistaa yksittaisia ajoneuvoja tai muita tarkempia tietoja. Kuvauksen toteutti Nodeon Finland
Oy.

Hiedanrannan liityntapysakointialueelle siséénajoja tapahtui keskimaarin 386 kpl/vrk. Maarassa ovat
mukana myos saattoliikenne seka ajoneuvot, jotka eivat ole pysakdointipaikkaa alueelta I6ytaneet. Alueelle
saapuvat ajoneuvot olivat padosin Pirkanmaalta ja noin 25 %, saapui Hiedanrannan lahialueelta, 2-3 km
paasta. Toisaalta kuvausajanjakson aikana alueelle saavuttiin aina Parkanosta saakka. Saapujien
lahtdpaikkaa arvioitiin auton haltijan postinumeroalueen perusteella. Vilkkain saapumisaika oli arkisin klo
7-8 vélissa ja ulosajoaika klo 16-17 valilla. Sisaan ja ulosajotapahtumien perusteella arvioituna alueen
pysakointipaikat olivat arkipaivisin lahes taysin kaytdssa klo 9-16 valisena aikana. Valtaosa
pysakoinneista kesti korkeintaan 10 tuntia.

Soppeenmaen lityntapyséakdintialueelle sisdanajoja tapahtui keskimaarin 72 kpl/vrk. Alueelle saapuvat
ajoneuvot olivat padosin Pirkanmaalta ja noin 15 % Soppeenmaen lahialueelta, 2-3 km paasta. Toisaalta
aluetta hyddynnettiin myds kauempaa ja esimerkiksi Hameenkyro-lkaalinen akselilta saapuneiden osuus
oli noin 8 %. Vilkkain saapumisaika ajoittui Hiedanrantaa hieman mythemmaksi, arkisin klo 8-9 vélille, ja
ulosajoaika Hiedanrantaa hieman aikaisemmaksi klo 15-16 vélille. Valtaosa pysékdinneista kesti
korkeintaan 10 tuntia. Soppeenméaen tuloksissa tulee huomioida, etta ajoneuvomaaréat olivat pienet, joten
yksittaisen rekisterdinnin merkitys tuloksissa korostuu. Soppeenmaéen osalta on myds hyva huomioida,
ettd kohdetta kaytetaan suurella todennakoisyydelld alueen yleiseen pysakaintiin.

Hiedanrannassa olisi nykytilanteessa kysyntaa suuremmalle paikkaméaarélle. Tulosten perusteella
lityntépysakainti voisi kuitenkin sijaita kauempana keskustasta ja moni nykyisista kayttajista voisi kulkea
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e. Kansainvaliset esimerkit

Osana tyota toteutettiin Samu Kantolan diplomity0 vuoden 2025 aikana,
jossa tarkasteltiin muun muassa kirjallisuuskatsauksen seka
esimerkkikohteiden tarkastelun avulla eurooppalaisten raitiotiejarjestelmien
liityntapysakointeja.

Vertailussa mukana olleita eurooppalaisia kohteita olivat Utrecht, Odense,
Bergen, Freiburg, Nottingham ja Manchester. Kohteiden osalta toteutettiin
haastattelut henkildille, joiden ty6tehtavat liittyivat raitiotien varrella
jarjestettaviin liityntapysakointeihin. Neljaén kaupunkiin toteutettiin myos
kohdekaynnit, joissa havainnoitiin lityntapysakadinteja.

Esimerkkikohteita on esitelty lyhyesti liitteessa 3 ja tarkempi raportointi on
varsinaisessa diplomity6ssa liitteessa 4. Seuraavalla sivulle on tiivistetty "a
diplomitydn suositukset. '

Diplomityd on saatavissa myts Tampereen yliopiston Trepo i
julkaisuarkistosta. Julkaisun pysyva osoite: https://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-
2025120711338
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Kuva 5. Havainnollistavia kuvia kansainvalisista esimerkeista (Kantola 2025)
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f. Yleiset suositukset diplomityon

perusteella

Tavoitteiden asettelu ja seuranta

A Tavoitteiden painotus alueelliset erityispiirteet huomioiden sisdantulovaylie
kapasiteetin hallintaan ja pysakainnin tilankayttoon seka osittaisten
joukkoliikennepalveluiden tarjoamiseen autoriippuvaisille alueille

A Vaikutusten arvioinnin kehittiminen tunnistamaan myos tarkoituksettomat
vaikutukset

A Tarkastelu yhtena liikennejarjestelmén strategisena toimenpiteena muiden
joukossa, eri toimenpiteiden vertailu ja laajempien toimenpidekokonaisuuk
laatiminen

A Tarjonta tulisi kohdistaa autoriippuvaisten alueiden asukkaille

Jarjestaminen

nA Liityntapysakointikohteiden hallinnointi ja rahoittaminen voi olla jarjestetty
kunta- tai kaupunkikohtaisesti

A Liityntapysakointipalveluiden vahimmaisvaatimuksia seka operointia tulisi
koordinoida seudullisesti

Sijoittelu

A Ajallisesti kilpailukykyisen runkolinjatasoisen joukkoliikenneyhteyden kylkes

A Kaupungin sisaantulovaylan vélittdmassa laheisyydessa valttaen ylimaarai
ajoa alemmalla katuverkolla

A Seudullisen kaupunkirakenteen laidadl®ain perustellusta syysta lahempan
keskustaa

A Kéavelyetaisyys pyséakille alle 200 metria

Saantely ja hinnoittelu

eriR Saantelyn yhtendistaminen esim. palvelutasoluokkien ja vyéhykkeiden avul
st8 Pysakointioikeuden sitominen joukkoliikennelippuyBaéntely esim.
joukkoliikennelipun kautta.
A Lahimpéana keskustaa sijaitsevissa kohteissa liityntapysakasinnin kysyntaan
perustuvan hinnoittelun kayttdonotto
A Paikkojen saatavuuden varmistaminen tehokkaalla valvonnalla

Kehittyva maankaytto

A Liityntapysakointi ei saa estdd maankayton kehittamisté

A Yhteiskayttoiset pysakointiratkaisut edellyttavat tarkkaa séantelyé ja valvon

A Varmistettava, etté ei heikenneté jalankulun, pyoréliikenteen ja asumisen
edellytyksia pyséakkien ymparistossa

taa

Perustuu Kantola (2025) diplomity6hd

a
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suositukset
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jatkosuunnitteluun
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Suositukset
hankesuunnitteluun

Kirjallisuuskatsaus:

Seuraavilla sivuilla esitetyt suositukset perustuvat aiempiin - Tyon teoriapohja
julkaisuihin seka hankkeen aikana toteutettuihin
kayttajakyselyyn, rekisterikilpitutkimukseen seka diplomitydhon,
johon siséltyivat mm. kirjallisuuskatsaus seké
esimerkkikohteiden tarkastelu. Tyon eri osa-alueet on raportoitu

tarkemmin erillisina liitteina. Casekohteiden
i Rekisterikilpt i
Kayttajakyselyn analyysi (liite 2): analyysi
analyysi (liite 1): e . (liitteet 3-4):
L : . - Erityisesti kysynnan .
- Erityisesti kysynna + jakautumisen + - Kansainvalisten
jakautumisen potentiaali eri alueille esimerkkikohteiden

potentiaali eri alueilla N . kokemukset
- Viipymat

Suositukset
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a. Lahtokohdat ja tavoitteet

Liityntépysakainti yleisesti

Liityntapysakointikohteiden edellytyksena toimii vahva joukkoliikennekaytava. Lisaksi liityntapysakointi
kytkeytyy kiintedsti kaupunkien pyséakdintipolitikan kautta kaupunkitilan kayttéon. Se voidaankin nahda
seka pysakaintipolitikan tydkaluna, etté joukkoliikennetta tukevana palveluna. Tavoitteena ei ole
maksimoida lityntapysakodintien kayttajamaaria, vaan edistaa liikennejarjestelmalle asetettuja strategisia
tavoitteita.

Alueellisten tarpeiden huomioiminen

Liityntédpysakoinnin vaikutukset painottuvat alueittain eri tavoin ja niiden todentaminen on epavarmaa.
Vaikutukset ovat liikennejéarjestelméan laajempien tavoitteiden kannalta myonteisemmat, kun kohteet
sijoitellaan kauemmaksi seudullisesta keskustasta. Seudullinen raitiotiejérjestelma tarjoaa tahan
erinomaisen mahdollisuuden Tampereen lantisella suunnalla. Toisaalta kaupunkialueella pyritaén
ensisijaisesti tarjoamaan kilpailukykyiset joukkoliikennepalvelut, joiden saavuttaminen on mahdollista
kavellen, pyorélla tai vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella.

Alueiden lahtdkohdat ovat hyvin erilaiset. Esimerkiksi Tampereen puolella yhdyskuntarakenne
mahdollistaa kattavammat ja kilpailukykyisemmat joukkoliikennepalvelut kuin Yljarvella. Toisaalta
pidemmalla aikavalilla molempien kaupunkien osalta kasvun on tarkoitus painottua kestavasti
joukkoliikennekaytavien varrelle. Tasta huolimatta erityisesti Ylojarvella on varsin runsaasti nykyisia
alueita, jotka tulevat olemaan riippuvaisia auton kaytosta myos tulevaisuudessa. Autojen
lityntapysakointi onkin perusteltua kohdistaa heille, joita joukkoliikenne ei muuten palvelisi. Vastaavasti
Tampereella on haasteena autoliikenteen vaatima huomattava tilankaytto, joka johtuu vaylien seka
pysakaoinnin tarpeista, ja johon liityntdpysakointi voi tuoda helpotusta.

Tampereen kaupunki on asettanut liityntapysakoinnille kunnianhimoiset tavoitteet (kuva 8). Naista
erityisesti ilmasto- ja ymparistdtavoitteiden toteutuminen voi vaatia liityntapysakoinnin sitomista muihin
likkumisen ohjauksen toimenpiteisiin.

@ Tampereen EE’TAMPERE VL2JARVI

Liityntapysakainti helpottaa
matkaketjuja ja sujuvoittaa
i arjen liilkkumista seka
| parantaa Tampereen
| saavutettavuutta.

Liityntapysakainti edistad Liityntapysakainnin

vahahiilista ja kestavaa toteutuksessa suositaan
liikkumista seka tukee muuntojoustavia,
ilmasto- ja ympéristo- kustannustehokkaita ja
tavoitteiden toteutumista. yhteiskayttoisia

pysakdintiratkaisuja.

| Liityntapysakaintia kehitetaan

i asiakaslahtdisesti. Liityntapysakdinti
| on kayttajalle helppokayttsista ja

| vaivatonta. Liityntapysakdinti tarjoaa
{ edullisen vaihtoehdon

| keskustapysakainnille.

Liityntapysakainnilla Liityntapysakoinnilla | Liityntapysakdintia
hillitdéan autolilkenteen vahennetaan | kehitetdan osana pysakaintia
kasvua, ruuhkia ja investointitarvetta auto- | seka seudullista
liikenneverkon kuormitusta | liikenteen ja pysak&innin | liikennejérjestelmda ja
sekd vapautetaan tilaa infraan keskustassa ja | joukkolilkennetta yhdessa eri
muille toiminnoille. sisaantulovaylilla. | toimijoiden kanssa.

.

| Liityntapysakéinti

| tdydentaa

| joukkolilkennejarjestelmaa
| ja lisda joukkoliikenteen

i kilpailukykya suhteessa

| henkildautoiluun.

.

Kuva 6. Tampereen lityntapysakdinnin strategiset tavoitteet
(Liityntapysakainnin kehittdmissuunnitelma ja tavoitetila 2040)




a. Lahtokohdat ja tavoitteet

Tampere

Erityisesti lahempana seudullisia keskustoja liityntapysakainnin rooli
yksittédisena toimenpiteena kestavan liikkumisen edistamisessa on epavarma.
Taman vuoksi paastojen tai negatiivisten ulkoisvaikutusten vahentamisessa
tulisi painottaa muita keinoja ja kohdentaa liityntapysakoéintia muiden
tavoitteiden edistamiseen. Tampereella liityntdpysakéinnin paatavoitteeksi
tulisi asettaa arvokkaan kaupunkitilan vapauttaminen pintapysakaéinnilta

seka keskustaan johtavien vaylien kapasiteetin vapauttaminen.

Liityntapyséakainti tulisi siis nahda Tampereen kaupungin puolella ensisijaisesti
tilankayton kysymyksena eli osana pysakointipolitikkaa. Kaytanndssa tama
tarkoittaa, etta keskustapysakaintia ikaan kuin ohjattaisiin kauemmaksi, missa
siitéa aiheutuvat haitat ovat pienempid, mutta tehokkaan joukkoliikenteen myota
keskustan saavutettavuus sailyy. Tavoiteltuna kayttajaryhmana voidaan pitaa
keskustassa tyoskentelevia seka vierailevia, jotka tekisivat matkan muussa
tapauksessa kokonaan autolla.
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Ylojarvi

Ylojarven osalta lityntapysakoinnin potentiaali kestavan liikkumisen
edistamisessa on hieman suurempi kuin Tampereella. Toisaalta se myos
kilpailee palvelutasoltaan hieman heikomman bussiliikenteen kanssa, jolloin
ei-toivottu siirtyma joukkoliikenteestéa osittaiseen autoiluun on myds
mahdollista. Ylojarvella lityntapysakoinnin paatavoitteeksi tulisi asettaa
nykyisten autoriippuvaisten alueiden kytkeminen kilpailukykyisesti

osaksi seudullista joukkoliikennejarjestelmaa.

Liityntapysakainti tulisi nahda Ylojarven puolella joukkoliikennetta tukevana
palveluna eli saavutettavuus- seké osin alueiden
yhdenvertaisuuskysymyksena. Liityntapysakoinnilla voidaan mahdollisesti
myo6s vahentaa paastoja, mikali palvelu pystytaan kohdistamaan oikealle
kayttajaryhmalle. Tavoiteltuna kayttajaryhméana voidaan pitaa
kaupunkirakenteen ulkopuolisten haja-asutusalueiden seka
autovyohykkeiden (Syken yhdyskuntarakenteen vyohykkeet) asukkaita, jotka
tekisivat matkan muussa tapauksessa kokonaan autolla.




a. Lahtokohdat ja tavoitteet

Tavoiteltavien vaikutusten seuranta

Liityntapysakoinnin vaikutusten seurantaa ja arviointia on tarpeen kehittaa.
Paikkojen kayttdasteen lisdksi on tarkea tunnistaa mista ja miksi kayttajat
tulevat lityntapysakainteihin. Myds kayttdasteen seuranta on tarkeaa
palvelun laadukkaan kayttajakokemuksen mahdollistamiseksi. Seurannasta
ei voi kuitenkaan paatella edistaako kohde strategisia tavoitteita kuten
paastdjen vahentamista. Olisikin tunnettava tarkemmin, miten kayttajat
matkustaisivat, jos liityntapysakointikohdetta ei olisi kaytettavissa.

Liityntapysakointikohteiden osalta tulisi arvioida erityisesti:

A Vvaikutuksia autoliikenteen suoritteeseen koko matkan osalta
lahtdpisteestd maaranpaahan

A Vaikutuksia joukkoliikenteella matkustettuihin kilometreihin koko matkan
osalta lahtopisteesta maaranpaahan

A Vaikutuksia Tampereen keskustaan suuntautuvien ajoneuvojen maaraén
(alle 5 km vyohykkeen sisdan ajavat)

A Vaikutuksia keskustan pysékdintitarjontaan ja kaupunkitilan kayttéon (5-
10 km vyohykkeen siséiset kohteet)

Tarkemman arvioinnin myota on mahdollista tunnistaa myos alueita, joita
palvelisi varsinaisten joukkoliikennepalveluiden tai muiden kestavan
likkumisen mahdollisuuksien kehittaminen liityntdpysakoinnin sijasta.
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Arvioinnin kannalta erityisen olennainen tieto on, kuinka suuri osuus kayttajista
tekisi matkan autolla, jos liityntdpysékdintikohdetta ei olisi kaytettavissa. Toisaalta
on tarkea tunnistaa, etta lityntapysakointikohteita kaytetddn myds muussa
pysakointitarkoituksessa. Erityisesti Ylojarvella huomattava osa
lityntédpysakointialueiden nykyisesta kaytdsta on oletettavasti muuta kuin
varsinaista liityntapysakaintia.

Mahdolliset tarkoituksettomat vaikutukset, joita on ehkaistava

Liityntapysakoinnin vaikutukset ovat pidemmalla aikavélilla moniulotteisia eivatka
taysin ennakoitavissa. Toisaalta joitakin tarkoituksettomia vaikutuksia voidaan
olettaa esiintyvan varsin yleisesti, joten niitd on mahdollista ennakoida ja ehkaista.
Na&ita voidaan arvioida olevan Tampereen seudulla erityisesti:

A Siirtyma kestavista kulkutavoista osittaiseen autoiluun ja taten autoilun
suoritteen kasvaminen

A Virallisen tai epéavirallisen liityntapysékainnin ylivuoto pysakkien lahialueille

A Yhdyskuntarakenteen hajautuminen pidemmalla aikavalill&, kun
autoriippuvaisten alueiden likkumismahdollisuudet monipuolistuvat kayttajan
nakokulmasta matka-ajallisesti seka kustannuksiltaan kilpailukykyisten
lityntédpysakointien myota

Tarkoituksettomien vaikutusten ehkaiseminen tulisi huomioida liityntapysakaoinnin
kokonaisvaltaisessa tarkastelussa. Tahan liittyy likkumisen ohjaus seka
kytkeminen osaksi laajempia kestavan likkumisen toimenpidekokonaisuuksia.




a. Lahtokohdat ja tavoitteet

Kytkentd osaksi laajempia kestavan liikkumisen toimenpidekokonaisuuksia:
Tavoiteltujen vaikutusten vahvistamiseksi seka tarkoituksettomien vaikutusten
ehkaisemiseksi on suositeltavaa kytkea liityntdpysakadintien toteuttaminen osaksi
laajempia kestavan liikkumisen toimenpidekokonaisuuksia.

Pysakoéinnin strategiat:  Kayttajien syyt lityntapysakdinnin kayttamiseen liittyvat
erityisesti pysakdintiolosuhteisiin matkan maaranpaadssa. Kyse on siis pysakainnin
tarjonnasta seka hinnoittelusta Tampereen keskustan jalankulkuvydhykkeella,
keskustan reunavydhykkeella seka mahdollisesti myés muissa alakeskustoissa.
Naita saatelemalla ja siirtymalla kohti kysyntdan perustuvaa hinnoittelua, voidaan
mahdollisesti ohjata liityntapyséakadintien tai yleisesti joukkoliikenteen kayttéon.
Vastaavasti myos Ylojarvella on suositeltavaa tarkastella pysakointia strategisena
osana kestavan likkumisen ohjausta, vaikka lityntapysakdinnissa painottuukin
vahvemmin joukkoliikennetta tukeva nakokulma.

Joukkoliikenteeseen tukeutuva yhdyskuntarakenne: Liityntapysakointi
parantaa haja-asutusalueen sekad muiden autoriippuvaisten alueiden
likkumismahdollisuuksia. Parhaimmillaan liityntapysakoinnin avulla voidaan
vahentaa autoliikenteen suoritetta. Liityntapysakainnista ei kuitenkaan tule
muodostua kannustinta uusien autoriippuvaisten alueiden kaavoittamiselle.
Tavoiteltavaa on, etta tarve liityntapysakaointien tarjoamiselle vahenisi
tulevaisuudessa, mutta oletettavasti se ei kuitenkaan tule poistumaan
l&hitulevaisuudessa. Taman vuoksi olisi tarkeéa vahvistaa joukkoliikenne- seka
jalankulkuvyohykkeité ja ohjata kasvu néille alueille, kuten Tampereen
kaupunkiseudun nykyinen strategia ohjaa.
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Kestavaa liikkumista priorisoiva infrastruktuuri: Liityntapysakoinnin yksi
tarkoitukseton vaikutus on kulkutapasiirtyma kestavista kulkumuodoista. Tata
siirtymaa tulisi ehkaisté varmistamalla korkealaatuiset jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteydet pysakkien vaikutusalueilla. Talla tavoin voidaan
kannustaa kestaviin liityntdmatkoihin niiden osalta, jotka asuvat suhteellisen
lahella pyséakkeja. Lisaksi voidaan saastaa tilaa liityntdpysakoinneissa kauempana
asuville. Liikkenneverkon systemaattisella jasentelylla, eli jarjestelméatason
suunnitelulla, tulisi myds pyrkia ehkdisemaan siirtymaa kestavista kulkutavoista
lityntapysakaointeihin ja toisaalta varmistamaan bussiliikenteen liityntélinjojen
kilpailukyky. Talla pyritaan myos ehkaisemaan lityntapysékointien haittoja, kuten
esimerkiksi lapiajon vuoksi asuinalueilla lisdantyvaa henkildautoliikennetta.

Joukkoliikenne : Osa liityntapysakadineista sijaitsee nykyisin B-vyohykkeella,
jolloin ne voivat nayttaytya kustannussyista varsin houkuttelevina C-vyohykkeella
sijaitsevien alueiden asukkaille. Joukkoliikenteen lippuvydhykkeiden
suunnittelussa voisi olla tarpeen huomioida, etté ei luoda tarpeetonta kilpailuetua
lityntapysakaoinnille. Liityntalinjojen seka liityntdpysakoinnin valista kilpailua ei ole
mahdollista estaa taysin, koska ne sijoittuvat kaupunkirakenteen sisalle. Tarkeina
keinona ovat talléin joukkoliikenteen sekéa pysakoéinnin hinnoitteluratkaisut.
Ylojarven sisélla on oletettavasti tarpeen kiinnittda erityistd huomiota
kilpailukykyisiin liityntélinjoihin (erityisesti Metsékyla-Soppeenméaki-Asuntila
joukkoliikennekaytavat) ja mahdollisesti pyrkia I6ytamé&an naita priorisoivia
infraratkaisuja.




b. Jarjestamistavat

Esitys liityntapysakoinnin sdantelysta vydhykkeittain

Liityntapysakoinnin kehittdmissuunnitelma ja tavoitetila 2040 -selvityksessa
(2021) on esitetty Tampereen keskustasta katsottuna noin 5 km laajuinen
vyohyke, jonka sisépuolella ei jarjesteta liityntdpysakaintid. Tata voidaan pitaa
perusteltuna rajauksena myo6s taman tyon tarkastelujen perusteella. Lisaksi
vyOhykeajattelua tulisi laajentaa seudulliseksi vyohykkeeksi noin 10-15 km
etaisyydelle. Lisaksi seudulla voi olla muita liitynt&pysékdintikohteita, mutta
niiden osalta on sovellettava enemmén kohdekohtaista harkintaa.

Vyobhykejako ja sdantely

Molempien vybhykkeiden osalta kohteiden pysékdintioikeus on suositeltavaa
sitoa tulevaisuudessa joukkoliikennematkaan. Kohteet tulevat jatkossa
sijoittumaan hyvin lahelle muita toimintoja, jolloin kohteiden
tarkoituksenvastainen kayttd veisi arvokasta pysakaointitilaa. Tama on kuitenkin
pidemman aikavalin tavoitetilanne. Saantelya on kuitenkin tarpeen valmistella
ja kehittda jo ennen tata.

Liityntédpysakoinnin palvelutaso kasvaa huomattavasti Ylojarven puolella
mahdollisen raitiotien myota. Talldin on tarpeen ohjata kauempaa saapuvia
kayttajia ensisijaisesti lahimpéan kohteeseen ulommalle vyohykkeelle. Téhan
voidaan pyrkia vyohykkeiden porrastetulla hinnoittelulla. Hinnoittelusta
huolimatta kohteet tulevat oletettavasti aina edellyttdma&an subventointia.
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1. Sisempivyodhyke (noin 5 -10 km Tampereen keskustasta: kehatien solmupisteet)

A

A

A

Palvelee erityisesti keskustapyséakoinnin vaihtoehtona vapauttaen tilaa julkisesta
pintapysakoinnista seka keskustan sisaantulovaylilta

Lahtétilanteessa kohteet ovat maksuttomia, mutta aikarajoitettuja. Tavoitetilanteessa
hinnoittelu perustuu kysyntéén siten, ettd paikan saaminen on lahes varmaa

Lipputuotteella on tavoitetilanteessa 10 h pysakointioikeus, jonka alennettu hinta on
sidottu joukkoliikennelippuun. Ylimenevalta ajalta tai ilman joukkoliikennelippua
pysakoidessa kaytdssa on tuntihinnoittelu ympari vuorokauden.

2. Ulompi vydhyke (noin 10 -15 km Tampereen keskustasta: sisdantulovaylien solmupisteet)

A
A

3. Muut kohteet (esim. junaliikenteen, pitk&dn matkan linja

Palvelee erityisesti autoriippuvaisten alueiden osittaisena joukkoliikenneyhteytena

Lahtétilanteessa kohteet ovat maksuttomia, mutta hinnoittelu otetaan kayttéon
tarvittaessa, jos kayttdaste nousee liian korkeaksi ja paikan saaminen muuttuu
epavarmaksi

Tavoitetilanteessa lipputuotteella on 12 h pysakaéintioikeus, joka on sidottu
joukkoliikennelippuun. Ylimenevélta ajalta tai ilman joukkoliikennelippua pyséakoidessa
kaytdssa on tuntihinnoittelu ympari vuorokauden.

-autoliikenteen asemat, muut

paikalliset liityntépysékoinnit kaupunkirakenteen ulkopuolella)

A

A

Esim. seudullisen junaliikenteen asemien liityntdpysakainnit edellyttavat myos tarkkaa
saantelya niiden sijainnin vuoksi. Naiden osalta on kuitenkin tarpeen huomioida erikseen
myds pitkan matkan junaliikenteen tarpeet, joten ne edellyttavét tarkempaa
tapauskohtaista tarkastelua.

Tassa tyossa on keskitytty vain Lielahti-Yl6jarvi raitiotien kattamalle alueelle.




Ehdotus
seudullisesta
laajennetusta
liityntapysakoinnin
vyOhykejaottelusta

Vybhykejaottelun tarkoituksena on selkeyttaa lahimp&na Tampereen
keskustaa sijaitsevien liityntapysakointien kokonaisuutta sekéa
saantelya. Talla voidaan myds tehostaa tavoiteltua liikkumisen
ohjauksen nakdkulmaa.

Periaatteellisen vythykejaottelun havainnollistus

A Kehétien sisapuolella karkeasti alle 5 km vydhykkeella ei
lahtokohtaisesti tulisi sijaita autojen liityntdpysakointia

A Tavoitetilanteessa korkeintaan yksi merkittavéa kohde kullakin
kaupungin sisdantulovaylalla per vybhyke

A Vvyohykkeiden ulkopuolella tarvekohtainen arviointi

Esitetty vyOhykejaottelu on hyvin suuntaa antava. Tassa tyosséa on
keskitytty vain lantisen suunnan Lielahti-YI6jarvi raitiotielinjaukseen.
Muut tulosuunnat vaativat tarkempaa tarkastelua.
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Kuva 7. Periaatteellinen ehdotus liityntapysakdinnin vydhykeajattelun laajentamisesta seudulliseksi.
Kuvan ei ole tarkoitus esittaa tarkkoja vydhykerajoja, vaan ne on maaritettava tulosuunnittain.




b. Jarjestamistavat

Kohteiden operointi Kohteiden omistus raitiotien varrella
Liityntapysékaointien toiminta edellyttaa tehokasta operointia, jotta paikat Kohteet palvelevat sijainnista riippuen hieman erilaisia paikallisia tarpeita ja niiden
kohdentuvat niille, keté lityntapysakainneilla pyritaan palvelemaan. Lisaksi pidemman aikavalin vaikutukset ovat varsin epavarmoja eri alueiden kannalta.

on tarkeaa, etta paikat ovat saatavissa heille aamun huipputuntina, mutta
myds sen jalkeen. Tama voi erityisesti tavoitetilanteessa edellyttaa, etta
pysakointiyhtié operoi kohteita. Nykyisin aikarajoitusten valvonta on vaikeaa
tai mahdotonta.

Taten voi olla perusteltua, etta lahtdkohtaisesti kaupungit ja kunnat omistavat seka
rahoittavat omalla alueellaan sijaitsevat kohteet itse, kuten nykyisinkin. Talléin
erityisesti korostuu kohteiden seudullisen koordinoinnin merkitys.

Alkuvaiheessa voivat riittaa pitkaankin pelkat aikarajoitukset seka Seudullinen koordinointi
pysakaintikiellot aikana, jolloin joukkoliikennetté ei likenndida. Tamakin tosin o o - _ o
edellyttaa tehokasta valvontaa. Liityntapysakointi on seudullinen ilmio ja se edellyttdd seudullista koordinointia.

Erityisesti tulee kiinnittd& huomiota osa-alueisiin, kuten:
Vélivaiheessa voi olla tarkoituksenmukaista siirtya kiekkopysakoéinnista
pysakointisovellusten kayttdon. Tallbin pysakdointiaikojen valvonta helpottuu. A Vybhykejaottelu, jonka tulisi toimia kohteiden saantelyn lahtdékohtana
Liséksi sovelluspohjainen pysakointioikeus mahdollistaisi pysékodintiajan Tampereella sekd naapurikunnissa ja -kaupungeissa.
pidentdmisen maksua vastaan seka tarvittavien kohteiden hinnoittelun.
A Operointi, jonka kilpailutukset voi olla hyddyllista jarjestaa seudullisesti tai

Tavoitetilanteessa pysakaintioikeuden madrittely on tarkoituksenmukaista muuten siten, ettéd kaikissa kohteissa on kaytossa samat pysakointijarjestelméat
toteuttaa sovelluspohjaisesti. Tama voidaan toteuttaa esimerkiksi Nyssen ja sovellukset

lippujarjestelméaén integroidun pysakointisovelluksen tai suoraan Nyssen

sovelluksen kautta, jotta pysakointioikeus voidaan kytkea A
joukkoliikennelippuun. Pidemmalla aikavalilla erityisesti rakenteellisissa

kohteissa on mahdollista ottaa kayttoon kamerapohjainen rekisterinumeron

Kohteiden vahimmaisvaatimukset, joissa linjataan, milla edellytyksin kohde
voidaan ottaa osaksi seudullista joukkoliikennejarjestelmaa ja siita viestitaan

tunnistus. osana joukkoliikennepalveluita. Talléin tavoitteiden asettelussa olisi mahdollista
huomioida paikallisia tarpeita, mutta toisaalta ei kuitenkaan yllapidettaisi

Jotta kohteita voidaan operoida seka valvoa tehokkaasti, alueiden tarpeettomia kohteita. Liséksi kohteiden merkintatapoja seka yleisilmetta

pysakaointiruutujen asettelu on toteutettava selkedasti ja sallitut paikat on pystytaan yhtenaistamaan.

rajattava tarkasti. Lisaksi myos kohteiden sisdanajot on jasenneltava
selkeasti, jotta rekisterinumeroiden kameratunnistus on tarvittaessa
mabhdollista ottaa tulevaisuudessa kayttoon.

Q) remie " T TAMPERE  VLEJARVI




c. Sijoittuminen seka yhteys

maankayttoon tulevaisuudessa

Sijoittelu suhteessa kaupunkirakenteeseen ja sisaantulovayliin

Mahdollisuuksien mukaan kohteet tulisi sijoitella kaupunkirakenteen reunalle
tai sen ulkopuolelle. Tampereen lantisella puolella tdma ei kuitenkaan ole
taysin mahdollista raitiotien yhteydessa. Sijoittelussa onkin huomioitava myos
sisdantulovaylien sijainti suhteessa raitiotiehen eli lityntapysékaoinnit tulisi
sijoittaa ensisijaisesti mahdollisimman l&helle raitiotielinjan ulommaisinta
pysakkia sisdantulovaylan varrella. Toisaalta on huomioitava, etta
lityntépysakaointien sijoittelu jalankulkuvyohykkeille tai sellaiseksi kehitettaville
alueille ei ole kaikissa tapauksissa suositeltavaa.

A Esimerkiksi kt 65 varrella uloin pysékki raitiotien varrella on Soppeenméki
ja Kuruntien varrella Leijapuisto

Kohteet tulisi sijoitella sisaantulovaylien valittomaan yhteyteen, jolloin ajo
katuverkolla voidaan minimoida. Parhaassa tapauksessa kohteeseen olisi jopa
nakoyhteys ennen vaylalta erkanemista.

Jalankulkuyhteys

Kavelyetaisyys pysakointialueelta raitiotiepysakille tulisi olla korkeintaan noin
200 metrid. Tata voidaan pitaa paikoin jopa tavoiteltavana, jos se hyodyttaa
kaupunkikehityksen mahdollisuuksia pysékin laheisyydessa. Toisaalta on
valtettava korkeuseroja, porrasyhteyksia seka useita ajoradan tai raitiotien
ylityksia, jotka heikentavat esteettomyytté ja kéavelymatkan miellyttéavyytta.
Yhteyksien sujuvuuteen, esteettémyyteen, turvallisuuteen ja miellyttéavyyteen
on suositeltavaa kiinnittdd huomiota.

Tampereen
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Yhdyskuntarakenne ja kaupunkikehitys

Raitiotien my6ta mahdollistuu jalankulku- ja joukkoliikennevythykkeiden vahvistaminen
pysakkien l&heisyydessa, jos myds liityntapysakoinnit on sijoitettu jarkevasti. Pidemmalla
aikavalilla on tarpeen kiinnittdd huomiota, ettei lityntapysakoinneilld itsessaan edisteta
yhdyskuntarakenteen hajautumiskehitysta. Uudet kaava-alueet eivat tukeutuisi
lityntédpysakaointien varaan, vaan olisivat suoraan joukkoliikenneyhteyden aarella.

Liityntapysakointi ei saa muodostua esteeksi kaupunkikehitykselle eli se on aina
toissijainen maankaytén muoto. Taman vuoksi lityntapysakaintiin tulisi hyddyntaa
l&ahtokohtaisesti muuhun tarkoitukseen soveltumattomia maa-aloja ja tarvittaessa sijoitella
lityntédpysakointi kauemmaksi pysakista. Talla pyritadn myos siihen, ettéd kohde voisi jaada
sijaintiin pysyvasti eika vaatisi enaé valiaikaista sijoittelua raitiotien paatepysakkien
l&aheisyydessa. Tarkeaa on, etta liityntapysakointi ei heikenna asumisen olosuhteita
pysakkiymparistoissa.

Tulevaisuudessa voidaan tarvittaessa hyddyntaa yhteiskayttoisia keskitettyja
pysakointilaitoksia. Paikkojen vuorottaiskaytté on kuitenkin epatodennakéista pysakainnin
osin paallekkaisen ajoittumisen takia, joten kaytannossa kayttd edellyttaisi kapasiteetin
korvamerkitsemista lityntapysakdinnille. Haasteena on se, etté paikkojen toteuttaminen
rakenteellisesti on kustannuksiltaan moninkertaisesti kallimpaa kuin pintapysakéinnin
ratkaisut. Tama korostaa paikkojen tarkkaa kohdentamista tavoitelluille kayttajille, jotta
niiden maara voidaan minimoida. Samalla taméa perustelee vaiheittain etenemista
pintapysakoéinnista mahdollisesti kohti rakenteellisia ratkaisuja, jotta voidaan ensin arvioida
sijaintien ja saantelyn toimintaa kaytannéssa. Vuorottaiskaytén haasteet koskettavat
asukaspysakoinnin liséksi kaupallisten toimijoiden kanssa jarjestettya liityntapysakointia.
Naissa kohteissa saantely, valvonta ja paikkojen yksiselitteinen rajaaminen on erityisen
tarkeda. Jos kohteiden saantelya ja valvontaa ei ole mahdollista koordinoida osana
seudullista jarjestelmaa, ei niista aiheutuvia kustannuksia ole perusteltua ohjata
kaupungeille.




c. Sijoittuminen seka yhteys

maankayttoon tulevaisuudessa

Liityntapysakointikohteiden pysakkiymparistot

Jalankulku, pyoraliikenne seké joukkoliikenne ovat ensisijaisia likkumismuotoja
pysakkien ymparistossa, jotka ovat jalankulku- ja joukkoliikennevydhyketta.
Tarkeaa on varmistaa verkon tiheys jalankulkuvythykkeiden periaatteiden
mukaisesti eli pyrkia lyhyisiin korttelivaleihin ja yhteyksien korkeaan
laatutasoon. Liityntapysakointialueet eivat saa mydskaan lisata estevaikutusta
tai muuten heikentaé kestavan liikkumisen olosuhteita.

Erityishuomiota on kiinnitettava pysakkien pyorapysakainnin laatutasoon, jotta
mahdollisimman moni kavelyetdisyyden ulkopuolelta tuleva kayttaja tekisi
lityntdmatkat pyoralla. Taman vuoksi sijoitteluun, telineiden laatuun seka
katoksiin on syyta panostaa lahes kaikilla pysékeilla. Pydrélitynnan osalta
potentiaalisimmilla pysakeilla tulisi varautua kulunvalvonnalla varustettujen
ratkaisujen (esim. pyodratalli) hyddyntamiseen.

Lahtokohtaisesti pysakkien laheisyydessa tulisi olla vain lyhytaikaiseen
asiointiin varattuja tai maksullisia paikkoja julkisilla katu- ja pysakaéintialueilla,
jotta ehkaistadn epavirallisen lityntapysakodinnin muodostumista ja virallisten
kohteiden ylivuotoa.
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Viihtyisa kaupunkiymparistd pysakkien laheisyydessa edellyttaa, etta valtetdan
laajoja asfalttikenttida sekd muuten autopainotteista kaupunkiymparistfd. Tama
voi osaltaan tukea my6s ns. sosiaalista valvontaa kohteissa. Kaytdnnossa tama
tarkoittaa, ett kohteet sovitetaan tavoiteltavan yhdyskuntarakenteen
vyohykkeen mukaiseksi. Liséksi voi olla hyodyllista pyrkia sovittamaan
varsinaiset liityntapysakaointikohteet alueen ympéaristoon erilaisten
luontopohjaisten ratkaisujen avulla erityisesti, kun kohteen on tarkoitus olla
pysyva. Mahdollisuuksien mukaan tulisi tarkastella myds muita luonnon
monimuotoisuutta huomioivia ratkaisuja erityisesti, jos lityntapysakdinnin tielta
joudutaan havittdmaan luontoa.

Tarkoituksetonta ajoa, vaarinpysakaointia ja muuta vaarinkayttéa on
suositeltavaa ehkaista likenteen rauhoittamisen keinoin. Naita voivat olla muun
muassa ajoesteet seka ohjaavat reunakivi- ja paallysteratkaisut.
Tarkoituksettoman kayton ehkaisyssa voidaan myds hyodyntaa erilaisia
kasvillisuutta sisaltavia ratkaisuja, kuten puuriveja, pensaita tai nurmikivetyksia.
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Kohdetarkastelut

Tybssa on tarkasteltu seuraavia raitiotiepysékkeja Hiedanranta-Ylojarvi
raitiotiehaaralta mahdollisina liityntapysakainnin suosituskohteina:
Hiedanranta, Enqvistinkatu, Lielahtikeskus, Myllypuronkatu, Teivo, Mékkyl&,
Soppeenmaki, Réikka ja Leijapuisto.

Kohteet on kayttotarkoituksen mukaan jaettu strategisiin, paikallisiin seka
keskustan kohteisiin.

Strateginen kohde sijaitsee liityntédpysakoinnin ulommalla vyéhykkeella,
noin 10-15 km etéisyydella Tampereen keskustasta sisaantulovaylan varrella
raitiotien uloimmassa pisteessé. Sen on tarkoitus toimia lantisen suunnan
ensisijaisena kohteena kt65 ja vt3 kautta tuleville.

Paikalliset kohteet ovat pienempid ja palvelevat kohtuullisen 1&hell& noin 3-
10 km etéisyydella pysakeista sijaitsevia alueita, joiden
joukkoliikennetarjonta on rajallista.

Keskustan kohde sijaitsee liityntapysakoinnin sisemmalla vyohykkeella,
noin 5 km etaisyydella Tampereen keskustasta liikenteellisessa
solmukohdassa. Sen avulla voidaan esim. vahentaa keskustassa
jarjestettavaa pintapysakointia.

Seuraavilla sivuilla on esitetty kohdekohtaiset analyysit.
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Kuva 8. Esitys potentiaalisten kohteiden luokittelusta kayttotarkoituksen mukaan




Keskustan kohde

Hiedanranta

Nykyisin véliaikaisessa liityntédpysakoinnissa on 134 ap ja suunnitteilla on noin 87
ap laajennus (taman liséksi optio myéhemmin toteutettaville 62 lisapaikalle).
Véliaikaisia paikkoja tulisi olemaan noin 221 ap (optio mukaan lukien 283 ap).
Paikat sijoittuvat pintapysakointina valiaikaisen pysakin yhteyteen.

Kantatiehen 65 on suunniteltu muutoksia, joiden my6td muodostuisi uusi paékatu
alueen etelapuolelle hitaan liikkumisen aluetta reunustamaan. Mahdollinen
liityntapysakaintialue ohjaisi likennetta alueen reunalle ja osin tiiviin
kaupunkirakenteen sisaan, jos pysakointilaitoksen liittym&a ei ole mahdollista
toteuttaa suoraan paékadulle.

Sijainti palvelisi kt 65 varrella sijaitsevia alueita mutta tavoiteltavaa on, etta nailta
alueilta jaataisiin jo Ylojarven puolella sijaitseviin kohteisiin. Kohde palvelisi myos
Pohtolankadun ja Myllypuronkadun suuntia, joista on myos kattavasti
bussiliikennetta. Tavoitetilanteessa kohteella voitaisiin palvella satunnaisempaa
asiointikayttoa ja vapauttaa keskustan pysakaointitilaa muuhun kayttoon.

Poikkeama sisdantulovaylalta (kt 65) on karkeasti noin 600-800 m riippuen
kohteen sijoittumisesta. Yhteys kt 65:Ita olisi oletettavasti varsin sujuva.
Mahdollinen liityntépysakainti tulisi sijoittaa uuden paakadun varrella sijaitseviin
pysakointilaitoksiin.

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-300 m ja voi vaatia opastusta.

~\

(Johtopéiét('js: Kohde soveltuu nykymuotoisesti valiaikaiseksi
lityntapysakoinniksi. Valiaikaisen kaytdon kesto riippuu Hiedanrannan
maankayton kehittymisesta ja kt65 ratkaisuista. Lopullisessa tavoitetilanteessa
kohde soveltuu lityntédpysakointiin, mikali yhteistyd alueen muiden toimijoiden
kanssa jarjestyy. Lopullinen kohde tulisi sijaitsemaan muun pysékainnin

hteydessa seka eri paikassa kuin nykyinen.
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Kuva 9. Hiedanrannan
nykyinen véliaikainen
lityntapysakaointi seka
suunnitellun
laajennuksen karkeasti
esitetty sijoittuminen
(lmakuvakoonti,
Tampereen kaupunki
2025)
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Kuva 10. Hiedanrannan yleissuunnitelma (2020), muokattu




Keskustan kohde

Enqvistinkatu

Kantatiehen 65 on suunniteltu muutoksia, jonka my6ta kantatielle muodostuisi
uusi liittyma seka Hiedanrannan alueelle uusi paakatu. Paékadun liittyman
viereen on suunniteltu pysakointilaitoksen sijoittamista.

Sijainti palvelisi kt 65 varrella sijaitsevia alueita, mutta tavoitteena voidaan pitaa,
etta nailta alueita jaataisiin jo Ylojarven puolella sijaitseviin kohteisiin. Kohde
palvelisi myds Pohtolankadun ja Myllypuronkadun suuntia, joista on myos
kattavasti bussiliikennetta. Tavoitetilanteessa kohteella voitaisiin palvella
satunnaisempaa asiointikayttdéa ja vapauttaa keskustan pysakaointitilaa muuhun
kayttoon.

Poikkeama sisdantulovaylalta (kt 65) on karkeasti noin 400 m. Yhteys kt 65:Ita
on kohtuullisen suoraviivainen ja oletettavasti varsin sujuva. Tarkasteltu
lityntépysakaointikohde sijoittuisi alueelle, johon ei voimassa olevan yleiskaavan
mukaisesti saa sijoittaa asumista. Tarkasteltu alue ei ole kaupungin
omistuksessa, joten kohde edellyttéisi, ettd maanomistaja olisi halukas
edistamaan yhteiskayttoisia pysakdintiratkaisuja. Toteuttaminen on nain ollen
haastavaa.

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-200 m, mutta yhteys on varsin suoraviivainen
pyséakin sijoittuessa P-laitoksen pohjoispuolelle.

—> Ajoyhteys
== ¥ Jalankulkuyhteys

.-| Potentiaalinen

-

Johtopaatoés: Kohde soveltuisi lopullisessa tavoitetilanteessa
lityntapysakoinniksi, mikali liityntapysakoinnin jarjestaminen yhdessa alueen
muiden toimintojen ja kiinteistobnomistajien kanssa osoittautuu
kustannustehokkaaksi tavaksi. Kohde on vaihtoehtoinen sijainti Hiedanrannan
alueella, mutta soveltuvuus riippuu maankayton kehittymisesta, kiinteistojen
omistusjarjestelyista seka kt 65 ratkaisuista. Koska maanomistus ei ole
\kaupungin, on toteutus todettu haastavaksi.
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Kuva 11. Hiedanrannan yleissuunnitelma (2020), muokattu




Keskustan kohde

1
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Lielahtikeskus

Suunnitelm.

.- Potentiaalinen [
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Kantatiehen 65 on kaavailtu huomattavia muutoksia. Suunnitelmassa Lielahdenkadun
kohdalle on suunniteltu eritasoliittym&a ja liséksi Prisman kohdalle on
asemakaavaluonnoksessa esitetty maanalaista kiertoliittymaa kiinteistolle.
Liityntapysakainnille ei ole alueella vapaata tilaa, joten se olisi toteutettava
yhteistydsséa kaupallisten toimijoiden kanssa. Tassa tydssa on esimerkinomaisesti
tarkasteltu Prisman kiinteistdd, mutta kohteessa on kaynnissa laajat kehityshankkeet,
joten liityntdpyséakainnin toteutusmahdollisuuksia voi pitaa epatodennékaisina.

Liittym3 muuttuu

Reuna-alue 1.50
Jalkakaytava 250 |
Pyoratie — 280
Odotusfila 300
Seisontatilal 3 5
Ajorata N3

Haituri 350

Sijainti palvelisi kt 65 varrella sijaitsevia alueita, mutta tavoitteena voidaan pitaa, etta

Yht. 4625 m
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nailta alueita jaataisiin jo Yléjarven puolella sijaitseviin kohteisiin. Kohde palvelisi = L &L&LM. e
myos Pohtolankadun suuntaa, josta yhteys olisi varsin sujuva. Tavoitetilanteessa S S T

kohteella voitaisiin palvella satunnaisempaa asiointikayttda ja vapauttaa keskustan 1 o puae %)
pysakaintitilaa muuhun kayttéon. i TR T"-‘“""""f ==

Poikkeama sisdantulovaylalta (kt 65) on karkeasti noin 600-700 m. Yhteys kt 65:Ita on
kohtuullisen pitkd, mutta suoraviivainen, joskin etenema on kohtisuorassa
sisdantulovaylaan.

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-200 m ja sijainnista riippuen voi vaatia opastusta.

( )
Johtopaatds: Kohde ei sovellu lityntapysakointikayttoon lopullisessa
tavoitetilanteessa, koska etaisyys sisaantulovaylalta on melko pitka. Kohde

my0s sijoittuisi kaupallisen toimijan kiinteistdlle, jolloin kaupungin
vaikutusmahdollisuudet ovat rajalliset. Mahdollinen kohde vaatisi myds suoraan
rakenteellisia ratkaisuja eli vaiheittainen kehittaminen ei ole mahdollista. Kuva 12. Lielahti-YI8jarvi raitiotien tarkentava
J yleissuunnitelma (2022), muokattu




Paikallinen kohde

Myllypuronkatu

Pysakkivaraus on esitetty Myllypuronkadun ja Turvesuonkadun liittymé&n
l[aheisyyteen. Tama tarkoittaisi mm. Turvesuonkatu 15 nykyisen tonttiliittyman
sulkemista. Kohteessa sijaitsee kaupungin varikkotoimintoja seké elainlaékarin

vastaanotto.

Alue painottuu toistaiseksi liikekiinteistoihin, joten lityntapysakointi ei aiheuttaisi
haittaa asumiselle. Kiinteist6lle olisi mahdollista sijoittaa karkeasti noin 100 ap

pintapysakointing, jos nykyiset toiminnot poistuisivat. Alue on tavoitteena
kantakaupungin yleiskaavan mukaisesti muuttaa tilaa vaativan kaupan alueeksi.

Alue olisi toteutettava yhteistydssa kaupallisten toimijoiden kanssa.

Sijainti palvelisi kt 65 varrella sijaitsevia alueita, mutta tavoitteena voidaan pitaa,
etta nailta alueilta jaataisiin jo Yldjarven puolella sijaitseviin kohteisiin. Kohde
palvelisi erityisesti Myllypuronkatu-Teivaalantie suuntien alueita.

Poikkeama sisédantulovaylalta (kt 65) on noin 900 m riippuen kohteen
sijoittumisesta. Etdisyys siséantulovaylalta on pitka ja eteneminen tapahtuu
sivusuunnassa vaylaan nahden. Myllypuronkadun osalta poikkeama on 300-800 m

riippuen tulosuunnasta.
Jalankulkuyhteys olisi alle 100 m eli kohde olisi aivan pysakin yhteydessa.
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e

Johtopaatos: Kohde soveltuu véliaikaiseksi lityntéapysakainniksi. Kohde ei
sovellu liityntapysakointikayttoon lopullisessa tavoitetilanteessa, koska alue on
tarkoitus muuttaa liiketonteiksi. Liityntapysakaéinti voi olla mahdollista toteuttaa

yhteistydssa kaupallisten toimijoiden kanssa.
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Paikallinen kohde

Telvo

Teivossa asemakaavassa on varauduttu lityntapysakainnin jarjestamiseen
keskitetyssa pysakaintilaitoksessa Teivon keskustakorttelissa. Laitos sijaitsisi korttelin
lansipaédssa, joten Mikkolantietd joutuisi ajamaan hieman lannen suuntaan.
Lopullisesta paikkaméaarasta ei ole varmuutta. Pysakaintilaitos voisi palvella
yhteiskayttoisesti myos ravikeskuksen seka tavoitellun paivittaistavarakaupan
pysakointia. Toinen tarkasteltu kohde olisi pintapysékainti kt 65 pohjoispuolella
yhteistydsséa kaupallisen toimijan kanssa.

Sijainti palvelisi erityisesti kt 65 varrella sijaitsevia alueita, mutta tavoitteena voidaan
pitaa, ettd nailta alueilta jaataisiin jo aiemmin Ylojarven puolella sijaitseviin kohteisiin.
Taten kohteen merkitys on paikallisempi sen palvellessa erityisesti llmarinjarventien
varrella sijaitsevia alueita. limarinjarventien ja Asuntilan valille on suunniteltu
katuyhteyttd, joka muuttaa tilannetta myds liityntapysakoéinnin nakokulmasta.

Tarkastellut kohteet: (1) Uusi yhteiskayttdinen rakenteellinen pysakainti (arviolta 50-
100 ap) ja (2) Uusi pintapysakaointi yhteistydssa kaupallisten toimijan kanssa (arviolta
50 ap).

Poikkeama sisdantulovaylalta (kt 65) on noin 400 m (Kohde 1) tai 300 m (Kohde 2)
riippuen kohteen sijoittumisesta. Etaisyys sisdantulovaylaltd on kohtuullinen, mutta
eteneminen tapahtuu hieman maaranpaéasta pois pain. limarinjarventien suunnasta
tullessa poikkeama vaylalta on noin 400 m (Kohde 1) tai 100-200 m (Kohde 2).

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-300 m riippuen sijainnista. Yhteydet olisivat varsin
suoraviivaisia, mutta kt 65 pohjoispuoli edellyttaisi kahta porrasyhteytta.

4 )

Johtopaatoés: Kohde voi soveltua liityntapysakoinniksi, mutta padasiassa
paikalliseen tarkoitukseen Iimarinjarventien suunnalle. Talldin rakenteellinen
pysakointi itsessaan ei ole lahtokohtainen ratkaisu. Kohdetta ei voi pitaa
ensisijaisena vaihtoehtona kt 65 varrelta saapuville. Mikali alueen
tapahtumakeskukselle toteutetaan pysakointilaitos, voidaan pitaa perusteltuna
hyodyntaa taman pysakdintikapasiteettia vuorottaiskaytossa liityntapysakaointiin.
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Strateginen kohde

Mékkyla

Nykyisin sijaintiin ei ole littymaa kt 65:Ita. Alueen yleiskaavassa on merkinta
varautumisesta lityntapysakoinnin jarjestamiseen (P+R), mutta alue on
merkitty uudeksi tai olennaisesti muuttuvaksi asuinkerrostalojen alueeksi (AK-
3). Toisaalta aluetta on meluolosuhteiden takia haastavaa hyddyntaa
asuinrakentamisessa.

Karkeasti arvioiden kohteeseen olisi mahdollista toteuttaa vahintdan noin 150-
200 ap. Kohde on mahdollista toteuttaa pintapysakdintina ja tila mahdollistaa
tarvittaessa pidemmalla aikavalilla rakenteelliset ratkaisut. Haasteeksi voi
muodostua Mikkolantielle sijoittuva liittyma, joka vaatinee kaantymiskaistan.

Sijainti palvelisi erityisesti kt 65 ja vt 3 varrella sijaitsevia alueita. Kuruntien
suunnasta tulevat pyritdédn ohjaamaan jo aiemmin sijaitsevaan kohteeseen.
Paikallisesti kohde palvelisi Keijarventien varrella sijaitsevia alueita. Kohde
sijaitsee varsin lahella Soppeenméakead, joten néita voidaan pitaa
vaihtoehtoisina ratkaisuina.

Poikkeama siséaéntulovaylalta (kt 65 ja Keijarventie) on noin 300 m. Etaisyys
sisdantulovaylalta on varsin lyhyt, mutta eteneminen tapahtuu kohti
maaranpaata.

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-300 m, mutta yhteys olisi varsin suoraviivainen

ja pysakki on nékoetaisyydella. Jalankulkuyhteys on kohti matkan lahtopistetta.

r

Johtopaatos: Kohde soveltuu lopullisessa tavoitetilanteessa
lityntapysakoinniksi. Kohde mahdollistaa merkittavan kokoisen kohteen
toteuttamisen pintapysakaointina liikennevirtoja kokoavaan sijaintiin ilman, etta
se estda maankayton kehittamista.

.

Kuva 15. Alustava tarkastelu
mahdollisesta Makkylan
lityntapysakaoinnista. Sisdanajo
olisi Mikkolantielta.
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Strateginen kohde
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Paikallinen kohde
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tavoitetilanteessa. Kohdetta ei voi pitaa perusteltuna mydskaan nykytilanteessa. Kuva 18. Lielahti-YIjrvi raitiotien tarkentava
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Paikallinen kohde

Leljapuisto

Nykytilanteessa noin 35 ap pintapysakoéintina véliaikaisesti Prisman pohjoispuolella.
Nykytilanteessa kohde ei ole kilpailukykyinen, johtuen mm. joukkoliikennetarjonnasta ja
joukkoliikenteen vyohykejaosta. Nykyiset kayttajat ovat oletettavasti lahinna Prisman asiakkaita.
Sijainti palvelisi erityisesti Ylojarven pohjoispuolen alueita Kuruntien varrella.

Pysakointialueen vayla sijaitsee kuvasta poiketen Kuruntien reunassa. Taten sijoittelua tulee
tarkastella uusiksi. Aiemmin osa paikoista on esitetty kellarin pysékdintiin ja osa pyséakin viereisiin
ruutuihin. Kellarista ei ole kunnollista yhteytta pysakille ja paikat jakautuisivat kahdeksi pieneksi
alueeksi. Kohde edellyttaisi paikkojen selkeaa rajaamista yhdeksi kokonaisuudeksi tai kaikkien
paikkojen yhteiskayttoisyytta sekéa tehokasta valvontaa.

Leijapuiston asemakaavamuutoksessa on esitetty keskitettya pysékdintilaitosta Prisman ja kirjaston
valiseen kortteliin. Valmisteluvaiheen selostuksen (21.5.2025) mukaan laitos voi palvella myés
lityntépysakaointind. Suunniteltavan korttelin pysékdintitarpeet riippuvat tulevasta
asuntotuotannosta, eiké kapasiteettia ei ole tiedossa. P-laitoksen on arvioitu rakentuvan 2032-2033.
Paikkojen hajauttaminen kahdelle kiinteistolle voi olla kayttdjan nakdkulmasta sekavaa.

Tarkastellut kohteet: (1) nykyinen pintapysakointi laajennettuna (arviolta 50 ap) ja (2)
pintapysakaointi lAhempéna pysakkia (arviolta 50 ap) ja (3) uusi yhteiskayttdinen rakenteellinen
pysakointi (arviolta 50 ap). Tarkastellut kohteet 1 ja 2 ovat yhteistydssa kaupallisen toimijan kanssa
kaupan kiinteistolla.

Poikkeama Kuruntieltéd on noin 100 m (1), 500-600 m (2) tai 400-500 m (3). Poikkeama on lyhyt
nykyisen sijainnin osalta, mutta Oksatiehen tukeutuvat ratkaisut edellyttavat kohtuullisesti ajoa
alemmalla katuverkolla.

Jalankulkuyhteys olisi noin 50-200 m ja yhteys olisi suoraviivainen kaikista tarkastelluista

sijainneista. -3 Ajoyhteys
» Jalankulkuyhteys
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Johtopaatoés: Kohde soveltuu liityntapysakointikayttoon lopullisessa
tavoitetilanteessa. Nykytilanteessa kohde ei ole kilpailukykyinen
lityntapysakaointikohde sijainnin, joukkoliikenteen vuorotarjonnan seka
lippuvyohykkeen takia.
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