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Tyon tavoite

Tyon tavoitteena on ollut luoda suosituksia Lielahti-Ylojarvi -
raitiotien liityntapysakoinnin toteuttamiseen huomioiden
vaiheittain kehittyva maankaytto pysakkien ymparistoissa.

Tyo on sisaltanyt kirjallisuuskatsauksen, ulkomaisten
esimerkkien tutkimisen, liityntapysakoinnin kayttajakyselyn seka
rekisterikilpitunnistuksen. Tyo toteutettiin osittain Tampereen
yliopiston diplomityona. Tyossa laadittiin raportti tilaajan
kayttoon seka diplomityd perustuen Tampereen yliopiston
ohjeisiin.

Tyo valmistui tammikuussa 2026.
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Tyodn ohjausryhmaan kuuluivat:

Ville-Mikael Tuominen, Tampereen raitiotie Oy

Hanna Reuterhorn, Tampereen kaupunki
Pekka Stenman, Tampereen kaupunki
Helja Aarnikko, Tampereen kaupunki
Anna-Lotta Kauppila, Tampereen kaupunki
Petri Hakala, Tampereen kaupunki (Nysse)
Mari Ruissalo, Yl6jarven kaupunki

Helena Ylinen, Ylojarven kaupunki

Matias Saamaki, Ylojarven kaupunki

Eero Kauppinen, Tampereen kaupunkiseutu
Arto Luoma, Pirkanmaan ELY-keskus
Minna Huttunen, Pirkanmaan ELY-keskus
Tiina Rinne, Tampereen yliopisto

Kalle Vaismaa, Tampereen yliopisto

Laura Mansikkamaki, AFRY

Samu Kantola, AFRY (diplomityontekija)
Anni Henttonen, AFRY

Roosa Taiponen, AFRY
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Yhteenveto

Raitiotielikenne Hiedanrannasta Ylojarven Leijapuistoon voi alkaa aikaisintaan v. 2035-2036. Liityntapysakainti on jo
nykytilanteessa ollut hyvin suosittua Hiedanrannassa. My0s jatkossa liityntapysakaéinnilla on suositeltavaa palvella
autoriippuvaisia alueita, joille ei pystyta tarjoamaan houkuttelevia joukkolilikenneyhteyksia. Nain voitaisiin vahentaa
liikenneverkon kuormitusta, pysakéinnin tilantarvetta ja tietyin reunaehdoin myos paastoja.

Tavoitteena on, etta raitiotiepysakkien lahialueilta liityntdmatkat tehtaisiin jalan ja pyéralla. Naiden yhteyksien
houkuttelevuuteen tulee panostaa ja siten pyrkia kohdentamaan autojen liityntapysakdintipaikat niité eniten tarvitseville eli
autoriippuvaisten alueiden asukkaille. Kayttajakyselyn ja rekisterikilpianalyysin perusteella nykyisistd Tampereen
Hiedanrannan ja Ylojarven Matkatien liityntapysakdintien kayttajisté noin neljasosa tulee lahialueelta, noin 2-3 kilometrin
paasta.

Tyon tuloksena suositellaan toteuttamaan nelja liityntapysakointikohdetta raitiotien lantiselle ratahaaralle vuoden 2036
jalkeen, jolloin lilkenndinti olisi kdynnistynyt. Liityntapysakointikohteet ovat seuraavat:

* Hiedanrannan alueelle rakenteellisena pysakdintina noin 100-200 autopaikkaa

*  Makkylaan pintapysakadintinad noin 150-200 autopaikkaa

»  Teivo rakenteellisena pysakaointina 100-150 autopaikkaa (tapahtumapysakainnin vuorottaiskayttd)
* Leijapuiston pinta- tai rakenteellisena pysakointina noin 50-100 autopaikkaa.

Selvityksessa kehitettiin tydkalu kohteiden arviointia varten. Tyékalua on mahdollista kayttad myods jatkossa
lityntapysakointikohteiden arviointiin raitiotien tai korkeatasoisten runkolinjojen varrella. Kohteiden soveltuvuuteen
vaikuttavat mm. sijainti suhteessa kaupunkirakenteeseen ja sisaantulovayliin, alueen maanomistus, ajoyhteyden sujuvuus
seka jalankulkuyhteyden sujuvuus, esteettémyys ja turvallisuus.

Liityntapysakadintien saantelya ja operointimallia tulisi kehittéa ja pilotoida ajoissa ennen tavoitetilannetta. Saantely tulee
tarpeelliseksi viimeistaan, kun maankaytto raitiotien yhteydessa kehittyy. Tavoitteena on pysakadintioikeuden sitominen
Nyssen joukkoliikennelippuun. Lahimpana keskustaa sijaitsevissa kohteissa pysakointipaikkojen saatavuuden
varmistamiseksi suositellaan pysakdinnin kysyntdan perustuvaan hinnoittelua. Liséksi on suositeltavaa toteuttaa
dynaaminen opastusjarjestelma keskeisista saapumissuunnista.

Liityntapysakointikohteiden vaikutusten arviointia on my6s suositeltavaa kehittda. Tavoitteena on palvelun tarjoaminen
tavoitelluille kayttajaryhmille. Kayttdasteen lisaksi tulisi seurata myos kayttajien matkaketjua kokonaisuutena ja arvioida
sitd suhteessa muihin tarjolla oleviin kestaviin liikkumismuotoihin.
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a. Aiemmat suunniteimat ja tavoitteet

Liityntapysakaoinnin kehittamisesta Tampereen seudulla on laadittu useita strategioita ja
suunnitelmia. Seudullisten kehittamissuunnitelmien lisaksi Tampereen kaupunki on laatinut
oman liityntapysakaointisuunnitelman ja lityntapysakaintia on suunniteltu myds osana Lielahti-
Ylojarvi raitiotien tarkentavaa yleissuunnitelmaa. Ylojarven kaupungilla ei ole omaa
liityntapysakointisuunnitelmaa, mutta Ylojarven ilmastotiekartassa 2024-2030 liityntapysakointi
on mukana toimenpiteena.

Tampereen kaupunkiseudun pysakointiperiaatteiden tdydennys ja toimeenpano (2021)
raportissa liityntapysakadinnin osalta ei ole maaritetty tarkempia periaatteita. Raportissa on
kuitenkin todettu, etta liityntapysakaintia tulisi tarkastella kokonaisuutena ja sopia seudullisesta
kustannusjaosta. Raportissa linjataan myds pyoraliitynnan edistamisen painottamisesta ja
vastaavasti autojen liityntapysakoinnin keskittymisesta tarkeimmille asemille.

Liityntapysakoinnin kehittdmissuunnitelma ja tavoitetila 2040 (Tampereen kaupunki 2021)
raportissa on esitetty liityntapysakadintipaikkojen sijainti- ja paikkamaaraehdotukset vuosille 2025
ja 2040. Vuoden tavoitetilaksi vuodelle 2040 on esitetty 195 lityntapysakdintipaikkaa Tampereen
lantiselle sisdantulovaylalle. Maara toteutuu Hiedanrannan valiaikaisen liityntapysakaoinnin
laajennuksen myota.

Lielahti-YIdjarvi raitiotien tarkentavassa yleissuunnitelmassa (2022) on alustavasti autojen
lityntapysakointeja sijoiteltu Myllypuronkadulle, Teivoon, Soppeenmakeen ja Leijapuistoon.
Kohteita ei ole suunniteltu tarkemmin eika niiden soveltumista liityntdpysakointikayttdon ole
varmistettu.
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Kuva 1. Pysakdinnin muutospainealueet ja arvioidut yhdyskuntarakenteen
vyobhykkeet vuonna 2050 (Tampereen kaupunkiseudun pysakdintiperiaatteiden
tdydennys ja toimeenpano raportti 3.12.2021)




b. Nykyiset kohteet vuonna 2025

Olemassa olevia autojen liityntéapysakdintialueita on Tampereen puolella yksi ja Yléjarven puolella
kolme. Yl6jarven liityntapysakoinnit palvelevat bussiliikennetta. Kohteet ovat seuraavat:

* Nykyinen saantely (kiekkopysakainti) ei mahdollista toimivaa valvontaa. Kayttdaste on — N
erittain korkea ja 150 autopaikan laajennus (aluksi 90 ap) on suunnitteilla. (. '('F?ﬂ;‘;‘;')“% . A
P Vi
s YLOJARVI [ o
« Soppeenmaki / Matkatie, Ylojarvi (54 ap) v
* Kohdetta ei ole merkitty maastossa liityntapysakdinniksi eikd pysakaintia ei sdannella Kujarvi '9
lainkaan. Oletettavasti paljon muuta kuin lityntdpysakointikayttoa. :
* Haasteena saantelyn puute, pieni koko, sisdanajo ja suunnitellun raitiotien syéttoliikenteen ] ) 9 g Siivikkala
fp : o g Soppeenmaki b ) Mettisto
tarpeet linja-autojen kaantépaikan osalta. N \
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lityntdpysakaintikayttoa. \ ntavanniemi
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+  Kohde ei ajankohtainen ilman raitiotieta ja Nyssen lippuvydhykemuutosta. Haasteena A bl ibs sl
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c. Kayttajakysely 1/2

Hiedanranta-YI6jarvi suunnan liityntapysakaointia koskeva kayttajakysely toteutettiin 18.8.-
7.9.2025 valisena aikana. Kyselyyn kertyi vastauksia yhteensa 1 069 kpl. Kyselyn
tavoitteena oli tutkia Ylojarven ja Tampereen Hiedanrannan alueiden liityntapysakaijien
kayttotottumuksia. Lisaksi kyselyn kohderyhmaan kuuluivat myos henkilt, jotka eivat kayta
liityntapysakaointia, mutta haluaisivat kayttaa.

Moni vastaajista asui liityntapysakadintialueiden Iahella. 21 %:ssa Hiedanrannasta
keratyissa vastauksissa postinumeroalueen etaisyys pysakadintialueesta oli noin 2-3 km.
Matkatielta keratyissa vastauksissa vastaava osuus oli noin 28 %. Vastaukset jakaantuivat
laajalle alueella ja esimerkiksi Hameenkyro-lkaalinen akselilta vastanneiden osuus oli
Hiedanrannan osalta noin 3 % ja Matkatien osalta 5 %.

Kyselyn tulosten perusteella kayttajat pitavat liityntapysakointimahdollisuutta tarkeana
my0s jatkossa raitiotien mahdollisen laajentumisen my6ta. Kaikille Hiedanrantaa nykyisin
kayttaville sijainti ei ole ehdoton, vaan raitiotien laajentumisen myoéta Iahes kolmasosa
kayttajista (29 %) voisi siirtya pysakdimaan kauemmaksi Yléjarven puolelle. Toisaalta
osalla (17 %) my6s tarve Hiedanrannan liityntdpysakoinnin kayttéon vahenisi, koska he
voisivat tehda koko matkan joukkoliikenteella. Matkatien kayttajistd odotetusti pienempi
osuus (7%) olisi valmis siirtymaan muuhun kohteeseen, mutta erityisesti raitiotien
suunniteltua paatepysakkia pidettiin mahdollisena sijaintina. Toisaalta lahes puolet
vastaajista (46%) ilmoitti, ettd jatkossa tarve Matkatien liityntapysakointialueen
kayttamiselle lisdantyisi joukkoliikennetarjonnan kasvaessa.

Kayttajakyselyn tulokset on esitetty tarkemmin liitteessa 1.
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Liityntapysakaoinnin tyypillinen kdyttdja Tampereen
lantisella suunnalla kayttajakyselyn perusteella:

+ Kayttda Hiedanrannan liityntapysakointialuetta 1-3
kertaa kuukaudessa tai useammin.

»  Kayttaa liityntapysakaintia arkisin.
» Jatkaa matkaa ratikalla.

» Saapuu liityntapysakointialueelle klo 9-15 ja pysakoi 6-
12 tuntia.
» Kayttaa liityntapysakointia matkustustarpeisiin:
* Vapaa-aika
* TyoOssakaynti
* Asiointi & ostokset

» Kayttaa liityntapysakadintia seuraavista syista:
* Pysakdintipaikkojen saatavuus maaranpaassa
* Pysakadintimaksun valttaminen
* Ruuhkien valttdminen




c. Kayttajakysely 2/2

Kyselyn perusteella Hiedanrannan kayttajista iso osa on valmiita muuttamaan liikkkumistottumuksiaan mahdollisen raitiotien laajentumisen myaota.
Liityntapysakaintia toivotaan erityisesti Teivoon ja Leijapuistoon.

Miten raitiotielinjaston laajentuminen Hiedanrannasta Yl6jarvelle Mikali Lielahti-YI6jarvi-raitiotie toteutetaan, minka pysakkien
vaikuttaisi nykyisin kayttamasi liityntapysakointialueen yhteyteen toivoisit autojen liityntapysakdintimahdollisuutta?
En osaa sanoa hyodyntdamiseen jatkossa? (n=752) Mahdollisuus valita useampi kohde (n=750)
7%
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d. Rekisterikilpianalyysi

Rekisterikilpikuvaus toteutettiin Hiedanrannan ja Soppeenméaen Matkatien liityntdpysakdintialueilla.
Pysakointialueita kayttavien ajoneuvojen rekisterikilpia kuvattiin aikavalilla 4.9. — 11.9.2025. Kuvauksesta
ei voida tunnistaa yksittaisia ajoneuvoja tai muita tarkempia tietoja. Kuvauksen toteutti Nodeon Finland
Oy.

Hiedanrannan liityntapysakointialueelle sisaanajoja tapahtui keskimaarin 386 kpl/vrk. Maarassa ovat
mukana myos saattoliikenne seka ajoneuvot, jotka eivat ole pysakdintipaikkaa alueelta I6ytaneet. Alueelle
saapuvat ajoneuvot olivat padosin Pirkanmaalta ja noin 25 %, saapui Hiedanrannan lahialueelta, 2-3 km
paasta. Toisaalta kuvausajanjakson aikana alueelle saavuttiin aina Parkanosta saakka. Saapujien
lahtopaikkaa arvioitiin auton haltijan postinumeroalueen perusteella. Vilkkain saapumisaika oli arkisin klo
7-8 valissa ja ulosajoaika klo 16-17 valilla. Sisaan ja ulosajotapahtumien perusteella arvioituna alueen
pysakdintipaikat olivat arkipaivisin lahes taysin kaytdssa klo 9-16 valisena aikana. Valtaosa
pysakadinneista kesti korkeintaan 10 tuntia.

Soppeenmaen lityntapysakointialueelle sisdanajoja tapahtui keskimaarin 72 kpl/vrk. Alueelle saapuvat
ajoneuvot olivat padosin Pirkanmaalta ja noin 15 % Soppeenmaen ldhialueelta, 2-3 km paasta. Toisaalta
aluetta hyddynnettiin myos kauempaa ja esimerkiksi Himeenkyrd-lkaalinen akselilta saapuneiden osuus
oli noin 8 %. Vilkkain saapumisaika ajoittui Hiedanrantaa hieman mydhemmaksi, arkisin klo 8-9 valille, ja
ulosajoaika Hiedanrantaa hieman aikaisemmaksi klo 15-16 valille. Valtaosa pysakdinneista kesti
korkeintaan 10 tuntia. Soppeenmaen tuloksissa tulee huomioida, etta ajoneuvomaarat olivat pienet, joten
yksittaisen rekisterdinnin merkitys tuloksissa korostuu. Soppeenmaen osalta on myds hyva huomioida,
ettd kohdetta kaytetdan suurella todennakdisyydella alueen yleiseen pysakaintiin.

Hiedanrannassa olisi nykytilanteessa kysyntaa suuremmalle paikkamaaralle. Tulosten perusteella
lityntéapysakainti voisi kuitenkin sijaita kauempana keskustasta ja moni nykyisista kayttajista voisi kulkea
pysakille jalan, pyoralla tai joukkoliikenteelld. Viipyman puolesta pysakointiajan rajaaminen esim. 10
tuntiin palvelisi edelleen suurinta osaa kayttajista.

Rekisterikilpianalyysin tulokset on esitetty tarkemmin liitteessa 2.

&

Tampereen
Ratikka

%) TAMPERE  VL2JARVI

Kankaanpaa

Pomarkku

Pamark

lamijé

Ha

Siséédn ajaneet ajoneuvot
/| postinumeroalueittain,
Hiedanranta

| osuus ajoneuvoista (n=2321)

alle 1,0 %
1,1-5,0 %
B 5,1-10,0 %
B 10,1-15,0 %
@ Lityntapysakainti

Q---5..10 15 20
km

. FEura

¢ Huittinen

>

Ruovesi

Ikaalinet
{uupi

lkalis

meet

\
- dMa:tk:ane
S ‘ "Fligdanranta

hti Palkane

° i o 2025, Ttk cC B )
© M, vt BGILRS (OLY 4.0) Tousiakartasad)s 512025
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e. Kansainvaliset esimerkit

Osana ty6ta toteutettiin Samu Kantolan diplomityd vuoden 2025 aikana,
jossa tarkasteltin muun muassa kirjallisuuskatsauksen seka
esimerkkikohteiden tarkastelun avulla eurooppalaisten raitiotiejarjestelmien
liityntapysakaointeja.

Vertailussa mukana olleita eurooppalaisia kohteita olivat Utrecht, Odense,
Bergen, Freiburg, Nottingham ja Manchester. Kohteiden osalta toteutettiin
haastattelut henkildille, joiden tyotehtavat liittyivat raitiotien varrella
jarjestettaviin lityntapysakaointeihin. Neljaan kaupunkiin toteutettiin myos
kohdekaynnit, joissa havainnoitiin liityntapysakaointeja.

Esimerkkikohteita on esitelty lyhyesti liitteessa 3 ja tarkempi raportointi on E
varsinaisessa diplomityossa liitteessa 4. Seuraavalla sivulle on tiivistetty —ﬂ-
diplomityon suositukset. '

Diplomityd on saatavissa myds Tampereen yliopiston Trepo —
julkaisuarkistosta. Julkaisun pysyva osoite: https://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-
2025120711338

Kuva 5. Havainnollistavia kuvia kansainvalisista esimerkeista (Kantola 2025)
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f. Yieiset suositukset diplomityon

perusteella

Tavoitteiden asettelu ja seuranta

* Tavoitteiden painotus alueelliset erityispiirteet huomioiden sisadntulovaylien
kapasiteetin hallintaan ja pysakdinnin tilankayttoon seka osittaisten
joukkoliikennepalveluiden tarjoamiseen autoriippuvaisille alueille

* Vaikutusten arvioinnin kehittaminen tunnistamaan myds tarkoituksettomat
vaikutukset

* Tarkastelu yhtena liikennejarjestelman strategisena toimenpiteena muiden
joukossa, eri toimenpiteiden vertailu ja laajempien toimenpidekokonaisuuksien
laatiminen

* Tarjonta tulisi kohdistaa autoriippuvaisten alueiden asukkaille

Jarjestaminen

* Liityntapysakointikohteiden hallinnointi ja rahoittaminen voi olla jarjestetty
kunta- tai kaupunkikohtaisesti

* Liityntapysadkointipalveluiden vahimmaisvaatimuksia seka operointia tulisi
koordinoida seudullisesti

Sumttelu

* Ajallisesti kilpailukykyisen runkolinjatasoisen joukkoliikenneyhteyden kylkeen

* Kaupungin sisdaantulovaylan valittomassa laheisyydessa valttden ylimaaraista
ajoa alemmalla katuverkolla

* Seudullisen kaupunkirakenteen laidalla — Vain perustellusta syysta lahempana
keskustaa

* Kavelyetdisyys pysakille alle 200 metria

Saantely ja hinnoittelu

» Saantelyn yhtenaistaminen esim. palvelutasoluokkien ja vyohykkeiden avulla

* Pysadkointioikeuden sitominen joukkoliikennelippuun — Sadntely esim.
joukkoliikennelipun kautta.

* Lihimpana keskustaa sijaitsevissa kohteissa liityntapysakoinnin kysyntaan
perustuvan hinnoittelun kayttdonotto

* Paikkojen saatavuuden varmistaminen tehokkaalla valvonnalla

Kehlttyva maankaytto

Liityntapysakointi ei saa estdda maankayton kehittamista
* Yhteiskayttoiset pysakointiratkaisut edellyttavat tarkkaa saantelya ja valvontaa
* Varmistettava, ettd ei heikenneta jalankulun, pyoréliikenteen ja asumisen
edellytyksia pysakkien ymparistossa

Perustuu Kantola (2025) diplomityohon
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Suositukset
hankesuunnitteluun

Seuraavilla sivuilla esitetyt suositukset perustuvat aiempiin
julkaisuihin seka hankkeen aikana toteutettuihin
kayttajakyselyyn, rekisterikilpitutkimukseen seka diplomityohon,
johon sisaltyivat mm. kirjallisuuskatsaus seka
esimerkkikohteiden tarkastelu. Tyon eri osa-alueet on raportoitu
tarkemmin erillisina liitteina.
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Kirjallisuuskatsaus:

- Tyon teoriapohja

Tt Rekisterikilpi-
Kayttajakyselyn analyysi (liite 2):
analyysi (liite 1):
o ) ) - Erityisesti kysynnan
- Erityisesti kysynndn + jakautumisen
jakautumisen potentiaali eri alueille
potentiaali eri alueilla . .
- Viipymat

Suositukset

Case-kohteiden
analyysi
(liitteet 3-4):

- Kansainvilisten
esimerkkikohteiden
kokemukset




a. Lahtokohdat ja tavoitteet

Liityntapysakointi yleisesti

Liityntapysakadintikohteiden edellytyksena toimii vahva joukkoliikennekaytava. Lisaksi liityntapysakointi
kytkeytyy kiintedsti kaupunkien pysakaintipolitikan kautta kaupunkitilan kayttodn. Se voidaankin nahda
seka pysakointipolitikan tyokaluna, etta joukkoliikennetta tukevana palveluna. Tavoitteena ei ole
maksimoida liityntapysakointien kayttajamaaria, vaan edistaa likennejarjestelmalle asetettuja strategisia
tavoitteita.

Alueellisten tarpeiden huomioiminen

Liityntédpysakainnin vaikutukset painottuvat alueittain eri tavoin ja niiden todentaminen on epavarmaa.
Vaikutukset ovat liikennejarjestelman laajempien tavoitteiden kannalta mydnteisemmat, kun kohteet
sijoitellaan kauemmaksi seudullisesta keskustasta. Seudullinen raitiotiejarjestelma tarjoaa téhan
erinomaisen mahdollisuuden Tampereen lantisella suunnalla. Toisaalta kaupunkialueella pyritdan
ensisijaisesti tarjoamaan kilpailukykyiset joukkoliikennepalvelut, joiden saavuttaminen on mahdollista
kavellen, pyoralla tai vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella.

Alueiden lahtékohdat ovat hyvin erilaiset. Esimerkiksi Tampereen puolella yhdyskuntarakenne
mahdollistaa kattavammat ja kilpailukykyisemmat joukkoliikennepalvelut kuin Yl6jarvella. Toisaalta
pidemmalla aikavalilla molempien kaupunkien osalta kasvun on tarkoitus painottua kestavasti
joukkoliikennekaytavien varrelle. Tasta huolimatta erityisesti Yloéjarvella on varsin runsaasti nykyisia
alueita, jotka tulevat olemaan riippuvaisia auton kaytosta myods tulevaisuudessa. Autojen
lityntapysakointi onkin perusteltua kohdistaa heille, joita joukkoliikenne ei muuten palvelisi. Vastaavasti
Tampereella on haasteena autoliikenteen vaatima huomattava tilankayttod, joka johtuu vaylien seka
pysakadinnin tarpeista, ja johon liityntapysakointi voi tuoda helpotusta.

Tampereen kaupunki on asettanut liityntapysakaoinnille kunnianhimoiset tavoitteet (kuva 8). Naista
erityisesti iimasto- ja ymparistétavoitteiden toteutuminen voi vaatia liityntapysakoinnin sitomista muihin
likkumisen ohjauksen toimenpiteisiin.
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Liityntapysakainti helpottaa
matkaketjuja ja sujuvoittaa
i arjen liilkkumista seka
| parantaa Tampereen
| saavutettavuutta.

Liityntapysakainti edistad Liityntapysakainnin

vahahiilista ja kestavaa toteutuksessa suositaan
liikkumista seka tukee muuntojoustavia,
ilmasto- ja ympéristo- kustannustehokkaita ja
tavoitteiden toteutumista. yhteiskayttoisia

pysakdintiratkaisuja.

| Liityntapysakaintia kehitetaan

i asiakaslahtdisesti. Liityntapysakdinti
| on kayttajalle helppokayttsista ja

| vaivatonta. Liityntapysakdinti tarjoaa
{ edullisen vaihtoehdon

| keskustapysakainnille.

Liityntapysakainnilla Liityntapysakoinnilla | Liityntapysakdintia
hillitdéan autolilkenteen vahennetaan | kehitetdan osana pysakaintia
kasvua, ruuhkia ja investointitarvetta auto- | seka seudullista
liikenneverkon kuormitusta | liikenteen ja pysak&innin | liikennejérjestelmda ja
sekd vapautetaan tilaa infraan keskustassa ja | joukkolilkennetta yhdessa eri
muille toiminnoille. sisaantulovaylilla. | toimijoiden kanssa.

.

| Liityntapysakéinti

| tdydentaa

| joukkolilkennejarjestelmaa
| ja lisda joukkoliikenteen

i kilpailukykya suhteessa

| henkildautoiluun.

.

Kuva 6. Tampereen liityntapysakadinnin strategiset tavoitteet
(Liityntapysakaoinnin kehittdmissuunnitelma ja tavoitetila 2040)




a. Lahtokohdat ja tavoitteet

Tampere

Erityisesti lahempana seudullisia keskustoja liityntapysakaoinnin rooli
yksittaisena toimenpiteena kestavan likkumisen edistamisessa on epavarma.
Taman vuoksi paastojen tai negatiivisten ulkoisvaikutusten vahentamisessa
tulisi painottaa muita keinoja ja kohdentaa liityntapysakaointia muiden
tavoitteiden edistamiseen. Tampereella liityntdpysakoinnin paatavoitteeksi
tulisi asettaa arvokkaan kaupunkitilan vapauttaminen pintapysakoinnilta
seka keskustaan johtavien vaylien kapasiteetin vapauttaminen.

Liityntapysakainti tulisi siis nahda Tampereen kaupungin puolella ensisijaisesti
tilankayton kysymyksena eli osana pysakointipolitikkaa. Kaytanndssa tama
tarkoittaa, etta keskustapysakaintia ikdan kuin ohjattaisiin kauemmaksi, missa
siitd aiheutuvat haitat ovat pienempia, mutta tehokkaan joukkoliikenteen myéta
keskustan saavutettavuus sailyy. Tavoiteltuna kayttdjaryhmana voidaan pitaa
keskustassa tyoskentelevia seka vierailevia, jotka tekisivat matkan muussa
tapauksessa kokonaan autolla.

Yi6jarvi

Yl6jarven osalta lityntapysakadinnin potentiaali kestavan liikkumisen
edistdmisessa on hieman suurempi kuin Tampereella. Toisaalta se myos
kilpailee palvelutasoltaan hieman heikomman bussilikenteen kanssa, jolloin
ei-toivottu siirtyma joukkoliikenteesta osittaiseen autoiluun on myoés
mahdollista. Ylojarvella liityntdpysakoinnin paatavoitteeksi tulisi asettaa
nykyisten autoriippuvaisten alueiden kytkeminen kilpailukykyisesti
osaksi seudullista joukkoliikennejarjestelmaa.

Liityntapysakainti tulisi nahda Ylojarven puolella joukkoliikennetta tukevana
palveluna eli saavutettavuus- seka osin alueiden
yhdenvertaisuuskysymyksena. Liityntapysakainnilla voidaan mahdollisesti
myos vahentaa paastoja, mikali palvelu pystytaan kohdistamaan oikealle
kayttajaryhmalle. Tavoiteltuna kayttajaryhmana voidaan pitaa
kaupunkirakenteen ulkopuolisten haja-asutusalueiden seka
autovyohykkeiden (Syken yhdyskuntarakenteen vyohykkeet) asukkaita, jotka
tekisivat matkan muussa tapauksessa kokonaan autolla.
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a. Lahtokohdat ja tavoitteet

Tavoiteltavien vaikutusten seuranta

Liityntapysakaoinnin vaikutusten seurantaa ja arviointia on tarpeen kehittaa.
Paikkojen kayttdasteen lisaksi on tarkea tunnistaa mista ja miksi kayttajat
tulevat liityntapysakaointeihin. Myos kayttdasteen seuranta on tarkeaa
palvelun laadukkaan kayttdjakokemuksen mahdollistamiseksi. Seurannasta
ei voi kuitenkaan paatella edistaako kohde strategisia tavoitteita kuten
paastdjen vahentamista. Olisikin tunnettava tarkemmin, miten kayttajat
matkustaisivat, jos lityntapysakodintikohdetta ei olisi kaytettavissa.

Liityntapysakadintikohteiden osalta tulisi arvioida erityisesti:

» Vaikutuksia autoliikenteen suoritteeseen koko matkan osalta
lahtopisteesta maaranpaahan

»  Vaikutuksia joukkoliikenteella matkustettuihin kilometreihin koko matkan
osalta lahtopisteesta maaranpaahan

* Vaikutuksia Tampereen keskustaan suuntautuvien ajoneuvojen maaraan
(alle 5 km vydhykkeen sisaan ajavat)

»  Vaikutuksia keskustan pysakdintitarjontaan ja kaupunkitilan kayttoon (5-
10 km vyohykkeen sisaiset kohteet)

Tarkemman arvioinnin mydta on mahdollista tunnistaa myos alueita, joita
palvelisi varsinaisten joukkoliikennepalveluiden tai muiden kestavan
likkumisen mahdollisuuksien kehittaminen liityntapysakoinnin sijasta.
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Arvioinnin kannalta erityisen olennainen tieto on, kuinka suuri osuus kayttajista
tekisi matkan autolla, jos lityntapysakadintikohdetta ei olisi kaytettavissa. Toisaalta
on tarkea tunnistaa, etta lityntapysakointikohteita kaytetadn myds muussa
pysakointitarkoituksessa. Erityisesti Ylojarvella huomattava osa
lityntapysakaointialueiden nykyisesta kaytdsta on oletettavasti muuta kuin
varsinaista liityntapysakointia.

Mahdolliset tarkoituksettomat vaikutukset, joita on ehkaistava

Liityntapysakoinnin vaikutukset ovat pidemmalla aikavalilld moniulotteisia eivatka
taysin ennakoitavissa. Toisaalta joitakin tarkoituksettomia vaikutuksia voidaan
olettaa esiintyvan varsin yleisesti, joten niitd on mahdollista ennakoida ja ehkaista.
Naita voidaan arvioida olevan Tampereen seudulla erityisesti:

»  Siirtyma kestavista kulkutavoista osittaiseen autoiluun ja taten autoilun
suoritteen kasvaminen

» Virallisen tai epavirallisen liityntapysakainnin ylivuoto pysakkien lahialueille

* Yhdyskuntarakenteen hajautuminen pidemmalla aikavalilla, kun
autoriippuvaisten alueiden likkumismahdollisuudet monipuolistuvat kayttajan
nakdkulmasta matka-ajallisesti seka kustannuksiltaan kilpailukykyisten
lityntapysakadintien myota

Tarkoituksettomien vaikutusten ehkaiseminen tulisi huomioida liityntapysakainnin
kokonaisvaltaisessa tarkastelussa. Tahan liittyy likkumisen ohjaus seka
kytkeminen osaksi laajempia kestavan likkumisen toimenpidekokonaisuuksia.




a. Lahtokohdat ja tavoitteet

Kytkenta osaksi laajempia kestévan liikkumisen toimenpidekokonaisuuksia:
Tavoiteltujen vaikutusten vahvistamiseksi seka tarkoituksettomien vaikutusten
ehkaisemiseksi on suositeltavaa kytkea liityntapysakadintien toteuttaminen osaksi
laajempia kestavan liikkumisen toimenpidekokonaisuuksia.

Pysakoinnin strategiat: Kayttajien syyt lityntapysakaoinnin kayttamiseen liittyvat
erityisesti pysakadintiolosuhteisiin matkan maaranpaassa. Kyse on siis pysakoinnin
tarjonnasta seka hinnoittelusta Tampereen keskustan jalankulkuvydhykkeella,
keskustan reunavydhykkeella seka mahdollisesti myds muissa alakeskustoissa.
Naita saatelemalla ja siirtymalla kohti kysyntaan perustuvaa hinnoittelua, voidaan
mahdollisesti ohjata liityntapysakaointien tai yleisesti joukkoliikenteen kayttoon.
Vastaavasti myds Ylodjarvella on suositeltavaa tarkastella pysakaintia strategisena
osana kestavan likkkumisen ohjausta, vaikka lityntapysakadinnissa painottuukin
vahvemmin joukkoliikennetta tukeva nakékulma.

Joukkoliikenteeseen tukeutuva yhdyskuntarakenne: Liityntapysakainti
parantaa haja-asutusalueen seka muiden autoriippuvaisten alueiden
likkumismahdollisuuksia. Parhaimmillaan liityntapysakdinnin avulla voidaan
vahentaa autoliikenteen suoritetta. Liityntapysakoinnista ei kuitenkaan tule
muodostua kannustinta uusien autoriippuvaisten alueiden kaavoittamiselle.
Tavoiteltavaa on, etta tarve liityntapysakadintien tarjoamiselle vahenisi
tulevaisuudessa, mutta oletettavasti se ei kuitenkaan tule poistumaan
[&hitulevaisuudessa. Taman vuoksi olisi tarkea vahvistaa joukkoliikenne- seka
jalankulkuvydhykkeita ja ohjata kasvu naille alueille, kuten Tampereen
kaupunkiseudun nykyinen strategia ohjaa.
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Kestavaa liikkumista priorisoiva infrastruktuuri: Liityntdpysakoéinnin yksi
tarkoitukseton vaikutus on kulkutapasiirtyma kestavista kulkumuodoista. Tata
siirtymaa tulisi ehkaista varmistamalla korkealaatuiset jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteydet pysakkien vaikutusalueilla. Talla tavoin voidaan
kannustaa kestaviin liityntdmatkoihin niiden osalta, jotka asuvat suhteellisen
lahelld pysakkeja. Lisaksi voidaan saastaa tilaa liityntdpysakdinneissa kauempana
asuville. Liikkenneverkon systemaattisella jasentelylla, eli jarjestelmatason
suunnitelulla, tulisi myds pyrkia ehkaisemaan siirtymaa kestavista kulkutavoista
lityntapysakainteihin ja toisaalta varmistamaan bussiliikenteen liityntalinjojen
kilpailukyky. Talla pyritddn myds ehkaisemaan liityntapysakaointien haittoja, kuten
esimerkiksi lapiajon vuoksi asuinalueilla lisdantyvaa henkildautoliikennetta.

Joukkoliikenne: Osa liityntapysakdineista sijaitsee nykyisin B-vydhykkeella,
jolloin ne voivat nayttaytya kustannussyista varsin houkuttelevina C-vyohykkeella
sijaitsevien alueiden asukkaille. Joukkoliikenteen lippuvydhykkeiden
suunnittelussa voisi olla tarpeen huomioida, ettd ei luoda tarpeetonta kilpailuetua
lityntapysakainnille. Liityntalinjojen seka liityntdpysakdinnin valisté kilpailua ei ole
mahdollista estaa taysin, koska ne sijoittuvat kaupunkirakenteen sisélle. Tarkeina
keinona ovat talldin joukkoliikenteen seka pysakdinnin hinnoitteluratkaisut.
Ylojarven sisalla on oletettavasti tarpeen kiinnittaa erityistd huomiota
kilpailukykyisiin liityntalinjoihin (erityisesti Metsakyla-Soppeenmaki-Asuntila
joukkoliikennekaytavat) ja mahdollisesti pyrkia 16ytdamaan naité priorisoivia
infraratkaisuja.




b. Jarjestamistavat

Esitys liityntdpysdkoinnin saantelysta vyohykkeittain

Liityntapysakoinnin kehittdmissuunnitelma ja tavoitetila 2040 -selvityksessa
(2021) on esitetty Tampereen keskustasta katsottuna noin 5 km laajuinen
vybhyke, jonka sisdpuolella ei jarjesteta lityntapysakdintia. Tata voidaan pitaa
perusteltuna rajauksena myos tdman tydn tarkastelujen perusteella. Lisaksi
vybhykeajattelua tulisi laajentaa seudulliseksi vydhykkeeksi noin 10-15 km
etaisyydelle. Liséksi seudulla voi olla muita lityntdpysakointikohteita, mutta
niiden osalta on sovellettava enemman kohdekohtaista harkintaa.

Vyohykejako ja saantely

Molempien vyohykkeiden osalta kohteiden pysakadintioikeus on suositeltavaa
sitoa tulevaisuudessa joukkoliikennematkaan. Kohteet tulevat jatkossa
sijoittumaan hyvin lahelle muita toimintoja, jolloin kohteiden
tarkoituksenvastainen kayttod veisi arvokasta pysakointitiiaa. Tama on kuitenkin
pidemman aikavalin tavoitetilanne. Saantelya on kuitenkin tarpeen valmistella
ja kehittaa jo ennen tata.

Liityntapysakoinnin palvelutaso kasvaa huomattavasti Yléjarven puolella
mahdollisen raitiotien myodta. Tallin on tarpeen ohjata kauempaa saapuvia
kayttajia ensisijaisesti lahimpaan kohteeseen ulommalle vyéhykkeelle. Tahan
voidaan pyrkia vydhykkeiden porrastetulla hinnoittelulla. Hinnoittelusta
huolimatta kohteet tulevat oletettavasti aina edellyttdmaan subventointia.
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Sisempi vyohyke (noin 5-10 km Tampereen keskustasta: kehatien solmupisteet)

Palvelee erityisesti keskustapysakaoinnin vaihtoehtona vapauttaen tilaa julkisesta
pintapysakdinnista seka keskustan sisaantulovaylilta

Lahtotilanteessa kohteet ovat maksuttomia, mutta aikarajoitettuja. Tavoitetilanteessa
hinnoittelu perustuu kysyntaan siten, ettd paikan saaminen on lahes varmaa

Lipputuotteella on tavoitetilanteessa 10 h pysakointioikeus, jonka alennettu hinta on
sidottu joukkoliikennelippuun. Ylimenevalta ajalta tai iiman joukkoliikennelippua
pysakoidessa kaytdssa on tuntihinnoittelu ympari vuorokauden.

Ulompi vyohyke (noin 10-15 km Tampereen keskustasta: sisadantulovaylien solmupisteet)

Palvelee erityisesti autoriippuvaisten alueiden osittaisena joukkoliikenneyhteytena

Lahtotilanteessa kohteet ovat maksuttomia, mutta hinnoittelu otetaan kayttoon
tarvittaessa, jos kayttdaste nousee liian korkeaksi ja paikan saaminen muuttuu
epavarmaksi

Tavoitetilanteessa lipputuotteella on 12 h pysakadintioikeus, joka on sidottu
joukkoliikennelippuun. Ylimenevalta ajalta tai ilman joukkoliikennelippua pysakéidessa
kaytdssa on tuntihinnoittelu ympari vuorokauden.

Muut kohteet (esim. junaliikenteen, pitkdn matkan linja-autoliikenteen asemat, muut
paikalliset liityntapysakoinnit kaupunkirakenteen ulkopuolella)

Esim. seudullisen junaliikenteen asemien liityntapysakoinnit edellyttavat myos tarkkaa
saantelya niiden sijainnin vuoksi. Naiden osalta on kuitenkin tarpeen huomioida erikseen
myos pitkan matkan junaliikenteen tarpeet, joten ne edellyttavat tarkempaa
tapauskohtaista tarkastelua.

Tassa tydssa on keskitytty vain Lielahti-Ylojarvi raitiotien kattamalle alueelle.




Ehdotus
seudullisesta
laajennetusta
liityntapysakoinnin
vyohykejaottelusta

Vyohykejaottelun tarkoituksena on selkeyttaa lahimpana Tampereen
keskustaa sijaitsevien liityntapysakointien kokonaisuutta seka
saantelya. Talla voidaan myos tehostaa tavoiteltua liikkkumisen
ohjauksen nakdkulmaa.

Periaatteellisen vyohykejaottelun havainnollistus

» Kehatien sisapuolella karkeasti alle 5 km vyohykkeella ei
lahtokohtaisesti tulisi sijaita autojen liityntapysakaintia

» Tavoitetilanteessa korkeintaan yksi merkittava kohde kullakin
kaupungin sisdantulovaylalla per vyohyke

* Vyohykkeiden ulkopuolella tarvekohtainen arviointi

Esitetty vyOhykejaottelu on hyvin suuntaa antava. Tassa tyossa on
keskitytty vain lantisen suunnan Lielahti-YIojarvi raitiotielinjaukseen.
Muut tulosuunnat vaativat tarkempaa tarkastelua.
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Kuva 7. Periaatteellinen ehdotus liityntapysakaoinnin vyohykeajattelun laajentamisesta seudulliseksi.
Kuvan ei ole tarkoitus esittaa tarkkoja vyohykerajoja, vaan ne on maaritettava tulosuunnittain.




b. Jarjestamistavat

Kohteiden operointi Kohteiden omistus raitiotien varrella
Liityntapysakointien toiminta edellyttaa tehokasta operointia, jotta paikat Kohteet palvelevat sijainnista riippuen hieman erilaisia paikallisia tarpeita ja niiden
kohdentuvat niille, keta liityntapysakoinneilla pyritaan palvelemaan. Lisaksi pidemman aikavalin vaikutukset ovat varsin epavarmoja eri alueiden kannalta.

on tarkeaa, etta paikat ovat saatavissa heille aamun huipputuntina, mutta
myos sen jalkeen. Tama voi erityisesti tavoitetilanteessa edellyttaa, etta
pysakointiyhtié operoi kohteita. Nykyisin aikarajoitusten valvonta on vaikeaa
tai mahdotonta.

Taten voi olla perusteltua, etta lahtokohtaisesti kaupungit ja kunnat omistavat seka
rahoittavat omalla alueellaan sijaitsevat kohteet itse, kuten nykyisinkin. Talloin
erityisesti korostuu kohteiden seudullisen koordinoinnin merkitys.

Alkuvaiheessa voivat riittda pitkaankin pelkat aikarajoitukset seka Seudullinen koordinointi
pysakdintikiellot aikana, jolloin joukkoliikennetta ei liikenndida. Tamakin tosin L . o . . o
edellyttaa tehokasta valvontaa. Liityntapysakadinti on seudullinen iimi6 ja se edellyttdd seudullista koordinointia.

Erityisesti tulee kiinnittdad huomiota osa-alueisiin, kuten:

Valivaiheessa voi olla tarkoituksenmukaista siirtya kiekkopysakoéinnista

pysakointisovellusten kayttddn. Talldin pysakointiaikojen valvonta helpottuu. »  Vydhykejaottelu, jonka tulisi toimia kohteiden sdantelyn I&htékohtana

Lisaksi sovelluspohjainen pyséki)'intioikeus mahdollistaisi pysékc'jintiajan Tamperee”a seka naapurikunnissa ja -kaupungeissa_

pidentdmisen maksua vastaan seka tarvittavien kohteiden hinnoittelun.

»  Operointi, jonka kilpailutukset voi olla hyodyllista jarjestaa seudullisesti tai
muuten siten, etta kaikissa kohteissa on kaytdssa samat pysakaintijarjestelmat
ja sovellukset

Tavoitetilanteessa pysakointioikeuden maarittely on tarkoituksenmukaista
toteuttaa sovelluspohjaisesti. Tama voidaan toteuttaa esimerkiksi Nyssen
lippujarjestelmaan integroidun pysakointisovelluksen tai suoraan Nyssen
sovelluksen kautta, jotta pysakointioikeus voidaan kytkea
joukkoliikennelippuun. Pidemmalla aikavalilla erityisesti rakenteellisissa
kohteissa on mahdollista ottaa kayttéén kamerapohjainen rekisterinumeron

» Kohteiden vahimmaisvaatimukset, joissa linjataan, milla edellytyksin kohde
voidaan ottaa osaksi seudullista joukkoliikennejarjestelmaa ja siita viestitdan

tunnistus. osana joukkoliikennepalveluita. Talléin tavoitteiden asettelussa olisi mahdollista
huomioida paikallisia tarpeita, mutta toisaalta ei kuitenkaan yllapidettaisi

Jotta kohteita voidaan operoida seka valvoa tehokkaasti, alueiden tarpeettomia kohteita. Lisaksi kohteiden merkintatapoja seka yleisilmetta

pysakadintiruutujen asettelu on toteutettava selkeasti ja sallitut paikat on pystytaan yhtenaistamaan.

rajattava tarkasti. Lisaksi myos kohteiden sisdanajot on jasenneltava
selkeasti, jotta rekisterinumeroiden kameratunnistus on tarvittaessa
mahdollista ottaa tulevaisuudessa kayttoéon.
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c. Sijoittuminen seka yhteys
maankayttoon tulevaisuudessa

Sijoittelu suhteessa kaupunkirakenteeseen ja sisaantulovayliin

Mahdollisuuksien mukaan kohteet tulisi sijoitella kaupunkirakenteen reunalle
tai sen ulkopuolelle. Tampereen lantisella puolella tdma ei kuitenkaan ole
taysin mahdollista raitiotien yhteydessa. Sijoittelussa onkin huomioitava myos
sisdantulovaylien sijainti suhteessa raitiotichen eli lityntapysakaoinnit tulisi
sijoittaa ensisijaisesti mahdollisimman Iahelle raitiotielinjan ulommaisinta
pysakkia sisdantulovaylan varrella. Toisaalta on huomioitava, etta
liityntapysakaintien sijoittelu jalankulkuvydhykkeille tai sellaiseksi kehitettaville
alueille ei ole kaikissa tapauksissa suositeltavaa.

»  Esimerkiksi kt 65 varrella uloin pysakki raitiotien varrella on Soppeenmaki
ja Kuruntien varrella Leijapuisto

Kohteet tulisi sijoitella sisaantulovaylien valittétmaan yhteyteen, jolloin ajo
katuverkolla voidaan minimoida. Parhaassa tapauksessa kohteeseen olisi jopa
nakoyhteys ennen vaylalta erkanemista.

Jalankulkuyhteys

Kavelyetaisyys pysakointialueelta raitiotiepysakille tulisi olla korkeintaan noin
200 metria. Tata voidaan pitéa paikoin jopa tavoiteltavana, jos se hyédyttaa
kaupunkikehityksen mahdollisuuksia pysakin laheisyydessa. Toisaalta on
valtettava korkeuseroja, porrasyhteyksia seka useita ajoradan tai raitiotien
ylityksid, jotka heikentavat esteettdmyytta ja kdvelymatkan miellyttavyytta.
Yhteyksien sujuvuuteen, esteettomyyteen, turvallisuuteen ja miellyttévyyteen
on suositeltavaa kiinnittdad huomiota.
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Yhdyskuntarakenne ja kaupunkikehitys

Raitiotien my6ta mahdollistuu jalankulku- ja joukkoliikennevydhykkeiden vahvistaminen
pysakkien laheisyydessa, jos myds liityntapysakainnit on sijoitettu jarkevasti. Pidemmalla
aikavalilla on tarpeen kiinnittdd huomiota, ettei lityntapysakoinneilld itsessaan edisteta
yhdyskuntarakenteen hajautumiskehitysta. Uudet kaava-alueet eivat tukeutuisi
lityntdpysakadintien varaan, vaan olisivat suoraan joukkoliikenneyhteyden aarella.

Liityntépysakainti ei saa muodostua esteeksi kaupunkikehitykselle eli se on aina
toissijainen maankaytén muoto. Taman vuoksi lityntapysakaintiin tulisi hyddyntaa
Iahtékohtaisesti muuhun tarkoitukseen soveltumattomia maa-aloja ja tarvittaessa sijoitella
lityntdpysakainti kauemmaksi pysakista. Talla pyritddn myds siihen, ettd kohde voisi jaada
sijaintiin pysyvasti eika vaatisi enda valiaikaista sijoittelua raitiotien paatepysakkien
l&heisyydessa. Tarkeaa on, etta liityntapysakainti ei heikenna asumisen olosuhteita
pysakkiymparistdissa.

Tulevaisuudessa voidaan tarvittaessa hyodyntaa yhteiskayttoisia keskitettyja
pysakaointilaitoksia. Paikkojen vuorottaiskayttd on kuitenkin epatodennakoista pysakoinnin
osin paallekkaisen ajoittumisen takia, joten kaytannossa kayttd edellyttaisi kapasiteetin
korvamerkitsemista lityntapysakoinnille. Haasteena on se, etta paikkojen toteuttaminen
rakenteellisesti on kustannuksiltaan moninkertaisesti kallimpaa kuin pintapysakaéinnin
ratkaisut. Tama korostaa paikkojen tarkkaa kohdentamista tavoitelluille kayttajille, jotta
niiden maara voidaan minimoida. Samalla tama perustelee vaiheittain etenemista
pintapysakoinnistda mahdollisesti kohti rakenteellisia ratkaisuja, jotta voidaan ensin arvioida
sijaintien ja saantelyn toimintaa kaytannossa. Vuorottaiskayton haasteet koskettavat
asukaspysakaoinnin lisaksi kaupallisten toimijoiden kanssa jarjestettya liityntapysakointia.
Naissa kohteissa saantely, valvonta ja paikkojen yksiselitteinen rajaaminen on erityisen
tarkeaa. Jos kohteiden saantelya ja valvontaa ei ole mahdollista koordinoida osana
seudullista jarjestelmaa, ei niista aiheutuvia kustannuksia ole perusteltua ohjata
kaupungeille.




c. Sijoittuminen seka yhteys
maankayttoon tulevaisuudessa

Liityntapysakointikohteiden pysakkiymparistot

Jalankulku, pyoéraliikenne seka joukkoliikenne ovat ensisijaisia likkumismuotoja
pysakkien ymparistdssa, jotka ovat jalankulku- ja joukkoliikennevydhyketta.
Tarkeaa on varmistaa verkon tiheys jalankulkuvyohykkeiden periaatteiden
mukaisesti eli pyrkia lyhyisiin korttelivaleihin ja yhteyksien korkeaan
laatutasoon. Liityntapysakointialueet eivat saa mydskaan lisata estevaikutusta
tai muuten heikentda kestavan liikkumisen olosuhteita.

Erityishuomiota on kiinnitettava pysakkien pyorapysakoinnin laatutasoon, jotta
mahdollisimman moni kavelyetaisyyden ulkopuolelta tuleva kayttaja tekisi
lityntamatkat pyoralla. Taman vuoksi sijoitteluun, telineiden laatuun seka
katoksiin on syytéd panostaa lahes kaikilla pysakeilla. Pydraliitynnan osalta
potentiaalisimmilla pysakeilla tulisi varautua kulunvalvonnalla varustettujen
ratkaisujen (esim. pyoratalli) hyddyntamiseen.

Lahtokohtaisesti pysakkien laheisyydessa tulisi olla vain lyhytaikaiseen
asiointiin varattuja tai maksullisia paikkoja julkisilla katu- ja pysakéintialueilla,
jotta ehkaistaan epavirallisen liityntapysakoinnin muodostumista ja virallisten
kohteiden ylivuotoa.
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Viihtyisa kaupunkiymparistd pysakkien l&heisyydessa edellyttaa, etta valtetaan
laajoja asfalttikenttia seka muuten autopainotteista kaupunkiymparistéd. Tama
voi osaltaan tukea myos ns. sosiaalista valvontaa kohteissa. Kaytanndssa tama
tarkoittaa, ettd kohteet sovitetaan tavoiteltavan yhdyskuntarakenteen
vyohykkeen mukaiseksi. Lisaksi voi olla hyodyllista pyrkia sovittamaan
varsinaiset liityntapysakadintikohteet alueen ymparistoon erilaisten
luontopohjaisten ratkaisujen avulla erityisesti, kun kohteen on tarkoitus olla
pysyva. Mahdollisuuksien mukaan tulisi tarkastella my6s muita luonnon
monimuotoisuutta huomioivia ratkaisuja erityisesti, jos liityntapysakainnin tielta
joudutaan havittdmaan luontoa.

Tarkoituksetonta ajoa, vaarinpysakadintia ja muuta vaarinkayttéa on
suositeltavaa ehkaista likenteen rauhoittamisen keinoin. Naita voivat olla muun
muassa ajoesteet sekd ohjaavat reunakivi- ja paallysteratkaisut.
Tarkoituksettoman kaytdon ehkaisyssa voidaan myds hyddyntaa erilaisia
kasvillisuutta sisaltavia ratkaisuja, kuten puurivejd, pensaita tai nurmikivetyksia.







Kohdetarkastelut

Tydssa on tarkasteltu seuraavia raitiotiepysakkeja Hiedanranta-Ylojarvi
raitiotiehaaralta mahdollisina liityntapysakdinnin suosituskohteina:
Hiedanranta, Enqvistinkatu, Lielahtikeskus, Myllypuronkatu, Teivo, Makkyla,
Soppeenmaki, Raikka ja Leijapuisto.

Kohteet on kayttotarkoituksen mukaan jaettu strategisiin, paikallisiin seka
keskustan kohteisiin.

Strateginen kohde sijaitsee liityntdpysakoinnin ulommalla vyohykkeella,
noin 10-15 km etaisyydellda Tampereen keskustasta sisdantulovaylan varrella
raitiotien uloimmassa pisteessa. Sen on tarkoitus toimia lantisen suunnan
ensisijaisena kohteena kt65 ja vt3 kautta tuleville.

Paikalliset kohteet ovat pienempia ja palvelevat kohtuullisen Iahella noin 3-
10 km etaisyydelld pysakeista sijaitsevia alueita, joiden
joukkoliikennetarjonta on rajallista.

Keskustan kohde sijaitsee lityntapysakdinnin sisemmalla vyohykkeella,
noin 5 km etaisyydella Tampereen keskustasta liikenteellisessa
solmukohdassa. Sen avulla voidaan esim. vahentaa keskustassa
jarjestettavaa pintapysakaointia.

Seuraavilla sivuilla on esitetty kohdekohtaiset analyysit.
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Keskustan kohde

Hiedanranta

Nykyisin valiaikaisessa liityntapysakoinnissa on 134 ap ja suunnitteilla on noin 87
ap laajennus (taman lisaksi optio mydhemmin toteutettaville 62 lisapaikalle).
Valiaikaisia paikkoja tulisi olemaan noin 221 ap (optio mukaan lukien 283 ap).
Paikat sijoittuvat pintapysakdintina valiaikaisen pysakin yhteyteen.

Kantatiehen 65 on suunniteltu muutoksia, joiden my6td muodostuisi uusi paakatu
alueen etelapuolelle hitaan liikkumisen aluetta reunustamaan. Mahdollinen
liityntapysakdintialue ohjaisi likennetta alueen reunalle ja osin tiiviin
kaupunkirakenteen sisaan, jos pysakaointilaitoksen littymaa ei ole mahdollista
toteuttaa suoraan paakadulle.

Sijainti palvelisi kt 65 varrella sijaitsevia alueita mutta tavoiteltavaa on, ettd nailta
alueilta jaataisiin jo Yldjarven puolella sijaitseviin kohteisiin. Kohde palvelisi myds
Pohtolankadun ja Myllypuronkadun suuntia, joista on myos kattavasti
bussiliikennetta. Tavoitetilanteessa kohteella voitaisiin palvella satunnaisempaa
asiointikaytt6a ja vapauttaa keskustan pysakaintitilaa muuhun kayttéon.

Poikkeama sisaantulovaylaltad (kt 65) on karkeasti noin 600-800 m riippuen
kohteen sijoittumisesta. Yhteys kt 65:Ita olisi oletettavasti varsin sujuva.
Mahdollinen liityntapysakainti tulisi sijoittaa uuden paakadun varrella sijaitseviin
pysakaintilaitoksiin.

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-300 m ja voi vaatia opastusta.

~\

(Johtopéétés: Kohde soveltuu nykymuotoisesti valiaikaiseksi
lityntapysakoinniksi. Valiaikaisen kaytdon kesto riippuu Hiedanrannan
maankayton kehittymisesta ja kt65 ratkaisuista. Lopullisessa tavoitetilanteessa
kohde soveltuu liityntdpysakaintiin, mikali yhteistyd alueen muiden toimijoiden
kanssa jarjestyy. Lopullinen kohde tulisi sijaitsemaan muun pysakéinnin

hteydessa seka eri paikassa kuin nykyinen.
\y Yy p YKYI )

Kuva 9. Hiedanrannan
nykyinen valiaikainen
lityntapysakaointi seka
suunnitellun
laajennuksen karkeasti
esitetty sijoittuminen
(lmakuvakoonti,
Tampereen kaupunki
2025)
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Kuva 10. Hiedanrannan yleissuunnitelma (2020), muokattu




Keskustan kohde

Enqvistinkatu

Kantatiehen 65 on suunniteltu muutoksia, jonka my6ta kantatielle muodostuisi
uusi liittyma seka Hiedanrannan alueelle uusi paakatu. Paakadun liittyman
viereen on suunniteltu pysakadintilaitoksen sijoittamista.

Sijainti palvelisi kt 65 varrella sijaitsevia alueita, mutta tavoitteena voidaan pitaa,
etta nailta alueita jaataisiin jo Ylojarven puolella sijaitseviin kohteisiin. Kohde
palvelisi myds Pohtolankadun ja Myllypuronkadun suuntia, joista on myds
kattavasti bussiliikennetta. Tavoitetilanteessa kohteella voitaisiin palvella
satunnaisempaa asiointikayttdéa ja vapauttaa keskustan pysakaointitilaa muuhun
kayttoon.

Poikkeama sisaantulovaylaltad (kt 65) on karkeasti noin 400 m. Yhteys kt 65:Ita
on kohtuullisen suoraviivainen ja oletettavasti varsin sujuva. Tarkasteltu
lityntapysakointikohde sijoittuisi alueelle, johon ei voimassa olevan yleiskaavan
mukaisesti saa sijoittaa asumista. Tarkasteltu alue ei ole kaupungin
omistuksessa, joten kohde edellyttaisi, ettd maanomistaja olisi halukas
edistamaan yhteiskayttoisia pysakointiratkaisuja. Toteuttaminen on nain ollen
haastavaa.

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-200 m, mutta yhteys on varsin suoraviivainen
pysakin sijoittuessa P-laitoksen pohjoispuolelle.

-3  Ajoyhteys
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Johtopaatos: Kohde soveltuisi lopullisessa tavoitetilanteessa
lityntdpysakainniksi, mikali liityntapysakainnin jarjestdminen yhdessa alueen
muiden toimintojen ja kiinteistdnomistajien kanssa osoittautuu
kustannustehokkaaksi tavaksi. Kohde on vaihtoehtoinen sijainti Hiedanrannan
alueella, mutta soveltuvuus riippuu maankaytén kehittymisesta, kiinteistéjen
omistusjarjestelyistad seka kt 65 ratkaisuista. Koska maanomistus ei ole
\kaupungin, on toteutus todettu haastavaksi.
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Keskustan kohde

Lielahtikeskus

Kantatiehen 65 on kaavailtu huomattavia muutoksia. Suunnitelmassa Lielahdenkadun
kohdalle on suunniteltu eritasoliittymaa ja lisdksi Prisman kohdalle on
asemakaavaluonnoksessa esitetty maanalaista kiertoliittymaa kiinteistolle.
Liityntdpysakainnille ei ole alueella vapaata tilaa, joten se olisi toteutettava
yhteistydssa kaupallisten toimijoiden kanssa. Tassa tydssa on esimerkinomaisesti
tarkasteltu Prisman kiinteist6d, mutta kohteessa on kaynnissa laajat kehityshankkeet,
joten liityntapysakainnin toteutusmahdollisuuksia voi pitda epatodennakdisina.

Sijainti palvelisi kt 65 varrella sijaitsevia alueita, mutta tavoitteena voidaan pitaa, etta
nailta alueita jaataisiin jo Ylojarven puolella sijaitseviin kohteisiin. Kohde palvelisi
myo6s Pohtolankadun suuntaa, josta yhteys olisi varsin sujuva. Tavoitetilanteessa
kohteella voitaisiin palvella satunnaisempaa asiointikayttdéa ja vapauttaa keskustan
pysakdintitilaa muuhun kayttoéon.

Poikkeama sisaantulovaylaltad (kt 65) on karkeasti noin 600-700 m. Yhteys kt 65:Ita on
kohtuullisen pitka, mutta suoraviivainen, joskin etenema on kohtisuorassa
sisaantulovaylaan.

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-200 m ja sijainnista riippuen voi vaatia opastusta.

( )
Johtopaatos: Kohde ei sovellu liityntapysakaointikayttéon lopullisessa
tavoitetilanteessa, koska etaisyys sisaantulovaylalta on melko pitka. Kohde

myos sijoittuisi kaupallisen toimijan kiinteistolle, jolloin kaupungin
vaikutusmahdollisuudet ovat rajalliset. Mahdollinen kohde vaatisi myds suoraan
rakenteellisia ratkaisuja eli vaiheittainen kehittaminen ei ole mahdollista.
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Paikallinen kohde

Myllypuronkatu \

I
e . . . e . !
Pysakkivaraus on esitetty Myllypuronkadun ja Turvesuonkadun liittyman ! 7L
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palvelisi erityisesti Myllypuronkatu-Teivaalantie suuntien alueita.

Poikkeama sisdantulovaylalta (kt 65) on noin 900 m riippuen kohteen
sijoittumisesta. Etaisyys sisdantulovaylaltd on pitka ja eteneminen tapahtuu
sivusuunnassa vaylaan nahden. Myllypuronkadun osalta poikkeama on 300-800 m e ——
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sovellu liityntapysakointikayttoon lopullisessa tavoitetilanteessa, koska alue on
yleissuunnitelma (2022), muokattu

tarkoitus muuttaa liiketonteiksi. Liityntapysakainti voi olla mahdollista toteuttaa

yhteistydssa kaupallisten toimijoiden kanssa.
J

.




Paikallinen kohde

Teilvo

Teivossa asemakaavassa on varauduttu lityntdpysakoéinnin jarjestdmiseen
keskitetyssa pysakaintilaitoksessa Teivon keskustakorttelissa. Laitos sijaitsisi korttelin
lansipadssa, joten Mikkolantietd joutuisi ajamaan hieman lannen suuntaan.
Lopullisesta paikkamaarasta ei ole varmuutta. Pysakdintilaitos voisi palvella
yhteiskayttdisesti myds ravikeskuksen seka tavoitellun paivittaistavarakaupan
pysakointia. Toinen tarkasteltu kohde olisi pintapysakainti kt 65 pohjoispuolella
yhteistydssa kaupallisen toimijan kanssa.

Sijainti palvelisi erityisesti kt 65 varrella sijaitsevia alueita, mutta tavoitteena voidaan
pitaa, etta nailta alueilta jaataisiin jo aiemmin Yldjarven puolella sijaitseviin kohteisiin.
Taten kohteen merkitys on paikallisempi sen palvellessa erityisesti llmarinjarventien
varrella sijaitsevia alueita. llmarinjarventien ja Asuntilan valille on suunniteltu
katuyhteytta, joka muuttaa tilannetta myds lityntapysakaoinnin nakdkulmasta.

Tarkastellut kohteet: (1) Uusi yhteiskayttdinen rakenteellinen pysakainti (arviolta 50-
100 ap) ja (2) Uusi pintapysakainti yhteistydssa kaupallisten toimijan kanssa (arviolta
50 ap).

Poikkeama sisdantulovaylaltad (kt 65) on noin 400 m (Kohde 1) tai 300 m (Kohde 2)
riippuen kohteen sijoittumisesta. Etaisyys sisdantulovaylaltd on kohtuullinen, mutta
eteneminen tapahtuu hieman maaranpaasta pois pain. limarinjarventien suunnasta
tullessa poikkeama vaylaltd on noin 400 m (Kohde 1) tai 100-200 m (Kohde 2).

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-300 m riippuen sijainnista. Yhteydet olisivat varsin
suoraviivaisia, mutta kt 65 pohjoispuoli edellyttaisi kahta porrasyhteytta.

( )
Johtopaatos: Kohde voi soveltua lityntapysakoinniksi, mutta paaasiassa
paikalliseen tarkoitukseen limarinjarventien suunnalle. Tall6in rakenteellinen
pysakointi itsessaan ei ole lahtékohtainen ratkaisu. Kohdetta ei voi pitaa
ensisijaisena vaihtoehtona kt 65 varrelta saapuville. Mikali alueen
tapahtumakeskukselle toteutetaan pysakaintilaitos, voidaan pitda perusteltuna
hyddyntaa taman pysakointikapasiteettia vuorottaiskaytdssa liityntapysakaintiin.

[
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Strateginen kohde

Makkyla

Nykyisin sijaintiin ei ole liittymaa kt 65:Ita. Alueen yleiskaavassa on merkinta
varautumisesta liityntdpysakoinnin jarjestamiseen (P+R), mutta alue on
merkitty uudeksi tai olennaisesti muuttuvaksi asuinkerrostalojen alueeksi (AK-
3). Toisaalta aluetta on meluolosuhteiden takia haastavaa hyddyntaa
asuinrakentamisessa.

Karkeasti arvioiden kohteeseen olisi mahdollista toteuttaa vahintaan noin 150-
200 ap. Kohde on mahdollista toteuttaa pintapysakaéintina ja tila mahdollistaa
tarvittaessa pidemmalla aikavalilla rakenteelliset ratkaisut. Haasteeksi voi
muodostua Mikkolantielle sijoittuva littyma, joka vaatinee kaantymiskaistan.

Sijainti palvelisi erityisesti kt 65 ja vt 3 varrella sijaitsevia alueita. Kuruntien
suunnasta tulevat pyritddn ohjaamaan jo aiemmin sijaitsevaan kohteeseen.
Paikallisesti kohde palvelisi Keijarventien varrella sijaitsevia alueita. Kohde
sijaitsee varsin lahella Soppeenmakea, joten naita voidaan pitaa
vaihtoehtoisina ratkaisuina.

Poikkeama sisdantulovaylalta (kt 65 ja Keijarventie) on noin 300 m. Etaisyys
sisdantulovaylaltad on varsin lyhyt, mutta eteneminen tapahtuu kohti
maaranpaata.

Jalankulkuyhteys olisi noin 100-300 m, mutta yhteys olisi varsin suoraviivainen

ja pysakki on nakoetaisyydella. Jalankulkuyhteys on kohti matkan lahtopistetta.

r

Johtopaatos: Kohde soveltuu lopullisessa tavoitetilanteessa
lityntapysakoinniksi. Kohde mahdollistaa merkittavan kokoisen kohteen
toteuttamisen pintapysakaintina liikennevirtoja kokoavaan sijaintiin ilman, etta
se estdd maankaytdn kehittamista.

.

Kuva 15. Alustava tarkastelu
mahdollisesta Makkylan
lityntapysakadinnista. Sisdanajo
olisi Mikkolantielta.

(Ylojarven kaupunki 2025)
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Strateginen kohde

Soppeenmaki

Nykyisin kohteessa on noin 50 ap Matkatien varrella. Liikkenteenohjaus on
puutteellinen, koska pysakointia ei saannella lainkaan. Alueella esiintyy pitkaaikaista
seka muuta tarkoituksetonta pysakointia, koska sen laheisyydessa on paljon muita
toimintoja. Tila on haastava ruutujen tehokkaan jasentelyn kannalta. Nykyisen
likenteenohjauksen mukaisesti kohteeseen saapuminen edellyttda kiertamista
Mikkolantien kautta.

Strategisen sijainnin kannalta nykyinen kohde on pieni eika aluetta ei ole mahdollista
laajentaa. Liityntapysakoinnin tuominen syvemmalle kaupunkirakenteeseen ei
myoskaan ole perusteltua, koska aluetta kehitetdan jalankulkuvydhykkeena.

Sijainti palvelisi erityisesti kt 65 ja vt 3 varrella sijaitsevia alueita. Kuruntien suunnasta
tulevat pyritddn ohjaamaan jo aiemmin sijaitsevaan kohteeseen. Kohde sijaitsee
varsin lahella Makkylaa, joten naita voidaan pitaa vaihtoehtoisina ratkaisuina.

Poikkeama sisdantulovaylalta (kt 65) on noin 100 m. Etaisyys sisdantulovaylaltd on
lyhyt, mutta littymajarjestelyt ovat haasteellisia.

Jalankulkuyhteydet olisi noin 100-200 m, mutta se sisaltda hieman korkeuseroja eika
taytta nakoyhteytta ole.

r

Johtopaatos: Kohde soveltuu valiaikaiseksi liityntapysakoinniksi ennen
raitiotieta, koska alueella on kattavat bussiyhteydet. Lopullisessa
tavoitetilanteessa kohde voi soveltua liityntapysakaoinniksi tietyin reunaehdoin.
Kohde ei mahdollista merkittdvaa paikkamaaraa, jolloin se voisi palvella [&hinna
paikallisesti.
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Paikallinen kohde
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Paikallinen kohde

Leijapuisto

Nykytilanteessa noin 35 ap pintapysakointina valiaikaisesti Prisman pohjoispuolella.
Nykytilanteessa kohde ei ole kilpailukykyinen, johtuen mm. joukkoliikennetarjonnasta ja
joukkoliikenteen vyohykejaosta. Nykyiset kayttajat ovat oletettavasti lahinna Prisman asiakkaita.
Sijainti palvelisi erityisesti Ylojarven pohjoispuolen alueita Kuruntien varrella.

Pysakointialueen vayla sijaitsee kuvasta poiketen Kuruntien reunassa. Taten sijoittelua tulee
tarkastella uusiksi. Aiemmin osa paikoista on esitetty kellarin pysakdintiin ja osa pysakin viereisiin
ruutuihin. Kellarista ei ole kunnollista yhteyttd pysakille ja paikat jakautuisivat kahdeksi pieneksi
alueeksi. Kohde edellyttaisi paikkojen selkeda rajaamista yhdeksi kokonaisuudeksi tai kaikkien
paikkojen yhteiskayttdisyytta seka tehokasta valvontaa.

Leijapuiston asemakaavamuutoksessa on esitetty keskitettya pysakaintilaitosta Prisman ja kirjaston
valiseen kortteliin. Valmisteluvaiheen selostuksen (21.5.2025) mukaan laitos voi palvella myos
lityntéapysakaointind. Suunniteltavan korttelin pysakaintitarpeet riippuvat tulevasta

asuntotuotannosta, eika kapasiteettia ei ole tiedossa. P-laitoksen on arvioitu rakentuvan 2032-2033.

Paikkojen hajauttaminen kahdelle kiinteistolle voi olla kayttajan nakdkulmasta sekavaa.

Tarkastellut kohteet: (1) nykyinen pintapysakointi laajennettuna (arviolta 50 ap) ja (2)
pintapysakainti lahempana pysakkia (arviolta 50 ap) ja (3) uusi yhteiskayttdinen rakenteellinen
pysakointi (arviolta 50 ap). Tarkastellut kohteet 1 ja 2 ovat yhteistydssa kaupallisen toimijan kanssa
kaupan kiinteistolla.

Poikkeama Kuruntieltéd on noin 100 m (1), 500-600 m (2) tai 400-500 m (3). Poikkeama on lyhyt
nykyisen sijainnin osalta, mutta Oksatiehen tukeutuvat ratkaisut edellyttavat kohtuullisesti ajoa
alemmalla katuverkolla.

Jalankulkuyhteys olisi noin 50-200 m ja yhteys olisi suoraviivainen kaikista tarkastelluista

sijainneista.

( )
Johtopaatos: Kohde soveltuu liityntapysakaointikayttoon lopullisessa
tavoitetilanteessa. Nykytilanteessa kohde ei ole kilpailukykyinen
lityntapysakaointikohde sijainnin, joukkoliikenteen vuorotarjonnan seka

lippuvydhykkeen takia.
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Kohteiden arviointi

Arviointitaulukko

Pysakkien liityntapysakointiin soveltuvuuden arviointiin kehitettiin
arviointitaulukko (kuva 20, sivu 38). Taulukon tavoitteena on tunnistaa ne
ominaisuudet, jotka vaikuttavat kohteen houkuttelevuuteen tai joilla on laajempia
toteutukseen liittyvia vaikutuksia. Ensimmaisena arviointikriteerina
tarkastellaan kohteen maanomistusta seka mahdollisuutta toteuttaa kohde
kohtuullisin kustannuksin pintapysakointina. Mikali pysakin laheisyydessa ei
ole kaupungin omistuksessa olevaa ja kayttoon soveltuvaa maa-aluetta, tai jos
yhteiskayton jarjestdaminen on haastavaa, kohteen toteuttaminen voi estya.
Vastaavasti jos toteuttaminen vaatii erityisen kalliita rakenteellisia ratkaisuja,
voidaan paikkamaarasta joutua tinkimaan tai jattaa koko kohde toteuttamatta, jos
kustannukset ylittavat potentiaaliset hyodyt. Tallaisessa tilanteessa muilla
arvioitavilla ominaisuuksilla ei ole merkitysta.

Tavoitteena on, etta arviointitaulukkoa voidaan jatkossa kayttaa myos muiden
kuin tdman tyon kohteiden arviointiin. Taulukkoa kaytettaessa on tarkea
huomioida, etta se on lahtdkohtaisesti tarkoitettu raitiotien liityntapysakaointeja
varten. Taulukon kaytto edellyttdd myods kohteen kayttotarkoitusluokittelun
huomioimista eli vertailua tulee suorittaa saman kayttotarkoitusluokituksen
kohteiden valilla. Taulukko ei anna suoraa vastausta kohteen soveltuvuudesta,
mutta mita enemman kylla -vastauksia ominaisuuksien tayttymisesta kertyy, sita
paremmin kohde soveltuu liityntapysakaintiin.

O Tampereen
U Ratikka

%) TAMPERE  VL2JARVI

Lielahti-Yl6jarvi valin arviointi

Lielahti-YI6jarvi raitiotien pysakkeja on arvioitu alueiden pitkan aikavalin
tavoitetilanteiden nakokulmasta.

Arvioinnin perusteella tavoitetilanteessa Tampereen puolella (keskustan
kohde) suositeltavin sijainti olisi Hiedanrannan alue (Ensisijaisesti
Hiedanranta, mutta vaihtoehtoisesti Enqvistinkatu, jos yhteiskayttdinen
toteutus yksityisten kiinteistdjen kanssa nayttaytyy toteutuskelpoisena).
Lopulliset ratkaisut riippuvat vahvasti maankayton kehittymisesta ja kt 65
kehittymisesta seka siita, kuinka vahvasti keskustapysakointia pyritdan
ohjaamaan etddmmalle. Samoin pysakdintiratkaisut seka kiinteistdjen
omistusjarjestelyt vaikuttavat myds merkittavasti siihen, mihin
tavoitetilanteessa rakenteellisesti toteutettavat paikat voivat sijoittua.
Ensisijaisesti lopullisessa tilanteessa tulisi pyrkia jarjestamaan
lityntapysakointi yhteiskayttoisesti alueen muiden toimintojen pysakoinnin
kanssa.

Ylojarven puolelta suositeltaviksi kohteiksi on tunnistettu Teivo
(paikallinen kohde), Makkyla (strateginen kohde) ja Leijapuisto
(paikallinen kohde). Teivon osalta kohteen toteutus riippuu alueen
keskitetysta pysakadintiratkaisusta seka tapahtumapysakainnin yhteiskayton
mahdollisuuksista. Vastaavasti Leijapuistossa toteutustapa riippuu alueen
Kiinteistdjen pysakointiratkaisuista.




Tarkasteltujen kohteiden arviointitaulukko

Teemat

Kaupungin maanomistus

Enquistinkatu

Paikallinen kohde Paikallinen kohde

Leijapuisto
1tai2

Lielahtikeskus Myllypuronkatu Leijapuisto 3

Mahdollisuus toteuttaa kustannustehokkaasti

Ei

Ei

Jérjestamisen § PR Ei Ei
\ihtékohdat pintapysékéintind (matala €/ruutu)
Voi madrittaa taysin kohteen toteuttamismahdollisuuden. Jos ei ole kaupungin maanomistusta, liityntdpysakointi vaatii todenndkoisesti yhteiskayttoisia pysakointiratkaisuja,
jotka edellyttavat kiinteistonomistajan halukkuutta edistaa niita.
Sijainti Ia'hella.kaup"ung'tr\ sgsaantulovaylan kauimmaista Ei Ei Ei Ei Ei E
mahdollista pistetta raitiotien varrella
e i : la tai
Sijainti seu‘du. |sgn lfgup\{f\fura!(enteen ulkopuolella tai Ei Ei Ei Ei Ei Ei
Sijainti reunalla (ei kilpaile lityntélinjojen kanssa)
Sopiva pysyvaksi sijainniksi (ei estd kaupunkikehitystd)
Kilpailukykyi tka-aika kesk 1 huipp tien aikaan
Lyhyt etdisyys sisaantulovaylalta (alle 500 m)
Kohde saavutettavissa ilman lapiajoliikenteen ohjautumista Ei
alemmalle katuverkolle
Ajoyhteys Nakoyhteys tai opastaa kaupungin

sisaantulovaylalta

Kohteen saavuttaminen mahdollista ilman ajamista
merkittavasti poispdin lopullisesta madranpaasta

Sujuvat ja selkedt littymajarjestelyt kohteeseen

Sujuva ja esteetdén
jalankulkuyhteys

Lyhyt kédvelyetdisyys pysakille (alle 200 m)

Jalankulkyhteys on portaaton ja korkeuserot vahaisia

Kadunylityksid korkeintaan yksi

Nakoyhteys lityntapysakdinnista raitiotiepysakille

Infrajérjestelyt

Mahdollisuus véhintdan 100 pysakointipaikalle

Sosiaalinen valvonta

e,

Tampereen
Ratikka

Vd TAMPERE
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Kysyntapotentiaalin arviointi

Yleisesti

Liityntapysakointien kohdekohtaisten paikkamaarien maarittely on hyvin
suurpiirteistd. Kohteiden paikkamaara ei ole yksittaisen ruudun tarkkuudella
merkityksellista, vaan olennaista on suuruusluokka. Tydssa on pyritty
arvioimaan paikkamaaraa noin 50 paikan tarkkuudella. Liityntdpysakdinnin
kysynta riippuu itse kohteen ominaisuuksien lisdksi vahvasti
keskustapysakainnin hinnoittelusta ja sdantelysta.

Liityntapysdkoinnin kysyntapotentiaalin arviointi Lielahti — Yl6jarvi
ratahaaralla

Pysakointialueiden kysyntapotentiaalia on arvioitu Liityntapysakoinnin
kehittdmissuunnitelma ja tavoitetila 2040 (2021) —tyon
kayttajamaaraennusteeseen seka nyt tehtyyn rekisterikilpikuvaukseen
pohjautuen. Tydssa on ennustettu liityntapysakaoinnin kayttajapotentiaalia
vuosille 2025 ja 2040 Talli-mallin likenne-ennusteiden pohjalta. Kun vuodelle
2025 ennustettua keskimaaraisen vuorokauden kysyntaa verrataan
rekisterikilpikuvauksen tuloksiin vaikuttaisi silta, etta liityntapysakoinnin
kayttajia olisi Tampereen lansipuolella ennustettua potentiaalia enemman.
Tassa tydssa paadyttiin olettamaan, etta liityntapysakdinnin potentiaali on
tulosuunnalla realisoitunut odotettua nopeammin vuosien 2016 ja 2025
valilla. Jatkossa kysynnan kasvu hidastuu arvioidusta ja vuonna 2040
kayttajapotentiaali vastaa taas tehtya ennustetta.

\Y), Tampereen %4 TAMPERE

YL2JARVI

Liityntapysakdintialuekohtaista kysyntépotentiaalia arvioitaessa pitdydyttiin padsaantdisesti samoissa
lahtdoletuksissa, kuin mita Liityntdpysakdinnin kehittdmissuunnitelma ja tavoitetila 2040 (2021) —
tyossa oli kaytetty. Suurimpana paikkamaaraan vaikuttavana olettamana on, ettéd vuonna 2040 kaikki
joukkoliikenteen kasvuun liittyvat lityntdmatkat tehdaan joko jalan tai pyoéralla. Myds autoilusta
joukkoliikenteeseen siirtyvistda matkoista 30 %:ssa matka joukkoliikennepysakille tehdaan pyoralla.
Koska liityntédpysakoinnille on vahvaa kysyntdd Tampereen seudulla, arvioitiin paikkalaskelmissa
aikaisemmasta tydsta poiketen lityntapysakadintipaikkojen kayttdasteolettamaksi 85 %
(aikaisemmassa tydssa kayttdasteolettama oli 75 %:a).

Kun Lielahti — Ylojarvi ratahaaralla potentiaalisiksi tunnistettujen liityntapysakadintialueiden kysyntaa
arvioitiin kayttajapotentiaaliin pohjautuen oletettiin lityntapysakdintimahdollisuutta hyddyntavien
ajoneuvojen jakautuvan lahtopostinumeroalueille samassa suhteessa, kuin nykytilanteessa (2025
rekisterikilpikuvauksen tulosten perusteella). Arviossa ajoneuvot haluavat pysakoida ensimmaiselle
ratahaaran liityntapysakaintialueelle, joka tulee vastaan matkalla Tampereen keskustaan ja vaaraan
suuntaan em. matkan kannalta ajoneuvot eivat mielellaan aja. Nailla reittioletuksilla laskettiin kuvassa
21 esitellyn mukaiset vahimmaispaikkamaaraarviot arviointitaulukon pohjalta liityntapysakainnille
potentiaalisimmiksi tunnistetuille kohteille.




Kysyntapotentiaalin arviointi

Tavoitetilanteessa (2036->) raitiotien liikennoidessa Ylojarvelle
lityntapysakoinnin kysyntapotentiaaliksi arvioidaan:

* Hiedanrannan alueelle vahintaan vahintaan 160 autopaikkaa

Liitynt&pys&kéinnin
kayttajdpotentiaali
vuonna 2040
Liityntapysaksinnin
kehittémissuunnitelma jor
tavoitetila 2040 -perusteeila

Huomioidaan
kdyttajapotentiaalissa
90 % tdyttoaste-
olettama

Jaotellaan
potentiaali
postinumeroalueille
rekisterikilpiaineiston
postinumero-
analyysiin perustuen

Postinumeroalueen
kannalta
loogisimman
pysakointialueen
mddrittely
todenndkdisen reitin
avulla

Rajoitetaan
Leijapuiston
kapasiteetti 50
paikkaan (sis. 90 %
kéiyttéasteolettama)

Tuloksena suuntaa-
antava paikkamddrdarvio
suositelluille
liityntépysakaintialueille

*  Makkylaan vahintdan 90 autopaikkaa
* Leijapuistoon vahintdan 50 autopaikkaa

Huomioitava on, etta kyse on kysynnan kautta muodostetuista
vahimmaispaikkamaarista. Kysyntaan vaikuttavat mm. keskustan
seka itse liityntapysakoinnin pysakainnin hinnoittelu ja saantely,
kuinka hyvin joukkoliikenteen liityntalinjat toimivat ja missa maarin
pysakille todellisuudessa kuljetaan kavellen seka pyoralla.

Hiedanranta / Engvistinkatu Mdakkyla puisto

1an 150 paikkaa vdahintddn 80 paikkaa a 50 paikkaa

Kuva 21. Kysyntapotentiaalin arvioinnin prosessikuvaus ja véhimmaispaikkamaaraarviot seuraavaan tasakymmeneen
pyoristettyna.

Reititykseen perustuvissa laskelmissa ei ole huomioitu
lityntapysakoinnin jarjestamistavan vaikutuksia paikkamaaran
toteutettavuuteen tai taloudellisuuteen.

Seuraavilla sivuilla on esitetty kehityspolku nykytilanteesta aina tavoitetilanteeseen vuodesta 2036
eteenpain, jolloin raitiotie likenn6i Hiedanrannasta Yl6jarvelle. Tavoitetilanteessa esitetyissa
paikkamaaraarvioissa on otettu huomioon kysyntéapotentiaalin lisdksi myos toteutettavuus ja
Ylojarven keskitetyn pysdkéinnin suunnitelmat. Taman vuoksi maarat eroavat
kysyntapotentiaalin maarista.

ﬁ'd TAMPERE VL2JARVI
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e. Kehityspolku, v. 2026~

Jatkuvat toimenpiteet (kdynnistys raitiotien suunnittelun aikana)
Kevyet infratoimenpiteet
* Alueiden liikenteenohjauksen paivittdminen tarkoituksenmukaiseksi
*  Matkatien merkitseminen liityntapysakoinniksi maastossa
* Ylimaaraisten kohteiden poistaminen maastosta (Ravirata, Raikka)

» Joukkoliikenne- ja kavelyvyohykkeiden vahvistaminen seka kestavan liikkumisen priorisoiminen
suunniteltujen pysakkien ymparistdéssa

» Esim. jalankulkuverkon tiheys, pydraliikenteen liityntayhteydet ja laatukaytavat seka pydrapysakainti
Kohteiden tehokas operointi

+ Saantelyn tarkentamisen ensimmaisen ns. kevyen vaiheen kokeilu pysakdinnin valvonnan
mahdollistamiseksi Hiedanrannassa ja Matkatiella (yopysakaintikielto klo 02-04 ja 12 h aikarajoitus)

* Pysakdintioperaattori-mallin edistaminen, jonka ensimmaisessa vaiheessa pysakadintioikeus maaritetty
sovelluspohjaisesti. Tavoitetilanteessa kohteiden alennettu hinta tai maksuttomuus on sidottu
joukkoliikennelippuun, joka vaatii integraation Nyssen lippujarjestelmaan.

Joukkoliikenne
+ Maksuvyohykkeiden ja raitiotien liityntalinjojen tarkastelu raitiotien suunnittelun yhteydessa

* Nyssen lippujarjestelman kehittdminen siten, etta liityntdpysakoinnin pysakdintioikeus on mahdollista sitoa
tulevaisuudessa joukkoliikennelippuun

Liikkumisen ohjaus
+ Kestavaa likkumista priorisoivan yhdyskunta- seka liikennejarjestelmasuunnittelu

+  Esimerkiksi joukkoliikenteeseen tukeutuva kaupunkikehitys, pysakoéinnin strateginen suunnittelu
seka liikenneverkon toiminnallisen jasentelyn tarkentaminen

» Liityntapysakdintipaikoista viestiminen tuoden vahvemmin esille my6s joukkoliikennekaytavan kauempia
kohteita. Lisaksi suunniteltavan raitiotien my6ta uusista kehitettavista liityntapysakadintikohteista viestiminen.
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e. Kehityspolku, v. 2032-2036

Keskipitka aikavali (kdynnistys mahdollisen raitiotien rakentamisen aikana)
Infratoimenpiteet
*  Uudet lityntapysakadintikohteet ensivaiheessa pintapysakointina raitiotien rakentamisen yhteydessa

* Hiedanrannan alueen liityntdpysakoinnin kehittyminen riippuu muista hankkeista (kt 65 ja
maankayttd), mutta oletettavasti pintapysakainti voi sailya niiden alkamiseen asti

» Liityntapysakainti siirtyy Soppeenmaesta Makkylaan

» Leijapuiston kehittdamisvaihtoehdon valinta ja sen toteuttaminen (pintapysakainti vai rakenteellinen)
* Dynaaminen opastusjarjestelma keskeisistd saapumissuunnista (kt 65)
Kohteiden tehokas operointi

+ Liityntapysakaintikohteiden vyohykkeittain porrastettu saantely ja hinnoittelu toteutettuna esim.
pysakointisovelluksen avulla (Pysakadintioikeuden sitominen joukkoliikenteen lippujarjestelmaan, jos
teknisesti mahdollista, mutta mahdollista toteuttaa myds ilman.)

* Hiedanrannan alueella kysyntaan perustuva hinnoittelu ja Yléjarven puolella ainakin aluksi
maksutonta

»  Pysakointituotteiden ajallinen porrastaminen (Hiedanranta 10 h ja Ylojarvi 12 h)

* Mahdollisuus pidentaa pysakointiaikaa tuntiveloituksella ja tarvittaessa luopua yollisesta
pysakaintikiellosta

Liikkumisen ohjaus
*  Pysakadinnin hinnoittelun laajentaminen Tampereella keskustassa seka raitiotiekaytavan alakeskustoissa

» Liityntapysakdinneista viestimisen painottaminen erityisesti uusiin kohteisiin
« Jalan ja pyoralla taitettaviin lityntamatkoihin kannustaminen seka olosuhteiden kehittaminen
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e. Kehityspolku, v. 2036 -

Pitka aikavali (suunnitteilla oleva raitiotie valmistunut tai liikenndinyt Leijapuistoon jo joitakin vuosia)

Infratoimenpiteet

» Hiedanrannan alueen liityntapysakainnin kehityspolut riippuvat muista hankkeista (kt 65 ja maankayttd) seka
maanomistajien ratkaisuista.

* Hiedanrannan paikkamaara riippuu vahvasti siitd, kuinka paljon keskustapysakadintia halutaan ohjata
I&himpiin liikenteellisiin solmupisteisiin.

Maankayton kehittyminen pysakkien ymparistdossa

+ Mahdollinen siirtyma kohti rakenteellista pysakaintia erityisesti Hiedanrannan alueella
(Enqvistinkatu/Hiedanranta) seka mahdollisesti jollain pidemmalla aikavalilla Makkylassa

Kohteiden tehokas operointi

*  Operointimallin kehittdaminen ja kayttodnotto siten, ettad pysakaointioikeus tai alennettu pysakdintimaksu on
sidottu joukkoliikennelippuun

Liikkumisen ohjaus

+ Tampereen keskustassa seka raitiotiekaytavan alakeskustoissa pysakaoinnin saantely siten, ettd ohjataan
lityntapysakaintiin vahvemmin

« Jalan ja pyoralla taitettaviin lityntamatkoihin kannustaminen seka olosuhteiden kehittdminen

» Liityntapysakointikohteiden vaikutusten arviointi.
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